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Anton Johansson 2021-01-19 Trafik-PM Del av Krafslosa 1(7)
Ttn 0480-454034 1:2 m.fl., Stringenisvagen

Till Planeringsenheten

PM Trafik

Detaljplan Del av Krafslosa 1:2 med flera, StrAngenasvéagen

Bakgrund

Kalmar kommun planerar att ta fram en ny detaljplan f6r del av Krafslésa 1:2,
m.fl. (Stringendsvagen). Syftet med planen ér att skapa forutsittningar for fler
bostider. Fér omradet ska marken planeras f6r smahustomter med dganderitt.
Det planeras for cirka 15-20 bostider.

Syfte

I samband med detaljplanearbetet har trafiksituationen studerats for planomra-
det vilket resulterat i detta Trafik-PM. Detta dokument ska ge bedomningar
och rekommendationer till detaljplanen med syfte att ordna limpliga trafiklGs-
ningar.

Nulagesbeskrivning

Planomradet (se Figur 7) omfattar cirka 30 hektar och ir beliget i stadsdelen
Vimpeltorpet cirka 6 kilometer norr om Kalmar centrum. Omradet angrinsar i
norr till en asfalterad gang- och cykelvig (Stringendsvigen) och i soder till bo-
stader vid Lech Walesas gata. Till vister finns en grusad gang- och cykelvig
och i Ost en asfalterad gang- och cykelvig.
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Beddmningar

Parkering

Parkering ska ske péd egen fastighet, enligt Kalmar kommuns gillande parke-
ringsriktlinjer.

Motorfordonstrafik

Den mingd ny motorfordonstrafik som planomridet beddoms generera ér cirka
00 fordonsrorelser per dag. Denna uppskattning baseras pa Mobilitetsenhetens
antagande att varje hushall i snitt genererar tre fordonsrorelser per dag. I upp-
skattningen inkluderas dven servicefordon. Samtidigt tillkommer ingen genom-
fartstrafik dd den planerade gatan avses att bli en atervindsgata. 60 fordonsré-
relser per dag ir en relativt liten mingd trafik och motsvarar den trafikmingd
som vanligtvis férekommer pa villagator.

Det bedoms inte som limpligt att 6ppna upp gang- och cykelvigen norr om
planomradet f6r motorfordonstrafik och koppla samman bostadsomradena pa
vardera sida med bilvig (se Figur 2). Det skulle innebira en 6kad genomfarts-
trafik for respektive bostadsomrade vilket dess vagar inte 4r planerade och di-
mensionerade for. En sadan édtgird skulle paverka trafik- och boendemiljon ne-
gativt. Fastigheten Krafslisa 2:18 som dr placerad norr om gang- och cykelvigen
bedoms limpligtvis fortsatt ha sin angbringsvag visterut dd dess biltrafik dar-
med paverkar gang- och cykelvigen som minst. Samtidigt finns risker i att obe-
horiga olovligen nyttjar och lockas av att kora in med motorfordon pa gang-
och cykelvigen om den ”6ppnas upp” 1 dess Ostra dnde.

Figur 2: Planomridet foreslds att angoras isterifran av motorfordonstrafik.



Gallande angoring for biltrafik till planomradet finns fyra alternativa vagar (se
Figur 3) att ang6ra via; Lech Walesas gata, Inspirationsvigen, Fornyelsevigen
och Stringenisvagen. Nedan redogors de fyra alternativen till planomradet:
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Figur 3: Alternativa angoringsvéigar (med motorfordon) till planomradet.

1. Lech Walesas gata

Nulége: Vigens funktion ar en kombinerad bostadsgata och uppsamlings-
gata eftersom den ansluts av flera bostiader och bostadsgator. Utform-
ningen dr frimst en smaskalig vig anpassad till ett villaomride. Korba-
nebredden dr 5,8 meter vilket innebir att tva lastbilar knappt kan motas (se
Figur 4 och 5). Vigen kantas av en 1,5-2 meter bred trottoar samt, lings
vigens sodra del, dven av en 3 meter bred separerad gang- och cykelvig.

Hastighetsbegriansningen 4dr 30 km/h. Vid en trafikmitning gjord under juli
2020 pa Lech Walesas gata (strax 6ster om Framtidsvigen) framgick att
den genomsnittliga arsdygnstrafiken dr 63 motorfordon per dag.

Samhillsbyggnadskontoret har fatt in synpunkter frin boende i omradet
gillande héga hastigheter 1 omradet.

Bed6émning: Med hinsyn till vigens placering inne i bostadsomradet i kom-
bination med den smala gatubredden ér det inte limpligt att belasta Lech
Walesas gata med mer genomfartstrafik. Fordelar med detta alternativ ar att
vigen smidigt skulle kunna f6rlingas och ansluta planomridet séderifran,
samt att vigen redan idag delvis verkar som en uppsamlingsgata.
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Figur 4 och 5: Lech Walesas gatas untformning.

2. Inspirationsvigen

Nulége: Vigens funktion ar en lokal bostadsgata och ansluts av sex villafas-
tigheter. Vigens placering ir i utkanten av omradet vilket innebir att gatan
rimligtvis inte har ndgon stérre genomfartstrafik. Koérbanebredden dr 5,8
meter vilket innebar att tva lastbilar knappt kan métas (se Figur 6 och 7).

Hastighetsbegrinsningen dr 30 km/h. Ingen trafikmitning ir gjord pa

vagen.

Sambhillsbyggnadskontoret har fitt in synpunkter frain boende 1 omradet
gillande hoga hastigheter 1 omradet.

Bedémning: Med hinsyn till vigens placering inne i bostadsomradet i kom-
bination med den smala gatubredden ir det inte lampligt att belasta Inspi-
rationsvigen med genomfartstrafik. En férdel med detta alternativ ar att
gatan smidigt skulle kunna forlingas och ansluta planomradet soderifran.

Figur 6 och 7: Till vanster; Fornyelseviigen (som ansluter Inspirationsvéigen). Till higer; Inspirationsvigens utformning.

3. Fornyelsevigen

Nulége: Vigens funktion dr en kombinerad bostadsgata och uppsamlings-
gata eftersom den ansluts av bostider, bostadsgator och ett vardboende.
Utformningen ir frimst en smaskalig vig anpassad till ett villaomrade.
Korbanebredden ér 5,5-5,8 meter vilket innebir att tva lastbilar knappt kan
motas (se Figur 8 och 9). Vigen kantas av en 1,5 meter bred trottoar.

Hastighetsbegrinsningen dr 30 km/h. Ingen trafikmitning dr gjord pa
vagen.

Samhillsbyggnadskontoret har fatt in synpunkter frin boende i omradet
gillande hoga hastigheter 1 omradet.

Bed6émning: Med hinsyn till vigens placering inne i bostadsomradet i kom-
bination med den smala gatubredden ir det inte limpligt att belasta Forny-
elsevigen med mer genomfartstrafik. En fordel med detta alternativ ar att
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vigen smidigt skulle kunna forlingas och ansluta planomradet séderifran,
samt att vigen redan idag delvis verkar som en uppsamlingsgata.

Fignr 8 och 9: Fornyelsevdigens utformming.

4. Stringendsvigen

Nulége: Vigens funktion dr en uppsamlingsgata i norra utkanten av bo-
stadsomradet dar flera bostadsgator ansluter till vagen. Vigen ansluter 1 6st
till Vinskapens vig vilken dr en storre genomfartsgata i omradet. Korba-
nebredden édr 6 meter vilket mojliggér mote mellan tva lastbilar (se Figur 10
och 17). Parallellt utmed vagens norra sida finns en 3,5 meter bred separerad
gang- och cykelvig. Vigen kantas dven av en 2 meter bred trottoar.

Hastighetsbegrinsningen ar 30 km/h. Vid en trafikmitning gjord under
februari 2020 pa Stringenisvigen (vid Hans Villius gata) framgick att den
genomsnittliga arsdygnstrafiken dr 104 motorfordon per dag.

Det planeras for en ny vigkoppling mellan Vinskapens vig och Virsnisvi-
gen (Norra Linken) vilket mojliggdr en snabbare och genare vig norrut till
Snurrom och Virsnis.

Stringendsvigens fortsittning i vast (se Figur 12 och 13) utgors av en 3,5
meter bred gang- och cykelvig som sedan Gvergir till en smalare villagata
(4-4,5 meter bred). Lings strickan finns stenmurar, i vissa fall pa bada si-
dor vigen.

Bed6mning: Eftersom Stringenidsvigen har funktionen som uppsamlings-
gata ar den lamplig att fa ytterligare genomfartstrafik. Gatans placering 1 yt-
terkanten av bostadsomradet ger minimal paverkan f6r de boende. Samti-
digt medger gatans bredd att den har kapacitet for ett storre trafikflode. Att
nyttja Stringendsvagen innebir att ging- och cykelvigen i vigens vistra
inde paverkas, och den korsningspunkten behover studeras mer i detalj f6r
att tilloodose en god trafiksikerhet.

Fignr 10 och 11: Strangendisvéigens ntformning (ster om planomridet).



6(7)

Alternativet att angora planomradet visterifran fran Stringenasvigen be-
déms som olimpligt med anledning av att det skulle innebira ett storre in-
grepp pa gang- och cykelvigen norr om planomradet samtidigt som ga-
torna i villaomradet 1 vist dr smala (4-6 meter breda) och inte limpade f6r
en 0kad mingd genomfartstrafik.

Figur 12 och 13: Stringendsvigens utformning (véster om planomradet).

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvigen lings norra sidan om planomréadet dr betydande och ut-
gor en viktig vist-6stlig link mellan Vimpeltorpet och Bjorkenids/Nortliden.
Gang- och cykelvigen dr utpekad som ett lokalt cykelstrak och ar separerad och
4 meter bred. Ging- och cykelvigen ska inte fa férsimrad framkomlighet eller
trafiksidkerhet till f6ljd av detaljplanen, detta giller dven de andra kringliggande
gang- och cykelvigarna. De andra kringliggande gang- och cykelvigarna ar vik-
tiga 1 Vimpeltorpets lokala ging- och cykelvignit. Befintliga gang- och cykelvi-
gar ska inte fa simre forutsittningar da Kalmar kommun har som mal att 6ka
andelen gang- och cykeltrafikanter.

Pa den bostadsgata som planeras i planomradet ar det inte nédvindigt med
vare sig trottoar eller ging- och cykelvig. I och med gatans karaktir och place-
ring dr det acceptabelt att oskyddade trafikanter far firdas i1 blandtrafik.
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Kollektivtrafik

Nirmaste busshéllplats ar [dnskapens vig vilken ir placerad pa Norrlidsvigen
cirka 600 meter sydost om planomradet (se Figur 14). Héllplatsen trafikeras av
stadsbusslinje 405 med god turtithet, som mest upp till fem-minuterstrafik.
Cirka 700 meter vister om planomradet finns dven busshéllplats [zmpeltorpet
vilken ar placerad pa Norra vigen. Hallplatsen trafikeras av bade region- och
stadsbussar, ddribland linje 401.

Figur 14: Nérmaste busshéllplatserna till planomridet.

Sopbil och utryckningsfordon

Sopbilar, utryckningsfordon och andra servicefordon ska ges god framkomlig-
het. En vindplan dimensionerad f6r vindning med sopbil ska finnas inom
planomradet.

Anton Johansson

Trafikplanerare



