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Anton Johansson 2023-11-30 PM Trafik — Virsnidsvigen 1(10)
Ttn 010-352 07 68 (vistra delen)

Underlag till detaljplan och projektering

PM Trafik — Varsnasvagen (vastra delen)
Utformningsforslag del av huvudvag i Snurrom

Uppdrag

Ett detaljplanearbete pagar for fastigheterna De/ av Kldickeberga 10:1 och Krafslosa
5:11 Snurrom, Kalmar. Detaljplanen avses att mojliggora for utveckling av
centrum, kontor och bostider. Forslag pa framtida utformning av Virsnasva-

gen (vid planomradet) ska tas fram och bidra som underlag till detaljplanen,
dirav detta PM.

Detaljplanen f6r Del av Kldickeberga 10:1 och Krafslisa 5:1 har arbetets med under
de senaste dren och ir pa tredje plats 1 Kalmar kommuns prioriteringslista for
detaljplaner (lista fran hosten 2023).

Syfte

Detta PM ska ge forslag pa limpliga trafikfunktioner/ trafikutformningar vid
vastra delen av Virsndsvigen och utgora underlag for pagiaende detaljplanear-
bete och projektering. Vid projekteringen studeras foreslagna atgirder mer i
detalj och vissa dndringar kan dirmed komma att goras.

Bakgrund

Med anledning av de storre malpunkter och exploateringsplaner som avses att
ordnas vid vistra delen av Virsndsvigen beddmde Mobilitetsenheten tidigt i
Snurroms planeringsskede att delstrickan behévde byggas om for att klara av
en Okad trafikkapacitet. Delstrickan utgér dessutom omradets “entré” mot
Norra vagen och E22. Samtidigt finns det planer pa att bygga thop Virsnasvi-
gen Osterut med Vinskapens vig vilket kommer att dndra férutsittningarna
ytterligare da det mojliggor f6r genomfartstrafik genom Snurrom.

En korsningsanalys genomfordes under hosten 2023 av konsult (Sweco) for att
ge svar pa hur de tre korsningarna vid vistra Virsndsvigen laimpligen ska ut-
formas for att ge tillricklig kapacitet. De korsningar som ingick i studien var
Virsnidsvigen/Norra vigen, Virsnasvigen/Lotusvigen och Virsndsvi-
gen/Pristkragevigen. Resultatet frin analysen r utgingspunkt i de trafikfor-
slag som presenteras i detta PM.

Mobilitetsenheten
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Ett Planprogram f6r Snurrom har arbetats fram vilken ska redogora plane-
ringsriktlinjerna for omradet. Trafikforslagen 1 detta PM beaktar de riktlinjer
som beskrivs i Planprogrammet.

Beskrivning av atgard

Nulage

Virsnisvigen har 1 nuldget funktionen som en uppsamlingsgata i Snurrom med
en friliggande gang- och cykelvig lings norra sidan. Gang- och cykelvigen ir
en utpekad huvudcykelvig.

Lings sodra sidan av Virsndsvigen finns en storre grusad yta vilken anvinds
som bilparkering, trots att trafikskyltning/reglering saknas. Parkeringen utreds
tor ndrvarande om dess framtida roll 1 Snurrom.

De bada 6vergangsstillena vid Norra vagens cirkulationsplats r i behov av
forbattring med trafiksikerhetshéjande atgirder, bland annat med forstirkt
belysning samt utokad indragning fran cirkulationsplatsens korbana.

Virsnisvigen avses att forlingas/kopplas pd osterut med en ny sammankopp-
lad vigstrickning med Vinskapens vig (se Fzgur 7) och kommer att ha funkt-
ionen som huvudgata i Kalmars vignat dar bland annat omradets trafik primart
ska fardas, daribland tillkommande busstrafik. Varsnasvigens vistra del blir
saledes en del av huvudgatan.

yanskapens vagd
—
oy — ~

Figur 1: Virsndsvigens vistra del och framtida vigkoppling med V inskapens vig

Trafikmingder i ndromradet (irsmedeldygnstrafik):

Motortrafik

e Virsndsvigen: 2 989 med 4,3 % andel tung trafik
(Ar 2023, mitpunkt mellan Norra vigen-1 otusvéigen).

Cykeltrafik

e Norra vigen: 251
(Ar 2023 janunari-juni, méitpunkt mellan Trafikplats Kalmar Norra-
Vdirsndsvdgen).
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Forslag

Med utgangspunkt fran Planprogrammet f6r Snurroms intentioner samt ge-
nomfdrd korsningsanalys foreslas nedan dtgirder. Beroende pa utbyggnadsfa-
sen av Snurrom paverkas tidplanen/behovet f6r mobilitetsatgirderna (se Figinr

8).

Korsning Virsnisvigen/Norra vigen — Byggs om till trafiksignalkors-
ning

Val av korsningstyp (trafiksignalkorsning, se Figur 2) vid denna punkt beror pa
att flédena dr ojimnt férdelade i korsningens olika ben. Trafiksignaler kan
bittre hantera flodet frin E22:ans ramp da trafiksignalernas gronljus-tid kan
anpassas efter behovet. Aven vid ett scenario da rampen tas bort finns férdelar
med trafiksignal med ovan resonemang om att flédena ir ojimnt férdelade i
korsningspunkten. Trafiksignal forenklar dven bussprioritering da bussar kan
tillitas kora rakt fram 1 hogersvingfalt pa Norra vigen. Liknande 16sning finns
idag pa Norra vigen vid korsningen med Erik Dahlbergs vig (norra benet).

Trafiksignalreglering bedoms likasa som en trafiksaker 16sning vid gang- och
cykelpassage 6ver Norra vigen. Overgingsstillen med cykelpassage ska ordnas
vid samtliga ben, inledningsvis enbart vid sodra och 6stra benet. De andra tva
benen kan sedan ordnas i samband med exploatering vid Chokladvigen.

Det ska vara tva inkommande korfalt vid korsningens samtliga fyra ben. Pa
Norra vagen ska det vara tva utgdende korfilt och vid Chokladvagen samt
Virsnisvigen ett utgdende korfilt vardera.

Svingmoijlighet in pa Chokladvigen mojligeors forst da E22-rampen flyttats
fran korsningen.

Figur 2: Trafiksignalkorsning foreslis vid 1V érsndsvégen/ Norra vigen
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Korsning Virsnisvigen/Lotusvigen — Byggs till en cirkulationsplats

Val av korsningstyp (cirkulationsplats, se Figur 3) vid denna punkt beror dels pa
att fa ett fungerande samspel med Norra vigens kommande féreslagna trafik-
signal samtidigt som korsningens forvintade stora fordonsfléden kriver en
kapacitetshéjande dtgird som en cirkulationsplats ger. Férdel med cirkulat-
ionsplats dr dessutom att Virsndsvigen “bryts av” vilket ger en hastighetsddm-
pande effekt. Cirkulationsplatsen ska ha fyra ben och vara enfilig och med en
radie som ska dimensioneras for limpligt storre fordon for platsen.

Cirkulationsplats bedéms som en trafiksiker 16sning vid gang- och cykelpas-
sage over Viarsnasvagen. Cirkulationsplatsen ska ha 6vergangsstille och cykel-
overfart vid samtliga fyra ben. Farthinderramp ska placeras vid samtliga ben
och enbart ”innan” giang- och cykelpassagen. Rampen ska placeras sex meter
innan passagen (se textutklipp i kapitlet Typritningar).

Figur 3: Cirkunlationsplats freslds vid 1 érsndsvigen/ Lotusvigen



Korsning Virsnisvigen/Pristkragevigen — Byggs med vinstersvingfilt

Val av korsningstyp (vinstersvangfilt, se Figur 4) vid denna punkt ér inte lika
”stor” som de Gvriga tva korsningarna pa grund av antagandet att trafikming-
derna inte bedéms vara lika stora som vid de 6vriga tva korsningarna. Det ir
pé sa vis betydande att bebyggelsen vid vistra Snurrom sa lingt det dr mojligt
kopplas pa den mer kapacitetsstarka cirkulationsplatsen.

Busstrafik féreslas att trafikera Pristkragevigen vilket stiller hogre krav pa
framkomlighet. Dirmed ska det vara tvafiligt ut fran Pristkragevagen till Virs-
nisvigen med korfilt f6r hoger- samt vinstersvingande.

Overgangsstille foreslas att ordnas vid det norra och stra benet dir bida ska
forses med kantstensmittrefug och farthinderramp ”innan” gang- och cykel-
passagen. Bada ska vara indragna minst sex meter sd att en bil kan ”mellan-
landa” innan 6vergangsstallet passeras. Farthinderrampen foreslas placeras sex
meter innan passagen (se textutklipp i kapitlet Typritningar). Det norra 6ver-
gangsstillet ska forutom dvergangsstille dven vara en cykeloverfart, det Gstra
benet ska 1 sin tur adderas med cykelpassage. Inspiration f6r utformning kan
ses vid Trollbackevigen i Kalmar (strax viser om Olvonstigen).

Figur 4: Vinstersvingfilt foreslas vid Vérsndsvigen/ Pristkragevigen
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Virsnisvigen (delstricka Norra vigen-Lotusvigen)

Vid denna delstricka forvantas en storre mangd trafik. Trafikprognoser visar
att trafitkmangden for motortrafik vid ett firdigutbyggt Snurrom blir likt dagens
situation pa Norra vigen vid Skilbyallén med cirka 10 000 VaDT.

Det ska vara tvafilig bilvig for vistgiaende trafik i sa ling utstrickning som
mojligt pa strickan for att dels 6ka kapaciteten, men dven skapa bittre linjefo-
ring till trafikljusens bada komagasin (se Figur 5-7). Det ska vara enfiligt for
Ostgaende trafik. Mittrefug med kantsten foreslds att ordnas hela vigen mellan
Norra vagen-Lotusvigen med anledning av att tydliggora trafiksituationen och
bittre styra trafiken.

Pa norra sidan om vigen ska kantstensparkeringar ordnas. Det ér viktigt att
dem placeras minst tio meter fran gang- och cykelpassage for att sikerstilla
god sikt. Vid denna delstricka bedéms sex stycken parkeringsplatser for per-
sonbil att ordnas vid dess 6stra del.

Huvudcykelvig foreslas ordnas pa bada sidor och utformas enligt kommunens
standardritning (se Typritning nedan).

Virsnisvigen (delstricka Lotusvigen-Pristkragevigen)

Vid denna delstricka forvintas likasa en stérre mingd trafik, dock inte lika
mycket som tidigare nimnd delstricka. Trafikprognoser visar att trafikming-
den f6r motortrafik vid ett fardigutbyggt Snurrom blir likt dagens situation pa
Stationsgatan i Kalmar med cirka 6 000 VaDT.

Vinstersvingfilt foreslas ordnas fran Virsnisvigen till Pristkragevigen.

Huvudcykelvig foreslas ordnas pa bada sidor och utformas enligt kommunens
standardritning (se Typritning nedan).
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Skisser pa féreslagna mobilitetsatgirder Varsndsvigen (vistra delen)

Bredd samtliga GC-passager i
Pkorsningarna (Norra vagen, |
Lotusvagen och Prastkragevigen):
2,25 m gang|
23 m cykel

A S
Mittrefug 2 m bred i samtliga fall

GC-passagerna vid
cirkulationsplatsen och de
langsgdende Varsnasvagen ska
skyltas som cykeloverfarter (samt
overgangsstalle)

48 2,5 7 2 4 5 4 (m)

Figur 5-7: Foreslagna mobilitetsatgarder vid vistra Virsndsvigen. Sektionen nederst dr ett vagsnitt pa 1/ drs-
ndsvdgen vid kantstensparkeringarna, mellan Norra vigen och Lotusvégen med blick dsterut.
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Hastighetssakring
Cykeloverfarter ska hastighetssikras. Aven dvergangsstiillen bor hastig-
hetssiikras. Hastighetssikring idr ocksa forstahandsval fér gang- och
cykelpassager, for att astadkomma en sikrare korsningssituation. Det dr

o . - ] " . SKR/Trafikverket
en fordel om hastighetssiikringen kan placeras|5-10 metefffore passagen. %6 meter L detta fall
Avstandet gor att bilférare viljer att reducera sin fart nagot tidigare

fore passagen, vilket ger 6kad trygghet for de oskyddade trafikanterna.
Dessutom kan de oskyddade trafikanterna paborja passagen tidigare.
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Analys och konsekvenser

Beroende pa utbyggnadsfaser av Snurrom paverkas tidplanen f6r mobilitetsat-
girderna (se Figur 8).

FAS 1 FAS 2 FAS 3

Befintlig cirkulationsplats vid CPL i fas 1 har INTE ldngre Fas 2 kompletteras av Ny trafikplats

Varsnésvagen har kapacitet kapacitet, utan méaste ersittas av Kalmar Norra, enligt férslag i AVS,
Trafikljusreglerad 4-véags-korsning dvs

Exploatering NORR om

Varsndsvagen, dvs Exploatering SODER om - Fortsatt exploatering av
Varsndsvagen, dvs verksamhetsomradet méjlig, dvs

- BFA tung trafik upphér i bostadsomradet

- Livsmedelsbutik - Skola F-9 - Exploatering av fastighet norr om

- Bostader etapp 1-3 - Vanskapens vag Chokladvagen

- Forskola - Bostader etapp 4-6 - Exploatering av fastighet séder om

- Flytt av hallplats Snurrom - Ingen ytterligare exploatering av Chokladvagen

- Ingen ytterligare exploatering av verksamhetsomradet méjlig - Risken fér kébildning pa E22 helt

verksamhetsomradet méjlig - Bussprio i korsning Norra vagen eliminerad

- L&g risk fér kd E22-ramp - Okad risk fér ké E22-ramp, dock
reglerad med trafikljus 4-vigskorsningen behdvs alltidmt fér att

- sdkerstdlla fortsatt bussprio

- framkomlighet for verksamheter vid
fastigheterna vid Chokladvdgen

- skapa tidslucka for utfart vid cirkulationsplats
BFA

- skapa tidslucka for utfart Breda vagen

Det finns sannolikt visst utrymme fér
exploatering i 6vergdngsperioderna, fran en fas
till en annan. Objekt i en viss mobilitetsfas far
dock pabérjas forst nér dven rubricerad
mobilitetsiésning planeras och finansieras.

Figur 8: Foreslagen mobilitetsatgard i forhallande till exploateringsobjekt (utifran konsultanalys)

Géng- och cykeltrafik

Flertalet gang- och cykelpassager utformade med hastighetsdimpande atgirder
avses att ordnas pa strickan med anledning av ett fOrvintat storre gang- och
cykelfléde i omradet. Cykeloverfart foreslas vid vissa platser vilket ger 6kad
framkomlighet for cykeltrafik da cykel6verfart ger samma foretride som
gaende har vid ett 6vergangsstille.

Kollektivtrafik

Enligt konsultutredningen ska busstrafik kunna flyta pa bra vid korsningen
Virsnisvigen/Pristkragevigen (efter foreslagen ombyggnation) och att trafik-
signal vid korsningen med Norra vigen ir till férdel da mojlighet skapas att fa
fram busstrafiken pa ett snabbare sitt genom bussprioritering.

Farthinderramper medf6r forsimrad komfort f6r bussforare och resenirer och
dirmed maste antalet ramper viljas med omsorg. Dock har flera betydande
gang- och cykelpassager identifierats som bedéms vara i behov av ¢kad trafik-
sikerhet, inte minst invid planerat skolomrade.

Motortrafik

Genomférd korsningsanalys har utgitt frin motortrafikens kapacitet och fram-
komlighet, foreslagna atgirder syftar till att ordna tillrdcklig infrastruktur f6r
motortrafik.

Fran konsultens (Sweco) korsningsanalys ges foljande slutsatser:

* Trafiksignal fungerar bittre dn en tvafiltig cirkulationsplats pga kébild-
ningen som sker pa avfartsrampen
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* Detir fortfarande trégt pa avfartsrampen med en trafiksignal sa det
stora trafikflodet som prognostiseras fran E22 dr problematiskt att han-
tera

* Trafiksignal har moijlighet att styra trafikflodet om problem pa avfarts-
rampen identifieras. Kan vaxla mellan signalscheman beroende pa hur
stora trafikstrommarna kan komma att bli

* Trafiksignal har mojlighet att fa fram busstrafiken pa ett snabbare sitt
genom bussprioritering

*  Mellan korsningspunkterna cpl Lotusvagen och trafiksignal Norra
vigen/ Virsndsvigen gir det trogt. Trogare in med tvéfiltig cirkulat-
ionsplats det kan dock ha att géra med att fler fordon hinner matas in
under maxtimmen

* Tvafiltig cirkulationsplats kan fungera om trafikflodet fran avfartsram-
pen blir nagot lagre dn i prognos. Brytpunkten ligger trots allt nira
(minskad trafik med 10-20 procent)

Forvantat resultat

Med foreslagna atgirder forvintas bade framkomligheten och trafiksidkerheten
vara god och har tagit hinsyn till den exploatering som forvintas att ske. Det
ar betydande att mobilitetsatgirderna inte ordnas i ett f6r sent ldge, utan ordnas
1 fas i forhallande till planerad bebyggelse.

Ekonomi

PM:et utgor underlag f6r projektering vilken i sin tur redogor for fore-
slagna dtgirders kostnader.

Anton Johansson

Trafikplanerare



