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1 Bakgrund och syfte 
Trafikanalysen ska ingå som ett underlag till planprogrammet för Snurrom i norra Kalmar. 

Därför förutsetts det att läsaren är väl bekant med planprogrammet och det studerade 

området, se Figur 1. 

 

Figur 1. Översiktsbild över norra Kalmar och det studerade området Snurrom samt viktiga korsningspunkter. 

Analysen ska svara på frågor om hur infrastruktursystemet klarar tillväxten. I utredningen 

ingår att anpassa basmodellen i Visum motsvarande år 2019 till den redan genomförda 

exploateringen i Snurrom fram till år 2020, se över zonindelningen för Snurrom samt dess 

konnektorer. 

Syftet med utredningen är att kunna besvara följande frågor: 

1) När uppstår köbildning på E22 med nuvarande trafikplats Kalmar Norra inklusive 

cirkulationsplatsen Norra vägen/Värsnäsvägen med nuvarande exploateringstakt?  

2) Vad händer med, respektive utan verksamhetsgata?  

3) Vad händer med, respektive utan trafikplats Kalmar Norra inklusive cirkulationsplatsen 

Norra vägen/Värsnäsvägen? När kollapsar nuvarande system? 

4) Hur ser behovet av cirkulationsplats vid bad- och friskvårdsanläggning ut efter full 

exploatering av delen norr om Värsnäsvägen? 

5) Vad händer med respektive utan Norra Länken (ny stombusslinje) i del 2 och 3?  
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2 Genomförande 
För att kunna besvara frågorna ovan görs analysen i Kalmar kommuns trafikmodell i Visum 

samt kapacitetsberäkningar för enskilda korsningspunkter i Capcal. I Visum beräknas antalet 

resor i den inbyggda efterfrågemodellen Visem och kontrolleras mot Trafikverkets 

alstringsverktyg. 

Markanvändningen i trafikmodellen uppdateras för Snurrom för att motsvara ett 

nollalternativ, cirka år 2020. Närliggande större förändringar i markanvändning tas också 

med. I samband med uppdateringen ses även zonindelningen i Snurrom över och förfinas för 

att på ett så korrekt sätt som möjligt kunna fördela ut trafiken på gatunätet. 

En jämförelse görs med de senaste trafikmätningarna som finns inlagda i modellen i området 

nära Snurrom men någon kalibrering görs inte. 

Tre framtidsscenarier tas fram med olika förändringar i infrastruktur och exploateringsnivå – 

Del 1, Del 2 och Del 3. Scenarierna ligger till grund för att besvara frågorna. Nedan beskrivs 

vad respektive scenario innehåller. 

 

Del 1 – Snurrom exploaterat med en bad- och friskvårdsanläggning, livsmedelsbutik, 
förskola mm.  

Infrastrukturen i Snurrom är som befintlig men exploatering förändras i trafikmodellen enligt 

nedan. 

Exploatering (norra delen): 

• Bad- och friskvårdsanläggning 

• 12 000 BTA 

• ca. 350 000 besökare per år  

• Livsmedelsbutik, bostäder och kontor 

• 500 lägenheter, 200 radhus 

• 16 000 m2 BTA lokaler/kontor 

• 2 600 m2 mataffär  

• Förskola 

• 8 avdelningar 

• ca. 24 anställda och 120 barn  

Exploateringen bedöms vara färdigställd cirka 2025 till 2027 och för att in-/utfartstrafiken och 

genomfartstrafiken ska motsvara prognosåret räknas befintlig matris, som härstammar från 

Sampers, upp till motsvarande år. 

 
Del 2 – Snurrom exploaterat till två tredjedelar  

Snurrom och infrastrukturen förändras enligt nedan. 

Förändringar i infrastrukturen: 

• Ny gata, som kopplar ihop Vänskapens väg/ Norrlidsvägen med Värsnäsvägen 

• Ny cirkulationsplats vid bad- och friskvårdsanläggning  

• Hållplatsläge Snurrom på Norra vägen flyttas mer norrut, så att båda hållplatserna 

ligger parallellt, närmare rondellen  

Exploatering:  

• Del 1 +  
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• Ny skola (placeringen är ännu oklar byggs i tre etapper) 

• 6600 BTA  

• 90 anställda och 750 elever  

• Exploatering enligt bild 1 i bilagan (etapp 4 och 5)  

• 1600 lägenheter 

• 200 villor/radhus  

• 46 000 m2 BTA lokaler/kontor  

På motsvarande sätt räknas in-/utfartstrafiken och genomfartstrafiken upp till ett årtal som 

motsvarar då Snurrom är exploaterat till två tredjedelar. 

 

Del 3 – Snurrom exploaterat fullt ut  

Snurrom och infrastrukturen förändras enligt nedan. 

Förändringar i infrastrukturen: 

• Ny gata, som kopplar ihop Vänskapens väg/ Norrlidsvägen med Värsnäsvägen 

• Ny cirkulationsplats vid bad- och friskvårdsanläggning  

• Hållplatsläge Snurrom på Norra vägen flyttas mer norrut, så att båda hållplatserna 

ligger parallellt, närmare rondellen  

Exploatering: 

• Del 2 +  

• Trafikplats Norra och Verksamhetsgatan enligt ÅVS med planskild korsning för gång- 

och cykeltrafikanter  

• Exploatering  

• Del 1 + Del 2 +  

• 100 lägenheter 

• 150 villor/radhus  

På motsvarande sätt räknas in-/utfartstrafiken och genomfartstrafiken upp till ett årtal som 

motsvarar då Snurrom är fullt exploaterat. 

I Del 3 görs även en framskrivning av trafiken som ska motsvara 20 år efter en ombyggd 

Trafikplats Kalmar Norra, för att se hur kapacitetsbelastningen ser ut. Detta blir en mycket 

övergripande och grov indikation och ska inte ses som någon prognos. 
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3 Nollalternativ 
Visum-modellen behövde uppdateras till att motsvara markanvändningen för cirka år 2020. 

Framförallt uppdaterades markanvändningen i Snurrom men även närliggande områden 

som Fjölebro och Karlssons äng kontrollerades mot statistik när det kommer till dag- och 

nattbefolkning. Kalibrering från zonerna i Snurrom gjordes genom att gå på trafikmätningar 

på Värsnäsvägen, nära korsningen mot Norra vägen och längre in vid golfbanan, och 

Prästkragevägen för att stämma av mot trafikflöden som genererades i trafikmodellen. Zon 1 

innefattar golfbanan och friluftsområdet Värsnäs och hade för lite biltrafik vilket justerades 

framförallt med resor till/från randzonerna. Även zon 6 som innefattar industrierna Norden 

och Modig hade för lite biltrafik enligt mätningar och det justerades upp delvis med resor 

till/från randzoner. Figur 2 visar trafikflöden från modellen efter kalibreringen lokalt i området. 

 

Figur 2. Uppdatering av modellen till cirka år 2020 för området Snurrom. Scenariot beskriver nuläget. Blå siffror är 

trafikflöden från modellen medan andra färger är trafikmätningar enligt legend. 
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4 Resultat 
Resultat redovisas för de olika scenarierna med och utan verksamhetsgata. Vad som ingår i 

respektive del kommer från etappindelningen i planprogrammet för Snurrom, Figur 3. 

 

Figur 3. Preliminär etappindelning i planprogrammet på sida 69. 

För att göra om trafikmängder från årsmedeldygn i trafikmodellen i Visum till att analysera 

enskilda korsningar i Capcal har en förenkling gjorts där 10 procent av dygnstrafiken sker 

under maxtimme. Andelen har använts efter kommunens trafikmätningar för varje timme på 

Värsnäsvägen som har funktion att samla upp trafiken i området. 

4.1 Del 1 – Snurrom exploaterat med bad- och 
friskvårdsanläggning och norra etapperna 

Del 1 innefattar ett Snurrom där de norra etapperna 1 till 3 är fullt utbyggda. Bad- och 

friskvårdsanläggningen, livsmedelsbutiken och en del lokaler/kontor och förskola är 

färdigställd. Infrastrukturen ser ut som idag och den nya korsningen vid infarten till bad- och 

friskvårdsanläggningen är utformad som en trevägskorsning. 

Scenariot återspeglar cirka år 2025-2027 och har skapats genom att behålla matriser som 

nuläget men där exploatering för Snurrom är pålagd efter Del 1. Effekten i studerat område 

när matriser inte innehåller någon uppräkning bedöms som marginella med argumentet att 

det enbart är cirka 5 år framåt i tiden och att det inte är någon genomfartstrafik inne i 

området Snurrom och begränsat på Norra vägen runt trafikplats Kalmar Norra. Först när 

kopplingen mot Vänskapens väg kommer kan ruttval förändras. Skillnader i trafikflöden 

redovisas i Figur 4. 
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Figur 4. Skillnadsbild trafikflöden mellan Del 1 utan verksamhetsgata mot nollalternativet. Ökning i rött och 

minskning i grönt. 

4.1.1 Utan verksamhetsgata 

Nya korsningen Lotusvägen/ Värsnäsvägen testades i del 1 utan verksamhetsgata. 

Resultatet från beräkningar i Capcal redovisas i Figur 5 och innehåller låga 

belastningsgrader. Det betyder att en trevägskorsning klarar trafikflödena med marginal. Vid 

maxtimme är det antagna trafikflödet in till bad och friskvårdsanläggningen cirka 70 fordon 

som gör en vänstersväng. 

 

Figur 5. Korsning Lotusvägen/ Värsnäsvägen utan verksamhetsgata. Resultat från Capcalberäkningar. 

För att se hur cirkulationsplatsen vid Norra vägen/ Värsnäsvägen klarar den nya 

exploateringen i del 1 genomfördes beräkningar i Capcal även där. Den redovisas i Figur 6. 

 

Figur 6. Korsning Norra vägen/ Värsnäsvägen utan verksamhetsgata. Resultat från Capcalberäkningar. 
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Resultat från Capcal visar att korsningen klarar de nya trafikmängderna. 

Belastningsgraderna är under riktvärdet på 0,8 för cirkulationsplatser även om situationen 

kan upplevas som något ansträngd stundtals under maxtimmen. 

4.1.2 Med verksamhetsgata 

För att avlasta Prästkragevägen med trafik och en del tung trafik så testades det i 

trafikmodellen att se hur trafikflödena skulle fördela sig. Resultatet visas i Figur 7. 

 

Figur 7. Trafikflödeskarta på Del 1 med verksamhetsgata som erhåller ett trafikflöde på cirka 1400 fordon. 

4.2 Del 2 – Snurrom exploaterat till två tredjedelar 

Del 2 innefattar exploatering enligt Del 1 med bland annat skolan samt etapp 4 och 5. 

Dessutom ingår 46 000 m2 BTA lokaler/kontor. Snurrom anses då vara exploaterat till cirka 

2/3. Infrastruktur som ingår är den nya kopplingen mellan Värsnäsvägen till Vänskapens 

väg, cirkulationsplats Lotusvägen samt kopplingen mellan Breda vägen och Värsnäsvägen.  

Scenariot återspeglar cirka år 2040 men med lägre exploatering än Del 3. Scenariot har 

skapats genom uppräkning av befintliga matriser. Trafikuppräkningen är förenklad och hela 

matrisen har fått en uppräkning om minst 10 % vilket kan ses som en förtätning av stadens 

områden. Matrisen för in- och utpendling har fått en högre ökning av antalet bilresor. 

Skillnaden i trafikflöden mot nollalternativet (nuläget) redovisas i Figur 8. 
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Figur 8. Skillnadsbild trafikflöden mellan Del 2 med verksamhetsgata mot nollalternativet. Ökning i rött och 

minskning i grönt. 

4.2.1 Utan verksamhetsgata 

Korsningen Norra vägen/ Värsnäsvägen testades i Del 2 utan verksamhetsgata. Resultatet 

från beräkningar i Capcal redovisas i Figur 9. Höga belastningsgrader på 0,89 visas för tillfart 

avfartsrampen där riktvärdet är 0,8 för cirkulationsplatser vilket gör att korsningen inte klarar 

biltrafiken under maxtimme. 

 

Figur 9. Korsning Norra vägen/ Värsnäsvägen utan verksamhetsgata i Del 2. Resultat från Capcalberäkningar. 

4.2.2 Med verksamhetsgata 

För att se om korsningen skulle kunna hantera trafikflödena för Del 2 testades det om 

verksamhetsgatan fanns och avlastade Prästkragevägen. Resultatet från beräkningar i 

Capcal redovisas i Figur 10. Fortsatt höga belastningsgrader över riktvärdet 0,8 för 

cirkulationsplatser visas i tillfart avfartsramp vilket gör att korsningen fortfarande inte klarar 

biltrafiken i maxtimme för år 2040 med så mycket biltrafik. 
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Figur 10. Korsning Norra vägen/ Värsnäsvägen med verksamhetsgata i Del 2. Resultat från Capcalberäkningar. 

4.3 Del 3 - Snurrom fullt exploaterat 

Del 3 innefattar fullt exploaterat Snurrom med bad- och friskvårdsanläggningen, skolan, alla 

etapper 1-6. Infrastruktur som ingår är kopplingen mellan Värsnäsvägen till Vänskapens väg, 

cirkulationsplats Lotusvägen samt kopplingen mellan Breda vägen och Värsnäsvägen. 

Scenariot återspeglar år 2040 och har skapats genom uppräkning av befintliga matriser på 

samma sätt som Del 2 och innehåller en förenkling som kan ses som en förtätning av 

stadens områden. Matrisen för in- och utpendling har också fått en högre ökning av resor 

vilket gör att på totalen ökar hela matrisen för bilresor med 22 %. I den ökningen ingår ett 

fullt exploaterat Snurrom. Den trafikökningen på helheten bedöms som trovärdig till år 2040. 

 

Figur 11. Skillnadsbild Del 3 med ny korsningspunkt och verksamhetsgata mot nollalternativet (nuläge). Ökning i rött 

och minskning i grönt. 

4.3.1 Utan verksamhetsgata 

Korsningen Norra vägen/ Värsnäsvägen testades i del 3 utan verksamhetsgata. Resultatet 

från beräkningar i Capcal redovisas i Figur 12. Höga belastningsgrader över riktvärdet 0,8 för 

cirkulationsplatser visas i tillfart avfartsramp vilket gör att korsningen inte klarar biltrafiken i 

maxtimme. 
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Figur 12. Korsning Norra vägen/ Värsnäsvägen utan verksamhetsgata i Del 3. Resultat från Capcalberäkningar. 

4.3.2 Med verksamhetsgata 

Korsningen Norra vägen/ Värsnäsvägen testades i del 3 med verksamhetsgata. Resultatet 

från beräkningar i Capcal redovisas i Figur 13. Fortsatt höga belastningsgrader över 

riktvärdet 0,8 för cirkulationsplatser visas i tillfart avfartsramp vilket gör att korsningen inte 

klarar biltrafiken i maxtimme. 

 

Figur 13. Korsning Norra vägen/ Värsnäsvägen med verksamhetsgata i Del 3. Resultat från Capcalberäkningar. 

Två olika förslag på ändrad utformning testades. En ny korsning längre norrut på Norra 

vägen i samband med kopplingen till verksamhetsgatan. Korsningsutformningen är en 

cirkulationsplats liknande den befintliga idag längre söderut som dessutom kommer ha plats 

för en påfartsramp med. Den andra utformningen som testades är en trafiksignal i befintlig 

korsningspunkt där trafiksignalen har möjlighet att styra trafikflödet samt möjliggöra för 

busstrafiken att ta sig igenom korsningspunkterna på ett snabbare sätt. Andra tänkbara 

utformningar i befintlig korsningspunkt som inte testats i utredningen är tvåfältig 

cirkulationsplats med två magasin från avfartsramp eller fri högersväng i någon relation. 

4.3.2.1 Cirkulationsplats 

Beräkningar i Capcal på cirkulationsplatsens utformning har genomförts. Då den speciella 

utformning som den norra cirkulationsplatsen skulle få med enskild avfartsramp och 

påfartsramp samt ett femte ben med verksamhetsgata har en viss förenkling genomförts. 

Förenklingen innefattar att verksamhetsgatan och påfartsrampen läggs ihop i beräkningen i 

det östra benet överst i Figur 14. Då det enbart är tillfarten från verksamhetsgatan som har 

ett inflöde i cirkulationsplatsen, med låga trafikmängder, är bedömningen att resultatet 

kommer kunna skilja marginellt och enbart påverka verksamhetsgatan. I södra korsningen är 

en förenkling gjord där tillfarten från befintlig avfartsramp tas bort helt även om det i 

framtiden möjliggörs som en trafiknod för busstrafik. Även där antas små trafikmängder 

eventuellt tillkomma med marginell påverkan för beräkningen. 
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Figur 14. Utformning i Capcalberäkningar för förslaget med ny korsningspunkt på Norra vägen samt befintlig 

korsning Norra vägen/ Värsnäsvägen. 

Beräkningar på scenariot redovisas i Figur 15 där översta beräkningen är den nya 

korsningspunkten och den nedersta är den befintliga cirkulationsplatsen. Belastningsgrader 

visar på att korsningspunkterna klarar trafikmängder för år 2040 under riktvärdet 0,8 för 

cirkulationsplatser även om den nya tillfarten för avfartsrampen är ansträngd under 

maxtimme. Tillfarten är beroende av vad som händer med den överordnade trafikströmmen 

över bron från Lindsdal/Läckeby. Kommer den öka mer än vad trafikmodellen prognostiserar 

och allt annat är lika så kommer belastningsgraden öka då nya avfartsrampen erhåller en 

lägre kapacitet. Cirkulationsplatserna kommer ligga relativt nära varandra, med ett avstånd 

på cirka 220 meter, vilket kan vara problematiskt eftersom de riskerar att låsa varandra. Det 

beror dock på var köbildningen hamnar. Som exempel låser sig cirkulationsplatsen vid 

Giraffen idag på eftermiddagen vid Galggatan även om avståndet där är kortare på cirka 140 

meter och med högre trafikvolymer. Dock är det två 2-fältiga cirkulationsplatser. 
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Figur 15. Resultat från Capcalberäkningar. Ny korsningspunkt överst och befintlig korsning Norra vägen/ 

Värsnäsvägen nederst. 

Trafikflöden i trafikmodellen redovisas före och efter scenariot i Figur 16 och Figur 17. En 

skillnadsbild mellan dessa samt en flow bundle-analys där enbart avfartsrampens trafik 

synliggörs i Figur 18 och Figur 19. 

 

 

Figur 16. Trafikflöden från modellen med befintlig korsning i scenariot del 3 med verksamhetsgata. 
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Figur 17. Trafikflöden från modellen med ny korsning i scenariot del 3 med verksamhetsgata. 

 

 

Figur 18. Skillnadsbild mellan nya korsningspunkten och nuvarande utformning i del 3 med verksamhetsgata. 

Ökning i rött och minskning i grönt. 
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Figur 19. Flow bundle där avfartsrampens trafik enbart synliggörs för att visa hur trafikströmmen fördelar sig i den 

nya korsningspunkten i trafikmodellen. Fördelningen från avfartsrampen är cirka 40 procent söderut mot 

Värsnäsvägen och cirka 55 procent mot Lindsdal. Övriga mot verksamhetsgatan.  
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4.3.2.2 Trafiksignal 

Beräkningar i Capcal med en utformning som trafiksignal har genomförts, se Figur 20. En 

trafiksignal har stora fördelar med att den kan styra trafikflöden efter önskemål. Trafiken i 

korsningen skulle vid vissa tidpunkter under maxtimmen kunna styras så att avfartsrampen 

aldrig riskerar att få kölängder ner på E22. Dessutom möjliggör den för den omfattande 

busstrafiken på främst linje 401 att komma fram fortare då signalprioritet för busstrafiken kan 

implementeras och ge busstrafiken förtur i korsningspunkten. Beräkningarna har genomförts 

efter att verksamhetsgatan har lagts till. Hur det praktiskt ska lösas med trevägskorsning för 

verksamhetsgatan mot Norra vägen har uppdraget avgränsats ifrån. 

 

 

Figur 20. Utformning i Capcalberäkningar för förslaget med trafiksignal i befintlig korsning Norra vägen/ 

Värsnäsvägen samt fasbilderna. 

Beräkningar på scenariot redovisas i Figur 21. Vid en enkel tidsstyrd signal utan 

bussprioritering erhålls de högsta belastningsgraderna under maxtimme på 0,81 för 

tillfarterna Värsnäsvägen och Norra vägen S. Riktvärdet är på cirka 0,85-0,9 för trafiksignal 

lite beroende på var i landet uppdraget genomförs och tillfarterna ligger under det. 

Omloppstiden är bra på 70 sekunder och där fas 1 som innefattar avfartsrampen och 

Värsnäsvägen har dubbelt så mycket gröntid som fas 2 Norra vägen. Trafiksituationen kan 

beskrivas som ansträngd men att trafiksignalen klarar av det. 

 

Figur 21. Resultat från Capcalberäkningar med korsningsutformning trafiksignal i befintlig korsning Norra vägen/ 

Värsnäsvägen. 

För att få ner belastningsgraderna ytterligare och frigöra mer gröntid åt Norra vägen och en 

bussprioritet testades det att lägga till ett körfält på Värsnäsvägen i Figur 22. Resultatet från 

beräkningar visas i Figur 23. I beräkningarna ingår samma enkla tidsstyrda signal utan 

bussprioritering. 
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Figur 22. Utformning i Capcalberäkningar för förslaget med trafiksignal i befintlig korsning Norra vägen/ 

Värsnäsvägen samt fasbilderna. 

 

 

Figur 23. Resultat från Capcalberäkningar med korsningsutformning trafiksignal med ett till körfält på Värsnäsvägen 

i befintlig korsning Norra vägen/ Värsnäsvägen. 

Resultatet visade på lägre belastningsgrader som högst ligger på cirka 0,7. Omloppstiden 

har marginal då den är för kort och ligger på 55 sekunder vilket betyder att det finns utrymme 

i trafiksignalen för mer trafik eller implementera en bussprioritering. Tiderna för de olika 

faserna ligger nu också mer jämnt vilket är bra då Norra vägen kommer kräva en del gröntid. 

  



 

 

 

Sweco | Planprogram Snurrom – Fördjupning Trafikanalys Kalmar Visum-modell 

Uppdragsnummer 30033332 

Datum 2023-06-27    

Dokumentreferens PM Planprogram Snurrom – Fördjupning Trafikanalys 20230627  18/20 

4.3.3 Busslinje Norra länken 

En analys för att se vilken påverkan en ny stombusslinje (Norra Länken) har gjordes i 

scenariot Del 3 med fullt exploaterat Snurrom. Busslinjen implementerades i modellen 

genom att förlänga befintlig busslinje 411 till att gå igenom Norrliden på bussgata i 

Norrlidsparken för att sedan gå på Norrlidsvägen, Vänskapens väg och ansluta till Snurrom 

söderifrån på nya kopplingen, se Figur 24. Turtätheten skruvades upp till 20-minuterstrafik. 

 

Figur 24. Linjesträckning busslinje 406. Förlängning av dagens linje 411, röd linje, norrut i streckad linje. 

Modellen är inte kalibrerad för denna typ av analyser där färdmedelsfördelningen kan 

påverkas mycket. Det skulle kräva mer indata från till exempel RVU:er och mer detaljerat 

underlag för hur olika stadsdelar reser för att fånga upp hur denna dynamik fungerar och kan 

påverka resandet. Därför är analysen osäker från modellen som gav en indikation på att 

antalet biltrafikresor inte påverkas nämnvärt. 

Som komplement gjordes en enkel analys från Trafikverks alstringsverktyg för att se hur 

färdmedelsfördelningen kunde påverkas av den nya busslinjen. I alstringsverktyget lades 

indata från den nya exploateringen i Snurrom in. Resultatet redovisas i Figur 25. 
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Figur 25. Enkel analys i Trafikverkets alstringsverktyg för att se hur färdmedelsfördelningen påverkas. Vänstra sidan 

är innan busslinje 406 och högra sidan efter att busslinje 406 kommit till. 

Resultatet visar även där att i princip ingen förändring sker med den nya busslinjen 406 när 

det kommer till färdmedelsfördelningen. Biltrafikandelen på 40 % ligger kvar om än något 

färre antal fordon per dygn (cirka 100 bilresor). Kollektivtrafiken tar någon enstaka 

procentenhet från antalet resor med cykel och till fots. 
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5 Slutsats och diskussion 
Utredningens syfte var att svara på frågeställningarna: 

 

1. När uppstår köbildning på E22 med nuvarande trafikplats Kalmar Norra inklusive 
cirkulationsplatsen Norra vägen/Värsnäsvägen med nuvarande exploateringstakt? 

Beräkningar i Capcal visar på att köbildning som blir problematiska med kösvansar ner 

på E22 på avfartsrampen till cirkulationsplats Norra vägen/ Värsnäsvägen kan inträffa 

först när Del 2 och Del 3 exploateras, det vill säga efter att etapp 1 till 3, bad- och 

friskvårdsanläggningen och livsmedelsbutiken har byggts. Det kan tänkas ske runt år 

2030 till 2035 beroende på exploateringstakt. 

2. Vad händer med, respektive utan verksamhetsgata?  

 

Verksamhetsgatan avlastar Prästkragevägen och korsningarna Värsnäsvägen/ 

Lotusvägen och Värsnäsvägen/ Norra vägen från trafiken som ska till industriområdet. I 

modellen har det relativt liten effekt på maxtimmen eftersom det är en liten trafikvolym. 

Dock kan det tänkas vara en del tung trafik så bedömningen är ändå positiv. 

 
3. Vad händer med, respektive utan trafikplats Kalmar Norra inklusive 

cirkulationsplatsen Norra vägen/Värsnäsvägen? När kollapsar nuvarande system? 

 

Se svar på fråga 1. 

 
4. Hur ser behovet av Cirkulationsplats vid Bad- och friskvårdsanläggning ut efter full 

exploatering av delen norr om Värsnäsvägen? 
 

Efter full exploatering av bad- och friskvårdsanläggningen och exploatering av etapp 1-3 

så bedöms trevägskorsningen klara av trafikmängderna i korsningen. Mycket beror på 

hur mycket trafik som bad- och friskvårdsanläggningen kommer alstra. När kopplingen 

mot Vänskapens väg skapas behöver troligen korsningspunkten byggas om. 

 
5. Vad händer med respektive utan Norra Länken (ny stombusslinje) i del 2 och 3? 

 

Analysen är osäker då modellen inte är kalibrerad för den typen av analyser eftersom 

indata saknas. Men enligt Trafikverkets alstringsverktyg får åtgärden mycket begränsad 

påverkan på biltrafikvolymer.  

 

Det finns osäkerheter med en trafikprognosmodell och känsliga korsningspunkter, främst 

kopplade till E22, bör bevakas när de kapacitetsmässigt börjar ligga på gränsen. En 

reservplan bör finnas för att kunna åtgärda trafikfarliga situationer som med kösvansar ner 

på E22. En sådan reservplan skulle kunna vara trafiksignal vid korsning Värsnäsvägen/ 

Norra vägen där möjligheten finns att styra trafikflöden och prioritera busstrafiken. 


