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1  Bakgrund och syfte

Trafikanalysen ska inga som ett underlag till planprogrammet fér Snurrom i norra Kalmar.
Darfor forutsetts det att lasaren ar val bekant med planprogrammet och det studerade
omradet, se Figur 1.
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Figur 1. Oversiktsbild éver norra Kalmar och det studerade omradet Snurrom samt viktiga korsningspunkter.

Analysen ska svara pa fradgor om hur infrastruktursystemet klarar tillvaxten. | utredningen
ingar att anpassa basmodellen i Visum motsvarande ar 2019 till den redan genomforda
exploateringen i Snurrom fram till ar 2020, se 6ver zonindelningen fér Snurrom samt dess
konnektorer.

Syftet med utredningen &r att kunna besvara foljande fragor:

1) Nar uppstar kobildning pad E22 med nuvarande trafikplats Kalmar Norra inklusive
cirkulationsplatsen Norra vagen/Véarsnasvagen med nuvarande exploateringstakt?

2) Vad hander med, respektive utan verksamhetsgata?

3) Vad hander med, respektive utan trafikplats Kalmar Norra inklusive cirkulationsplatsen
Norra vagen/Varsnasvagen? Nar kollapsar nuvarande system?

4) Hur ser behovet av cirkulationsplats vid bad- och friskvardsanlaggning ut efter full
exploatering av delen norr om Véarsnasvagen?

5) Vad hander med respektive utan Norra Lanken (ny stombusslinje) i del 2 och 3?
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2 Genomforande

For att kunna besvara fragorna ovan goérs analysen i Kalmar kommuns trafikmodell i Visum
samt kapacitetsberékningar for enskilda korsningspunkter i Capcal. | Visum beréknas antalet
resor i den inbyggda efterfragemodellen Visem och kontrolleras mot Trafikverkets
alstringsverktyg.

Markanvandningen i trafikmodellen uppdateras for Snurrom for att motsvara ett
nollalternativ, cirka ar 2020. Narliggande stérre férandringar i markanvéandning tas ocksa
med. | samband med uppdateringen ses aven zonindelningen i Snurrom éver och forfinas for
att pa ett sa korrekt satt som majligt kunna fordela ut trafiken pa gatunatet.

En jamforelse goérs med de senaste trafikméatningarna som finns inlagda i modellen i omradet
nara Snurrom men nagon kalibrering gors inte.

Tre framtidsscenarier tas fram med olika férandringar i infrastruktur och exploateringsniva —
Del 1, Del 2 och Del 3. Scenarierna ligger till grund for att besvara fragorna. Nedan beskrivs
vad respektive scenario innehaller.

Del 1 — Snurrom exploaterat med en bad- och friskvardsanlaggning, livsmedelsbutik,
forskola mm.

Infrastrukturen i Snurrom ar som befintlig men exploatering féréandras i trafikmodellen enligt
nedan.

Exploatering (norra delen):

« Bad- och friskvardsanlaggning
+ 12000 BTA
« ca. 350 000 besdkare per ar
» Livsmedelsbutik, bostader och kontor
* 500 lagenheter, 200 radhus
+ 16 000 m? BTA lokaler/kontor
¢ 2600 m2 mataffar
* Forskola
+ 8 avdelningar
* ca. 24 anstallda och 120 barn

Exploateringen beddms vara fardigstalld cirka 2025 till 2027 och for att in-/utfartstrafiken och
genomfartstrafiken ska motsvara prognosaret raknas befintlig matris, som harstammar fran
Sampers, upp till motsvarande ar.

Del 2 — Snurrom exploaterat till tva tredjedelar
Snurrom och infrastrukturen féréndras enligt nedan.

Forandringar i infrastrukturen:

* Ny gata, som kopplar ihop Vanskapens vag/ Norrlidsvidgen med Véarsnasvagen
» Ny cirkulationsplats vid bad- och friskvardsanlaggning

« Hallplatslage Snurrom pa Norra vagen flyttas mer norrut, sa att bada hallplatserna
ligger parallellt, ndrmare rondellen

Exploatering:

e Dell+
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* Ny skola (placeringen &r annu oklar byggs i tre etapper)
* 6600 BTA
* 90 anstéllda och 750 elever
» Exploatering enligt bild 1 i bilagan (etapp 4 och 5)
* 1600 lagenheter
* 200 villor/radhus
* 46 000 m? BTA lokaler/kontor

Pa motsvarande satt raknas in-/utfartstrafiken och genomfartstrafiken upp till ett artal som
motsvarar da Snurrom &r exploaterat till tva tredjedelar.

Del 3 — Snurrom exploaterat fullt ut
Snurrom och infrastrukturen férandras enligt nedan.

Forandringar i infrastrukturen:

* Ny gata, som kopplar ihop Vanskapens vag/ Norrlidsvadgen med Varsnasvagen
* Ny cirkulationsplats vid bad- och friskvardsanlaggning

« Hallplatslage Snurrom pé Norra vagen flyttas mer norrut, sa att bada hallplatserna
ligger parallellt, nArmare rondellen

Exploatering:

e Del2+

+  Trafikplats Norra och Verksamhetsgatan enligt AVS med planskild korsning fér gang-
och cykeltrafikanter

* Exploatering
« Dell+Del2+
+ 100 lagenheter
» 150 villor/radhus

Pa motsvarande satt raknas in-/utfartstrafiken och genomfartstrafiken upp till ett artal som
motsvarar da Snurrom &r fullt exploaterat.

| Del 3 gors aven en framskrivning av trafiken som ska motsvara 20 ar efter en ombyggd
Trafikplats Kalmar Norra, for att se hur kapacitetsbelastningen ser ut. Detta blir en mycket
overgripande och grov indikation och ska inte ses som négon prognos.
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3 Nollalternativ

Visum-modellen behovde uppdateras till att motsvara markanvéandningen for cirka ar 2020.
Framforallt uppdaterades markanvandningen i Snurrom men aven narliggande omraden
som Fjolebro och Karlssons ang kontrollerades mot statistik nar det kommer till dag- och
nattbefolkning. Kalibrering frAn zonerna i Snurrom gjordes genom att ga pa trafikmatningar
pa Véarsnasvagen, néra korsningen mot Norra vagen och langre in vid golfbanan, och
Préastkragevéagen for att stdmma av mot trafikfldden som genererades i trafikmodellen. Zon 1
innefattar golfbanan och friluftsomradet Varsnas och hade for lite biltrafik vilket justerades
framforallt med resor till/frdn randzonerna. Aven zon 6 som innefattar industrierna Norden
och Modig hade for lite biltrafik enligt métningar och det justerades upp delvis med resor
till/fran randzoner. Figur 2 visar trafikfloden fran modellen efter kalibreringen lokalt i omradet.
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Figur 2. Uppdatering av modellen till cirka ar 2020 fér omradet Snurrom. Scenariot beskriver nulaget. BI& siffror ar
trafikfldden fran modellen medan andra farger ar trafikméatningar enligt legend.
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4 Resultat

Resultat redovisas for de olika scenarierna med och utan verksamhetsgata. Vad som ingar i
respektive del kommer frn etappindelningen i planprogrammet for Snurrom, Figur 3.
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Figur 3. Preliminar etappindelning i planprogrammet pa sida 69.

For att gora om trafikmangder fran arsmedeldygn i trafikmodellen i Visum till att analysera
enskilda korsningar i Capcal har en forenkling gjorts dar 10 procent av dygnstrafiken sker
under maxtimme. Andelen har anvants efter kommunens trafikmatningar for varje timme péa
Varsnasvagen som har funktion att samla upp trafiken i omradet.

4.1 Del 1 - Snurrom exploaterat med bad- och
friskvardsanlaggning och norra etapperna

Del 1 innefattar ett Snurrom dar de norra etapperna 1 till 3 &r fullt utbyggda. Bad- och
friskvardsanlaggningen, livsmedelsbutiken och en del lokaler/kontor och férskola ar
fardigstalld. Infrastrukturen ser ut som idag och den nya korsningen vid infarten till bad- och
friskvardsanlaggningen ar utformad som en trevagskorsning.

Scenariot aterspeglar cirka ar 2025-2027 och har skapats genom att behalla matriser som
nulaget men déar exploatering for Snurrom &r palagd efter Del 1. Effekten i studerat omrade
nar matriser inte innehaller ndgon uppréakning bedéms som marginella med argumentet att
det enbart ar cirka 5 &r framat i tiden och att det inte & nagon genomfartstrafik inne i
omradet Snurrom och begransat pa Norra vagen runt trafikplats Kalmar Norra. Forst nar
kopplingen mot Vanskapens vag kommer kan ruttval férandras. Skillnader i trafikfloden
redovisas i Figur 4.
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Figur 4. Skillnadsbild trafikfloden mellan Del 1 utan verksamhetsgata mot nollalternativet. Okning i rétt och
minskning i gront.

4.1.1 Utan verksamhetsgata

Nya korsningen Lotusvagen/ Varsnasvagen testades i del 1 utan verksamhetsgata.
Resultatet fran berakningar i Capcal redovisas i Figur 5 och innehaller laga
belastningsgrader. Det betyder att en trevagskorsning klarar trafikflodena med marginal. Vid
maxtimme &r det antagna trafikflodet in till bad och friskvardsanlaggningen cirka 70 fordon
som gor en vanstersvang.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kolangd [antal fc

Tillfart Farfalk Riktning Flode [f/H] Fapacitet [f/t]  EBelastningsgrad Medel 90-percentil
W arsndsy W 1 R 380 1633 024 01 01
Lotuswvagen [BFA) 1 H 70 845 0.0s 0.1 01
Wiarsnasy O 1 HR 308 1305 016 na 0o

Figur 5. Korsning Lotusvagen/ Varsnasvagen utan verksamhetsgata. Resultat fran Capcalberéakningar.

For att se hur cirkulationsplatsen vid Norra vagen/ Varsnasvagen klarar den nya
exploateringen i del 1 genomférdes beréakningar i Capcal aven dar. Den redovisas i Figur 6.

K.apacitet och kolangder per korfalt
F.al&hgd [antal fc
Tillfart K.ortalt Riktning Flade [ft] Kapacitet [F't]  Belasthingsarad Medel 90-percentil
Avfartzramp 1 HRY BE4 aa7 0.64 [IE:] 21
Morra vagen M 1 R 338 1258 027 01 01
W arsngsy 1 Hy 378 758 049 0& 14
Morra vagen S 1 HR 393 an? 043 06 1.3

Figur 6. Korsning Norra vagen/ Varsnasvagen utan verksamhetsgata. Resultat fran Capcalberakningar.
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Resultat frin Capcal visar att korsningen klarar de nya trafikmangderna.
Belastningsgraderna ar under riktvardet pa 0,8 for cirkulationsplatser d&ven om situationen
kan upplevas som nagot anstrangd stundtals under maxtimmen.

4.1.2 Med verksamhetsgata

For att avlasta Prastkragevagen med trafik och en del tung trafik sa testades det i
trafikmodellen att se hur trafikflodena skulle férdela sig. Resultatet visas i Figur 7.
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Figur 7. Trafikflodeskarta pa Del 1 med verksamhetsgata som erhaller ett trafikflode pa cirka 1400 fordon.

4.2 Del 2 — Snurrom exploaterat till tva tredjedelar

Del 2 innefattar exploatering enligt Del 1 med bland annat skolan samt etapp 4 och 5.
Dessutom ingar 46 000 m2 BTA lokaler/kontor. Snurrom anses da vara exploaterat till cirka
2/3. Infrastruktur som ingar ar den nya kopplingen mellan Varsnasvagen till Vanskapens
vag, cirkulationsplats Lotusvagen samt kopplingen mellan Breda vagen och Varsnasvagen.

Scenariot aterspeglar cirka ar 2040 men med lagre exploatering an Del 3. Scenariot har
skapats genom upprakning av befintliga matriser. Trafikupprakningen ar férenklad och hela
matrisen har fatt en upprakning om minst 10 % vilket kan ses som en fortatning av stadens
omraden. Matrisen for in- och utpendling har fatt en hogre 6kning av antalet bilresor.
Skillnaden i trafikfloden mot nollalternativet (nuldget) redovisas i Figur 8.
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Figur 8. Skillnadsbild trafikfldden mellan Del 2 med verksamhetsgata mot nollalternativet. Okning i rott och
minskning i gront.

4.2.1 Utan verksamhetsgata

Korsningen Norra vagen/ Varsnasvagen testades i Del 2 utan verksamhetsgata. Resultatet
fran berakningar i Capcal redovisas i Figur 9. Hoga belastningsgrader pa 0,89 visas for tillfart
avfartsrampen dar riktvardet ar 0,8 for cirkulationsplatser vilket gor att korsningen inte klarar
biltrafiken under maxtimme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kolangd [antal fc
Tillfart Kirfalt Riktning Flode [Ft] Kapacitet [f]  Belastningsarad Medel 90-percentil
Awfartzramp 1 HRY B32 7ER 083 48 105
Morra vagen M 1 R 443 1241 0.36 01 01
Warzngsy 1 HY 536 EEl| 1] 14 14
Morra vagen S 1 HR 414 592 0.70 1.8 42

Figur 9. Korsning Norra vagen/ Varsnasvagen utan verksamhetsgata i Del 2. Resultat fran Capcalberakningar.

4.2.2 Med verksamhetsgata

For att se om korsningen skulle kunna hantera trafikflodena for Del 2 testades det om
verksamhetsgatan fanns och avlastade Prastkragevagen. Resultatet fran berakningar i
Capcal redovisas i Figur 10. Fortsatt hdga belastningsgrader dver riktvardet 0,8 for
cirkulationsplatser visas i tillfart avfartsramp vilket gor att korsningen fortfarande inte klarar
biltrafiken i maxtimme for ar 2040 med s& mycket biltrafik.
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Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilangd [antal fc

Tillfart Kt alt Riiktning Flade [f/t] Kapacitet [E]  Belasthingzarad Medel 90-percenti
Avfartzramp 1 HRY g31 793 085 33 7h
Moma vagen M 1 R 433 1267 0.34 0.1 01
YW Erzngsy 1 Hb 516 740 070 18 36
Mora vagen 5 1 HR 17 B22 0E? 16 36

Figur 10. Korsning Norra vagen/ Varsnasvagen med verksamhetsgata i Del 2. Resultat fran Capcalberakningar.

4.3 Del 3 - Snurrom fullt exploaterat

Del 3 innefattar fullt exploaterat Snurrom med bad- och friskvardsanlaggningen, skolan, alla
etapper 1-6. Infrastruktur som ingar ar kopplingen mellan Varsnasvagen till Vanskapens vag,
cirkulationsplats Lotusvéagen samt kopplingen mellan Breda vagen och Vérsnasvagen.

Scenariot aterspeglar ar 2040 och har skapats genom upprakning av befintliga matriser pa
samma sétt som Del 2 och innehdller en forenkling som kan ses som en fortatning av
stadens omraden. Matrisen for in- och utpendling har ocksa fatt en hogre 6kning av resor
vilket gor att pa totalen 6kar hela matrisen for bilresor med 22 %. | den 6kningen ingar ett
fullt exploaterat Snurrom. Den trafikokningen pa helheten bedéms som trovardig till ar 2040.
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Figur 11. Skillnadsbild Del 3 med ny korsningspunkt och verksamhetsgata mot nollalternativet (nuliage). Okning i rott
och minskning i gront.
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4.3.1 Utan verksamhetsgata

Korsningen Norra vagen/ Varsnasvéagen testades i del 3 utan verksamhetsgata. Resultatet
frdn beréakningar i Capcal redovisas i Figur 12. Hoga belastningsgrader 6ver riktvardet 0,8 for
cirkulationsplatser visas i tillfart avfartsramp vilket gor att korsningen inte klarar biltrafiken i
maxtimme.
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Kapacitet och kolangder per korfalt
Kilangd [antal fc
Tillfart Kaortalt Riktning Flode [f/t Kapacitet [(4]  Belastningsarad Medel 90-percentil
Ayfartzramp 1 HRY E95 786 noe 45 949
Morra wagen M 1 Ry 434 1259 034 01 01
Y arzngsy 1 Hy E10 TE8 0wy 21 449
Morra wagen 5 1 HR 415 534 070 18 42

Figur 12. Korsning Norra vagen/ Varsnasvagen utan verksamhetsgata i Del 3. Resultat fran Capcalberakningar.

4.3.2 Med verksamhetsgata

Korsningen Norra vagen/ Varsnasvagen testades i del 3 med verksamhetsgata. Resultatet
fran berakningar i Capcal redovisas i Figur 13. Fortsatt hdga belastningsgrader dver
riktvardet 0,8 for cirkulationsplatser visas i tillfart avfartsramp vilket gor att korsningen inte
klarar biltrafiken i maxtimme.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kilanad [antal fio
Tillart Karfalt Riktning Flade [t Kapacitet [(/t]  Belastningsgrad Medel 90-percentil
Ayfartzramp 1 HRY 694 216 nes 3.3 74
Marra wagen M 1 R 432 1293 033 01 01
Y SranEay 1 Hw 528 74R 0.7 16 38
Marma vagen 5 1 HR 421 g19 0ES 16 38

Figur 13. Korsning Norra vagen/ Varsnasvagen med verksamhetsgata i Del 3. Resultat fran Capcalberakningar.

Tva olika forslag pa &ndrad utformning testades. En ny korsning langre norrut p& Norra
vagen i samband med kopplingen till verksamhetsgatan. Korsningsutformningen &r en
cirkulationsplats liknande den befintliga idag langre séderut som dessutom kommer ha plats
for en pafartsramp med. Den andra utformningen som testades &r en trafiksignal i befintlig
korsningspunkt dar trafiksignalen har méjlighet att styra trafikflodet samt mojliggéra for
busstrafiken att ta sig igenom korsningspunkterna pa ett snabbare satt. Andra tankbara
utformningar i befintlig korsningspunkt som inte testats i utredningen ar tvafaltig
cirkulationsplats med tva magasin fran avfartsramp eller fri hGgersvang i nagon relation.

4.3.2.1 Cirkulationsplats

Ber&kningar i Capcal pa cirkulationsplatsens utformning har genomférts. D& den speciella
utformning som den norra cirkulationsplatsen skulle f& med enskild avfartsramp och
pafartsramp samt ett femte ben med verksamhetsgata har en viss forenkling genomforts.
Forenklingen innefattar att verksamhetsgatan och pafartsrampen laggs ihop i berakningen i
det Gstra benet dverst i Figur 14. D& det enbart &r tillfarten fran verksamhetsgatan som har
ett inflode i cirkulationsplatsen, med laga trafikmangder, &r bedémningen att resultatet
kommer kunna skilja marginellt och enbart paverka verksamhetsgatan. | sddra korsningen ar
en forenkling gjord dar tillfarten fran befintlig avfartsramp tas bort helt &ven om det i
framtiden mojliggérs som en trafiknod for busstrafik. Aven dér antas sma trafikméangder
eventuellt tillkomma med marginell paverkan for berakningen.
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Figur 14. Utformning i Capcalberakningar for forslaget med ny korsningspunkt pa Norra vagen samt befintlig
korsning Norra véagen/ Varsnasvagen.

Berakningar pa scenariot redovisas i Figur 15 dar dversta berakningen ar den nya
korsningspunkten och den nedersta &r den befintliga cirkulationsplatsen. Belastningsgrader
visar pa att korsningspunkterna klarar trafikmangder for ar 2040 under riktvardet 0,8 for
cirkulationsplatser &ven om den nya tillfarten for avfartsrampen ar anstrangd under
maxtimme. Tillfarten &r beroende av vad som hénder med den 6verordnade trafikstrommen
over bron frn Lindsdal/Lackeby. Kommer den 6ka mer &n vad trafikmodellen prognostiserar
och allt annat &r lika s& kommer belastningsgraden 6ka da nya avfartsrampen erhaller en
lagre kapacitet. Cirkulationsplatserna kommer ligga relativt nara varandra, med ett avstand
pa cirka 220 meter, vilket kan vara problematiskt eftersom de riskerar att Idsa varandra. Det
beror dock pa var kobildningen hamnar. Som exempel laser sig cirkulationsplatsen vid
Giraffen idag pa eftermiddagen vid Galggatan dven om avstandet dar ar kortare pa cirka 140
meter och med hogre trafikvolymer. Dock ar det tva 2-faltiga cirkulationsplatser.
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K.apacitet och kolangder per korfalt

Kiolangd [antal fo

Tillfart Kirfalt Riktning Flode [ft] Kapacitet [f/t] |Belasthingsarad Medel 90-percentil
My Avfartsrarmp 1 HRW 702 933 075 14 33
Moma vagen N 1 RY 434 1480 023 oo oo
Pafartzramp ¢ Verkzarmhetzgats 1 H ]| 493 IRE] nz n3
Moma vagen S 1 HR 570 967 053 0y 15

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilangd [antal fo

Tillfart K&l Biktring Elade [/t Kapacitet [(/]  Belasthingsgrad Medel S0-percentil
Morra vagen M 1 R 700 1285 0.56 0z 04
W rendsy 1 Hw 529 1183 0.45 nz 0.4
Marra vagen S 1 HR 408 933 0.4 03 0e

Figur 15. Resultat fran Capcalberékningar. Ny korsningspunkt dverst och befintlig korsning Norra vagen/
Varsnasvagen nederst.

Trafikfloden i trafikmodellen redovisas fore och efter scenariot i Figur 16 och Figur 17. En
skillnadsbild mellan dessa samt en flow bundle-analys dar enbart avfartsrampens trafik
synliggors i Figur 18 och Figur 19.

Trafikflode och
\ % trafikmatningar
% Link bars

Volume PrT [veh] (AP)

0

2023 PTY, HERE

Figur 16. Trafikfloden frdn modellen med befintlig korsning i scenariot del 3 med verksamhetsgata.
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Figur 17. Trafikfloden frdn modellen med ny korsning i scenariot del 3 med verksamhetsgata.

Figur 18. Skillnadsbild mellan nya korsningspunkten och nuvarande utformning i del 3 med verksamhetsgata.
Okning i rétt och minskning i gront.
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Figur 19. Flow bundle dar avfartsrampens trafik enbart synliggors for att visa hur trafikstrommen fordelar sig i den
nya korsningspunkten i trafikmodellen. Férdelningen fran avfartsrampen ar cirka 40 procent séderut mot
Varsnasvégen och cirka 55 procent mot Lindsdal. Ovriga mot verksamhetsgatan.
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4.3.2.2  Trafiksignal

Berékningar i Capcal med en utformning som trafiksignal har genomférts, se Figur 20. En
trafiksignal har stora fordelar med att den kan styra trafikfloden efter 6nskemal. Trafiken i
korsningen skulle vid vissa tidpunkter under maxtimmen kunna styras s& att avfartsrampen
aldrig riskerar att fa kolangder ner p& E22. Dessutom mojliggor den for den omfattande
busstrafiken p& framst linje 401 att komma fram fortare da signalprioritet for busstrafiken kan
implementeras och ge busstrafiken fortur i korsningspunkten. Berékningarna har genomforts
efter att verksamhetsgatan har lagts till. Hur det praktiskt ska l6sas med trevéagskorsning for
verksamhetsgatan mot Norra vagen har uppdraget avgransats ifran.

as 2

~7

-
—
—
—
r

Figur 20. Utformning i Capcalberékningar for forslaget med trafiksignal i befintlig korsning Norra vagen/
Varsnasvagen samt fasbilderna.

Berakningar pa scenariot redovisas i Figur 21. Vid en enkel tidsstyrd signal utan
bussprioritering erhalls de hdgsta belastningsgraderna under maxtimme pa 0,81 for
tillfarterna Varsnasvagen och Norra vagen S. Riktvardet ar pa cirka 0,85-0,9 for trafiksignal
lite beroende pa var i landet uppdraget genomfors och tillfarterna ligger under det.
Omloppstiden &r bra p& 70 sekunder och dar fas 1 som innefattar avfartsrampen och
Varsnasvagen har dubbelt s& mycket grontid som fas 2 Norra vagen. Trafiksituationen kan
beskrivas som anstrdngd men att trafiksignalen klarar av det.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kaldnad [antal fc

Tillfart K&l Biikthing Eligide [£4t Kapacitet [f] | Belasthingzarad Medel A0-percentil
Avfartzramp 1 HR 385 952 039 35 55
2 b 309 847 0.36 28 45
Maorra wagen M 1 R 338 542 0E2 50 75
2 b 94 123 077 24 41
Y Arandaw 1 H 528 £53 0.1 Ed 92
Maorra wagen S 1 HR 421 521 0.&1 74 1058

Figur 21. Resultat fran Capcalberakningar med korsningsutformning trafiksignal i befintlig korsning Norra vagen/
Varsnasvagen.

For att f& ner belastningsgraderna ytterligare och frigéra mer grontid at Norra vagen och en
bussprioritet testades det att lagga till ett korfalt pd Varsnasvagen i Figur 22. Resultatet fran
berakningar visas i Figur 23. | berakningarna ingar samma enkla tidsstyrda signal utan
bussprioritering.
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Figur 22. Utformning i Capcalberakningar for férslaget med trafiksignal i befintlig korsning Norra vagen/
Varsnasvagen samt fasbilderna.

Kapacitet och kolangder per korfalt
K.olangd [antal fc

Tilltart Karfalt Biktring Flade [i/t Eapacitet [ft]  Belasthingzarad Medsl A0-percenti
Afartsramp 1 HR 385 742 ns2 3E 5E

2 W 309 634 043 29 45
Marra wagen M 1 R 338 B24 054 36 5B

2 W 94 162 0.58 1.2 21
Warshdsy 1 H 346 BE1 052 32 52

2 W 182 261 L] 23 319
Momra vagen S 1 HR 421 603 070 5.0 7h

Figur 23. Resultat fran Capcalberékningar med korsningsutformning trafiksignal med ett till korfalt p& Varsnasvagen
i befintlig korsning Norra vagen/ Varsnasvagen.

Resultatet visade pa lagre belastningsgrader som hdgst ligger pa cirka 0,7. Omloppstiden
har marginal da den &r for kort och ligger p& 55 sekunder vilket betyder att det finns utrymme
i trafiksignalen fér mer trafik eller implementera en bussprioritering. Tiderna for de olika
faserna ligger nu ocksa mer jamnt vilket &r bra da Norra vagen kommer krava en del grontid.
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4.3.3 Busslinje Norra lanken

En analys for att se vilken paverkan en ny stombusslinje (Norra Lanken) har gjordes i
scenariot Del 3 med fullt exploaterat Snurrom. Busslinjen implementerades i modellen
genom att férlanga befintlig busslinje 411 till att g& igenom Norrliden p& bussgata i
Norrlidsparken for att sedan ga pa Norrlidsvagen, Vanskapens vag och ansluta till Snurrom
soderifrAn pa nya kopplingen, se Figur 24. Turtatheten skruvades upp till 20-minuterstrafik.

Figur 24. Linjestrackning busslinje 406. Forlangning av dagens linje 411, réd linje, norrut i streckad linje.

Modellen ar inte kalibrerad for denna typ av analyser dar fardmedelsférdelningen kan
paverkas mycket. Det skulle krava mer indata fran till exempel RVU:er och mer detaljerat
underlag for hur olika stadsdelar reser for att fanga upp hur denna dynamik fungerar och kan
paverka resandet. Darfor ar analysen osaker fran modellen som gav en indikation pa att
antalet biltrafikresor inte paverkas namnvart.

Som komplement gjordes en enkel analys fran Trafikverks alstringsverktyg for att se hur
fardmedelsfordelningen kunde paverkas av den nya busslinjen. | alstringsverktyget lades
indata fran den nya exploateringen i Snurrom in. Resultatet redovisas i Figur 25.
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Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Bésta skattning: 35 772 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

Nyttotrafik

Biltrafik per dygn utan nyttotrafik Andel nyttotrafik (z

Lagenhet
Radhus/parhus
Villa

Kontor

Storre industri
Narbutik
Restarurang
Farskola
Lag/mellanstadie
Idrottsanlaggning

Totalt

[ med bi: 40 %

[ med kolletivirarik: 10 %
B med cykel 20 %

till fots: 28 %
. med annat: 2 %

4 019 hilar / dygn
589 hilar / dygn
583 bilar / dygn

2 512 hilar / dygn
643 hilar / dygn
116 bilar / dygn
431 hilar { dygn

98 bilar / dygn
769 bilar / dygn
T37 bilar / dygn

10 647 bilar / dygn
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Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 35 772 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

Nyttotrafik

Lagenhet
Radhus/parhus
Villa

Kontor

Storre industri
Narbutik
Restarurang
Forskola
Lag/mellanstadie
Idrottsanlaggning

Totalt

[ mea bil: 40 %

B med kollektiviratik: 12 9

B med cykel: 19.%
till fots: 27 %

. med annat: 2 %

Biltrafik per dygn utan nyttotrafik  Andel nyttotrafik {:

3 957 bilar / dygn
687 bilar / dygn
581 bilar / dygn
2 503 bilar / dygn
642 bilar / dygn
116 hilar / dygn
475 hilar / dygn
93 bilar / dygn
755 hilar ! dygn
736 bilar / dygn

10 550 bilar / dygn

Figur 25. Enkel analys i Trafikverkets alstringsverktyg for att se hur fardmedelsférdelningen paverkas. Vanstra sidan
ar innan busslinje 406 och hogra sidan efter att busslinje 406 kommit till.

Resultatet visar &ven dér att i princip ingen férandring sker med den nya busslinjen 406 néar
det kommer till fardmedelsfordelningen. Biltrafikandelen pa 40 % ligger kvar om &n nagot
farre antal fordon per dygn (cirka 100 bilresor). Kollektivtrafiken tar ndgon enstaka
procentenhet fran antalet resor med cykel och till fots.
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5 Slutsats och diskussion

Utredningens syfte var att svara pa fragestallningarna:

1. Nar uppstar kébildning pa E22 med nuvarande trafikplats Kalmar Norra inklusive
cirkulationsplatsen Norra vagen/Véarsnasvagen med nuvarande exploateringstakt?

Ber&kningar i Capcal visar pa att kobildning som blir problematiska med kdsvansar ner
pa E22 pa avfartsrampen till cirkulationsplats Norra vagen/ Varsnasvagen kan intraffa
forst nar Del 2 och Del 3 exploateras, det vill sdga efter att etapp 1 till 3, bad- och
friskvardsanlaggningen och livsmedelsbutiken har byggts. Det kan ténkas ske runt ar
2030 till 2035 beroende pa exploateringstakt.

2. Vad hander med, respektive utan verksamhetsgata?

Verksamhetsgatan avlastar Prastkragevagen och korsningarna Varsnasvagen/
Lotusvagen och Varsnasvagen/ Norra vagen fran trafiken som ska till industriomradet. |
modellen har det relativt liten effekt pA maxtimmen eftersom det &r en liten trafikvolym.
Dock kan det tankas vara en del tung trafik s bedémningen ar &nda positiv.

3. Vad hander med, respektive utan trafikplats Kalmar Norra inklusive
cirkulationsplatsen Norra vagen/Varsnasvagen? Nar kollapsar nuvarande system?

Se svar pa fraga 1.

4. Hur ser behovet av Cirkulationsplats vid Bad- och friskvardsanlaggning ut efter full
exploatering av delen norr om Varsnasvagen?

Efter full exploatering av bad- och friskvardsanlaggningen och exploatering av etapp 1-3
sa beddms trevagskorsningen klara av trafikmangderna i korsningen. Mycket beror pa
hur mycket trafik som bad- och friskvardsanlaggningen kommer alstra. Nar kopplingen
mot Vanskapens vag skapas behdver troligen korsningspunkten byggas om.

5. Vad hander med respektive utan Norra Lanken (ny stombusslinje) i del 2 och 3?

Analysen ar osaker da modellen inte &r kalibrerad for den typen av analyser eftersom
indata saknas. Men enligt Trafikverkets alstringsverktyg far atgarden mycket begransad
paverkan pa biltrafikvolymer.

Det finns osdkerheter med en trafikprognosmodell och kansliga korsningspunkter, framst
kopplade till E22, bor bevakas nar de kapacitetsmassigt borjar ligga p& gransen. En
reservplan bor finnas for att kunna atgarda trafikfarliga situationer som med kosvansar ner
pa E22. En sa&dan reservplan skulle kunna vara trafiksignal vid korsning Varsnasvagen/
Norra vagen dar mojligheten finns att styra trafikfloéden och prioritera busstrafiken.
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