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1 Initiera

I detta kapitel presenteras en dvergripande bakgrund till tgardssvalstudien (AVS),
syfte, metod och avgrénsningar. Vidare redovisas dven projektets mal, avgrénsningar
och relaterade tidigare genomfdrda utredningar.

1.1 Bakgrund

I de norra delarna av Kalmar ligger Norra staden, ett omrdde som spelar en betydande
roll i stadens expansion. Strax séder om Trafikplats Kalmar Norra pa vag E22 och intill
Norra Végen ligger omrddet Snurrom, som &r en del av Norra staden. Just nu tas ett
planprogram fram; i Snurrom planeras bland annat fér skolor, service, en bad- och
friskvardsanlaggning och bostader for nara 8500 personer. I Snurrom pagar ocksa
utvecklingen av ett verksamhetsomrade strax dster om trafikplatsen, dar delar &r
utbyggt (Kalmar kommun 2021).
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver Snurroms placering i relation till centrala Kalmar (Open street map
2020, justering AFRY).

I takt med att staden utvecklas stalls hoga krav pd infrastrukturen och dess kapacitet i
omradet; bade pd trafikplats Kalmar Norra, men dven pa det lokala vignétet. I
anslutning till Snurrom sker ocksd en rad olika infrastrukturprojekt. Region Kalmar l&n
arbetar i dialog med Trafikverket och nagra av ldnets kommuner for att skapa
forutsattningar for regional BRT langs E22. Projektet har som syfte att binda ihop
kommunerna och gynna ett hallbart resande. Samtidigt har utredningar gjorts for att
understka maojligheterna att inféra en lokal BRT i Kalmar langs Norra Vagen (AFRY
2020).

Kring Snurrom finns méjlighet att skapa férutsattningar for en trafiknod fér bade lokal
och regional BRT, samtidigt som framkomligheten foér resterande trafik hanteras. Detta
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satter hoga krav pd genomtankta I6sningar for att hantera en 6kad mangd trafik,
andel tung trafik och en ny trafiknod. Atgarder behdvs aven for att uppnd goda
synergier mellan olika komponenter i det regionala och lokala transportsystemet.

Det &r alltsd flertalet funktioner och intressen som ska etableras p& en begransad yta i
Snurrom. For att sdkerhetsstélla att samtliga atgérder kan genomforas éver tid krévs
det att erforderliga ytor sakras for de olika funktionerna. Nedan beskrivs de olika
identifierade intressena mer i detalj.

A. Trafikplats Kalmar Norra

Trafikplats Kalmar Norra (E22) klarar idag den befintliga trafiksituationen och har
tillracklig kapacitet for dagens trafikfloden. De kommande utvecklingsplanerna for
Kalmar staller krav pa att sdkra att trafikplatsen och dess ramper kan hantera framtida
trafikbelastning. Trafikforhallandet och trafikflédena mellan E22 och Norra
Vagen/Lindsdalsvagen, foljdeffekterna i narliggande cirkulationsplatser och de
trafiksakerhetsmassiga aspekterna kommer att paverkas av den planerade
exploateringen. Risker har identifierats kopplat till framtida kapacitetsproblem pa
trafikplatsen i takt med att Kalmar expanderar, bland annat i form av Snurroms
bostadsomrade och verksamhetsomrade samt framtida BRT-etablering. Trafikverket
har radighet éver trafikplats Kalmar Norra.

B. Bostadsomradet Snurrom

En ny stadsdel - Snurrom, vaxer fram oster om Norra Vagen. Bostdder, forskola,
grundskola, service och en bad- och friskvardsanldggning etableras i omradet. Hur
befintliga, kommunala vagar klarar tillkommande trafikfléden och kapacitet i vagnatet
behdver ses dver. Kalmar kommun har radighet éver bostadsomrade Snurrom, samt
de lokala vagarna.

C. Verksamhetsomrade Snurrom

Ett nytt verksamhetsomrade etableras parallellt med E22, norr om Snurroms
bostadsomrade. I samband med etableringen krévs en ny anslutning foér transporterna.
I dag angér transporter via en anslutning som gar dster om verksamhetsomradet. N&r
det utvecklas bostader i den Ostra delen av Snurrom, kommer dock befintlig anslutning
till verksamhetsomradet att innebéra att bullerkrav inte uppnas, varfér en ny
anslutning behéver komma till. Kalmar kommun har radighet éver
verksamhetsomradet, men utvecklingen berdr pa flera satt trafikplats Kalmar Norra
(Trafikverket).

D. Hallplats och ango6ring BRT E22

Den kommande hallplatsen fér BRT i anslutning till E22 behéver samordnas med
ovriga kollektivtrafikldsningar i omradet. Hallplatsernas tillganglighet och férhallande
till varandra (framfor allt BRT-halIplats E22 respektive BRT-hallplats Norra Vagen)
behéver ses éver. Trafikverket och Region Kalmar l&n har radighet éver héllplats och
angoéring av BRT E22.

E. Hallplats och angéring BRT Norra Viagen

En BRT-16sning planeras ldngs Norra Vagen. Det &r av betydande vikt att hallplatsens
placering samverkar med hallplatsen fér BRT ldngs vag E22 sa att byten enkelt
modjliggérs. Kalmar kommun r§dighet o6ver Norra Vagens utformning. I frégor som ror
kollektivtrafiken och viss hallplatsutformning har Region Kalmar lan radighet.

F. Trafiknod Snurrom
Trafiknod Snurrom ska utgdra en samordnande trafiknod och bytesplats for saval BRT
E22 som BRT Norra Védgen. En placering for noden ska utses. Det kravs att atgarder
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identifieras for att skapa en trafiksaker och Idngsiktig trafiklésning dar man ser till
trafiknodens funktion, anslutningar och utformning. Utformningen av och funktioner
vid trafiknoden &r ett intresse som ror samtliga parter, inklusive mark- och
fastighetsagare.

1.2 Syfte

Det dvergripande syftet med 3tgérdsvalsstudien &r att ta ett helhetsgrepp om trafik
och infrastruktur i Snurrom. AVSen syftar till att samla och identifiera de dtgérder som
ar nédvandiga for att 1dngsiktigt hantera de forandringar som planeras ske inom
omrédet.

Vidare &r syftet &r att ge en sammanfattande bild och beskriva de olika omradenas
beroenden av varandra, samt hur de olika intressena och eventuella konflikter i
omradet kan |ésas. En enskild dtgérd far inte bli ett hinder fér en planerad utveckling
av ndgot annat intresse. Det ingdr dven i uppdraget att ge forslag pa eventuella
kompletterande studiers genomférande.

1.3 Metod

Arbetet baseras p& Trafikverkets AVS-metodik. I arbetet har Trafikverkets
metodbeskrivning for atgardsvalsstudier, Atgardsvalsstudier — nytt steg i planering av
transportlésningar, Handledning 2015:171 tillampats. Atgardsvalsstudier genomfors
som ett forsta utredningsskede for att analysera brister i transportsystemet, formulera
projektspecifika mal och prova atgarder som kan bidra till att 16sa brister och nd
dverenskomna mal. Resultatet fran arbetet med dtgardsvalsstudier ligger sedan till
grund fér atgardsplanering och fysisk planering.

o Forma inriktning
Forsta Préva tankbara och

situationen I6sningar rekommendera
I6sningar

Figur 2. De fyra stegen som ing8r i AVS-metodiken.
Arbetsprocessen fér denna utredning féljer faserna som ingar i en atgardsvalsstudie:

1. Initiera
Initiera och starta projektet.

2. FOrsta situationen
Férst§ situationen genom att identifiera m8l och behov samt ringa in en
problembild.

3. Prova tankbara I6sningar
Alternativa §tgérder och 8tgdrdskombinationer prévas och analyseras utifrén
fyrstegsprincipen. Alternativa I6sningar gallras ut och deras effekter,
konsekvenser, m8luppfyllelse och kostnader bedéms.

4. Forma inriktning och rekommendera 3tgarder.
Utifrdn de bdsta alternativen formas en évergripande inriktning och férslag till
rekommenderade 8tgérder.

En 3tgardsvalsstudie ska vara trafikslagsévergripande samt ta hansyn till samtliga
fardmedel och deras respektive mdéjligheter, utmaningar och behov i trafikmiljon. I
steg 3 - Préva tdnkbara lésningar, anvands Trafikverkets fyrstegsprincip.
Fyrstegsprincipen &r grunden i dtgardsvalsgenereringen och Trafikverkets strategi for
att sakerstalla en god resurshushallning, och den anvéands for att sdkerstélla att
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dtgarder ska bidra till en hdllbar samhallsutveckling. Se figur 3 for fyrstegsprincipens
olika steg.

> » Det forsta steget handlar om att férst och framst
Steg 1 - Tank om Overvaga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

. e Det andra steget innebér att genomfora atgarder som
Steg 2 - Optimera medfor ett mer effektivt nyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

¢ Vid behov genomfors det tredje steget som innebar
begréansade ombyggnader och férandringar.

Steg 3 - Bygg om

¢ Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan

Steg 4 - Bygg nytt tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det inneb&r
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Figur 3. Trafikverkets fyrstegsprincip.

1.3.1 Workshops

Under utredningen har tvd workshops genomférts. I dessa har tjanstepersoner fran
Trafikverket, Region Kalmar lan, Kalmar lanstrafik, Kalmar kommun samt AFRY
deltagit fér att gemensamt arbeta med dtgérdsvalsstudien.

e Workshop 1 - “"Problem, behov, konfliktytor och méjligheter” genomférdes den
22 september 2020. Fokus under workshopen var att g& igenom nuléget och
tidigare underlag. Utifran underlaget identifierades problem, behov,
konfliktytor och mojligheter. Det ingick aven att formulera en gemensam
problembild och malbild fér Snurrom.

e Workshop 2 - "Préva tankbara atgérder, forma inriktning och rekommendera
dtgarder” genomfoérdes den 21 januari 2021. Fokus under workshopen 1&g pa
att skapa samstdmmighet kring vilka atgarder som ska prioriteras och ta fram
eventuella kompletterande atgérder. Det ingick dven att férankra
dtgardspaket, identifiera konflikter (tids- och ytansprak) och diskutera
paketens maluppfyllnad.

1.3.2 Aktorer och intressenter

Medverkande aktorer i studien ar:

e Kalmar kommun
e Trafikverket
e Region Kalmar lan

Ovriga aktdrer och intressenter som paverkas &r bland annat medborgarna i Kalmar,
framst boende i Norra Kalmar. Aven besékare och néringsliv, samt Polis och
Raddningstjanst, berors.

1.4 Avgransningar

I AVS Snurrom har arbetet avgransats till att studera beroenden och konflikter i béde
tid- och i ytansprak mellan respektive omrade (A-F) som beskrivs ovan. Vidare har
trafik och infrastruktur till och frén respektive verksamhet eller omrade studerats.
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Inom ramen for denna atgardsvalsstudie har det endast funnits utrymme att pa en
évergripande niva studera atgarder. Det krévs att detaljerade utredningar, underlag
och projekteringshandlingar tas fram i kommande skeden for respektive
dtgardsforslag. Den geografiska avgransningen for AVS Snurrom illustreras i figur 4.
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Figur 4. Geografisk avgrédnsning for AVS Snurrom (Hitta.se 2020, justering AFRY)

1.5 Tidigare planer och planeringsunderlag
AFRY (2020), Forstudie BRT Norra Vagen

AFRY (2020), Trafikledsplan fér Kalmar stad

Kalmar kommun (2020), VISUM visualisering av Snurrom

Landstinget i Kalmar lan (2020), Trafikférsérjningsprogram fér Kalmar lén 2021-2029
(remissversion)

Landstinget i Kalmar 1an (2017), Kollektivtrafikstrategi 2050 — samhéllsstédd trafik for
funktionella regioner

Ramboll (2017), PM Trafikutredning Snurrom verksamheter
Sigma (2019), Identitet for Bus Rapid Transit-koncept i Kalmar lén
Kalmar kommun (2019), Férenklad 8tgérdsvalsstudie - Trafikplats Kalmar Norra

AF (2018), BRT-station ldngs E22 i Kalmar I&n - Férutséttningar och handlingsplan
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2 Forma inriktning

Kalmar kommun ar i en expansiv fas dar befolkningen, och ddarmed aven resandet,
beraknas 6ka under kommande &r, bland annat stadens norra delar. Kalmar &r en
attraktiv destination for en stor andel av resorna som gors i ldnet. Detta, tillsammans
med en betydande befolkningsékning, stéller nya krav pd att utveckla effektiva,
hallbara och klimatsmarta mobilitetsldsningar.

I de norra delarna av Kalmar stad, strax séder om E22, ligger omradet Norra
staden/Snurrom dar det planeras for omfattande bostads- och verksamhetsbyggande.
Just nu pdgar utveckling av bostéder, verksamheter, férskola samt en bad- och
friskvardsanlaggning (Kalmar kommun 2020a).

Figur 5. Omr8det kring Snurrom/Trafikplats Kalmar Norra (Google Earth, 2020. Foto frén 2020-
06-29).

Norra Végen &r det strdk som binder samman de centrala delarna av Kalmar med
Norra staden/Snurrom. Kollektivtrafikstraket langs Norra Vagen har, pa grund av den
pdgdende exploateringen, behov av att utvecklas for att kunna hantera det ckade
resandet som bedéms alstras av de nya exploateringsomradena. Darfor planeras en
BRT-linje, har kallad BRT Norra Vagen, for att ta hand om resandet i nord-sydlig
riktning i Kalmar stad.

P8 sikt kan den befintliga h8llplatsen i Snurrom, som i dagsléget &r beldgen i
korsningen Norra Vdgen/Varsnasvagen, utvecklas till en trafiknod for regional och lokal
BRT samt kommersiell trafik vidare mot exempelvis Stockholm. Den nya trafiknoden
har forutsattningar for att bli en central kollektivtrafikknutpunkt i Snurrom.
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2.1 Nulage

I avsnittet nedan ges en dvergripande nuldgesbeskrivning fér omradet i och kring
Snurrom i syfte att ge en dversikt av omrddets nuvarande forutsattningar. I avsnitt
2.2 presenteras pagaende planer- och utveckling for att ge en bild av framtida
Snurrom.

2.1.1 Bostader och verksamheter

Omradet Snurrom &r beldget cirka 6 kilometer norr om Kalmar centralstation och
praglas i dag av en stor del mark som till stérsta delen ags av Kalmar kommun. Inom
ramen for stadsutvecklingen i Snurrom sker en utveckling pa den 6stra sidan om Norra
Végen. Sedan 2015 har det nordéstra bostadsomradet, norr om Varsnasvagen, vaxt
fram. Utveckling av bostader séder om Véarsnasvagen har pabériats. I dag star
omkring 900 bostéder klara i omradet. Byggnation av verksamheter ldngs E22:an har
pdborjats dar tva arbetsplatser kommer att vara lokaliserade. Tomten strax norr om
Chokladvéagen &r planlagd for att utveckla hotellverksamhet.

2.1.2 Infrastruktur och trafik

Norra Vagen ar en viktig del av huvudvagnatet i Kalmar och &r den framsta kopplingen
mellan den centrala delen av staden och dess norra delar, inklusive Norra
staden/Snurrom. Vagen trafikeras av mellan 10 000 och 15 000 fordon per dygn,
vilket gér Norra Véagen till en av de mesta trafikerade vagarna i Kalmar (AFRY, 2020).
P& den norra delen av Norra Vagen finns en korsning med
Chokladvagen/Varsnasvagen om utgérs av en cirkulationsplats. Norra Vagen ar lanets
starkaste kollektivtrafikstrdk med en busstrafik med hog turtdthet. Trots det &r
busstrafikens kapacitet otillracklig under hégtrafik. Strax séder om trafikplats Kalmar
Norra ligger den befintliga busshallplatsen Snurrom. Cykelparkering finns i anslutning
till hallplatsen men i dagsléget saknas parkering for bil.

Den skyltade hastigheten pS Norra Vagen varierar mellan 40 km/h och 60 km/h. P3a
strackan som gar genom utredningsomradet &r hastigheten skyltad till 60 km/h
(Trafikverket, NVDB).

Snurrom ar belaget strax séder om E22. Vag E22 &r en statlig Europavag och har en
skyltad hastighet pd 110 km/h. Dar E22 korsar Norra Vagen ligger trafikplats Kalmar
Norra. Dagens trafiklésning fér pa- och avfarterna till E22 6ster om vagen omfattar tva
narliggande trafikplatser (avstdnd cirka 200 meter). Bada trafikplatserna klarar dagens
trafikbehov och bedéms &ven kunna svara upp mot atminstone forsta delen av
utbyggnaden av den nya stadsdelen (Kalmar kommun 2020b). I ndromradet &r det
endast vag E22 som ar en del av det funktionellt prioriterade vagnatet. I narheten ar
aven Olandsleden benamnt som en kompletterande regionalt viktig vég. Det finns inga
patagliga kapacitetsproblem i omradet i dagsléaget.

Vad galler fardmedelsférdelning sd &r bilen det dominerande fardmedlet inom Kalmar
kommun. Detta géller bade resor utanfér stadskdrnan men aven fér kortare resor som
skulle kunna géras med gang eller cykel. Figur 6 nedan visar bilen utgjorde 57 procent
av resorna under 2019, kollektivtrafiken 15 procent och gang- och cykel sammanlagt
utgjorde 28 procent av resorna.
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2017 2018 2019

®
2% 3% 7%

(ﬁ) 14% 15% 21%
ﬁg 67% 62% 57%
Q 17% 15% 15%

Ovriga firdmedel 0% 5% 0%
Kundnéjdhet 50% 57% 58%
Resefrekvens

(minst 1 resa/manad) 35% 37% 40%

Figur 6. Fardmedelsférdelning i Kalmar kommun (Region Kalmar 1&n 2019).

I figur 7 nedan visas nuldget for trafikfléden i ndromradet, hamtat fran en
trafikprognos som utférdes av Kalmar kommun i augusti 2020.

N&gra utvalda vagsnitts trafikfléden:

e Norra Vagen séder om cirkulationsplatsen vid Chokladvagen/Varsnasvagen har
ca 7 200 f/d i ADT

¢ Norra Vagen norr om cirkulationsplatsen vid Chokladvagen/Varsnasvagen har
ca 8 400 f/d i ADT

e Avfarten fr8n E22 (Chokladvéagen) har ca 4 800 f/d i ADT

e Varsnasvagen, mellan cirkulationsplatsen och Prastkragevéagen, har ca 2 600
f/d i ADT

e E22, séder om Trafikplats Kalmar Norra, har ca 17 500 f/d i ADT

10
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Figur 7. VISUM-simulering av trafikfléden nuldge (Kalmar kommun, 2020b).

2.1.3 Kollektivtrafik

Resandet med kollektivtrafik i och till/frén Kalmar stad har féordubblats sedan bérjan av
2010-talet. I Kalmar utgér Norra Vagen tillsammans med Erik Dahlbergs vag de
viktigaste straken for kollektivtrafiken, som flertalet av linjerna i stadstrafik trafikerar.
Under 2018 gjordes det knappt 4 miljoner bussresor i Kalmar kommun dar narmare 30
procent av bussresorna i kommunen startade p& Kalmar C. Av de bussresenérer som
startade pa Kalmar C reste ca 70 procent vidare till ndgon av hallplatserna langs Norra
Végen. Bortsett fran Kalmar C genererar héllplatserna ldngs Norra Végen cirka 22
procent av kommunens totala kollektivtrafikresor med buss.

Den linje som har mest resande langs Norra Vagen &r linje 401. Denna gar till
Lanssjukhuset och Lackeby Centrum via Kalmar C. Inte alla avgangar trafikerar hela
strackan, en stérre del av bussarna gar endast mellan Kalmar C och Lindsdal Norra. P&
denna stracka gar bussen minst var 10:e minut mellan klockan 06 och 18. I hégtrafik
avgar bussen var 5:e minut. Busslinjen &r vdlanvand och kapaciteten &r ofta fullt
utnyttjad.

Langs Norra Vagen gar dven regionbusslinje 160 mellan Kalmar C och Snurrom, vilken
sedan fortsatter till Ménsteras, Oskarshamn och Véstervik. Linje 160 stannar pa
samma hallplatser som linje 401 mellan Kalmar C och Snurrom men endast for
avstigande i riktning mot Kalmar C och endast fér pastigande i riktning mot Vastervik.

2.1.4 Gang- och cykeltrafik

For cyklister utgér Norra Vagen en del av ett viktigt och tydligt huvudcykelvagnat med
anslutning mot Lindsdal, bland annat som ett viktigt pendlarstrak till saval
Linnéuniversitetet som till centrum. Huvudcykelvagnatet langs Norra Vagen utgors
framst av gemensamma gang- och cykelbanor som &r separerade frdn motortrafiken.
Cykelbanan pa Norra Vagens 6stra sida uppfyller bitvis inte tillrackligt god kvalitet
enligt definitionen av ett huvudcykelvagnét. Cyklister och gdende far pd vissa strackor
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samsas om smalare utrymmen, framférallt i de centrala delarna av Kalmar. Langs
cykelbanan finns flera konfliktpunkter vid passager fér oskyddade trafikanter. Inom
omradet Snurrom finns idag f& malpunkter och bostader, vilket gér att fa resor

genereras till fots och cykel.

2.1.5 Trafiksakerhet
Ett utdrag fran olycksdatabasen STRADA har gjorts avseende perioden 2011 till

augusti 2020. Under denna period har 24 olyckor rapporterats.
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Figur 8. Trafikolyckor i utredningsomr8det fr8n 2011 till augusti 2020. Gula fyrkanter
representerar en olycka per plats och réda trekanter representerar tre olyckor p§ samma plats

(STRADA/Kalmar kommun, 2020).
Av olyckorna i omradet &r majoriteten av typen Lindriga olyckor (22 st). De resterande

2 olyckorna &r av typen Mattliga olyckor. Inga skador under aktuell period har varit av
allvarlig karaktar eller lett till dédsfall. Uppdelningen av olyckor mellan det kommunala

och statliga vagnatet ar jamn. Den storsta koncentrationen av olyckor finns vid
cirkulationsplatsen Norra Vagen/Varsnasvagen.

Av olyckorna som rapporterats in @r 16 stycken singelolyckor. I de olyckor som
intraffat mellan olika trafikelement @r samtliga olyckor lindriga och domineras av

personbil/personbil.
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2.1.6 Natur- och kulturvarden

Runt det aktuella omradet finns det inget skyddsomrade sdsom naturreservat eller
Natura 2000-omraden. I omradet finns naturvarden i form av en skyddsvérd sandédla.
Artskyddsutredning ska goras. Dessutom ar en tradrad/allé vid Chokladvagen
biotopskyddad.

Det finns ett antal objekt av kulturvarde i anslutning till bebyggelsen i Norra staden.
Ett antal kulturhistoriska ldmningar samt en fornlamning finns identifierade i den norra
delen av det planerade verksamhetsomradet. Vidare finns en kulturhistorisk Idmning
strax soder om cirkulationsplatsen pa8 Norra Vdgen. Ldmningarna bedéms dock inte
berora trafiknoden da det ligger mer &n 250 meter bort frdn motorvagspafart och
Norra Vagen.

2.2 Kommande utveckling

I féljande avsnitt presenteras de planer som finns fér utredningsomradet och som har
en inverkan pa trafiksituationen kring Snurrom och trafikplats Kalmar Norra. Detta
innefattar utvecklingen av Snurrom som omrade och stadsdel. Aven det potentiella
inféorandet av nya kollektivtrafiklinjer och framtida infrastruktursatsningar redovisas.

2.2.1 Bostader och verksamheter

Det finns ett pagdende arbete med framtagande av ett planprogram fér Snurrom-
omradet. De olika etappernas innehall och plan for fardigstéllande gar att utldsa fran
figur 9. Sammanfattningsvis rér det sig om cirka 5000 bostader, kontor, handel samt
en bad- och friskvardsanlaggning. Totalt kommer cirka 8400 personer bo i Snurrom
nar omradet ar utbyggt (Kalmar kommun 2020a).

I en férsta etapp byggs bad- och friskvardsanldggningen ut. Badanldggningen planeras
att ersatta den befintliga som idag ar beldgen i centrala Kalmar. Darav forvantas badet
att generera en stor del resor fran centrala Kalmar, inte minst resor som gors av barn
och unga.

I den norra delen av omradet, precis 6ster om trafikplats Kalmar Norra, planeras
verksamhetsomrdde Snurrom. Byggnation av verksamheter ldngs E22:an har
pdborjats dar tva arbetsplatser redan &r lokaliserade. Enligt detaljplanen kommer
omradet inte att innehdlla handel, utan mer industriinriktad verksamhet.
Verksamhetsomradet kommer inte att bebyggas inom 50 meter fran E22.
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PRINCIPSKISS SNURROM 2020-07-13

FARDIGSTALLNING
4:e kvartalet 2023 - Norra linken

4:e kvartalet 2023 - Bad- och friskvardsanldaggning BFA

1
Ay

Tl:akvartalet 2023-2025
snn  l:akvartalet 2024 - Breda vigen
Bl 2:akvartalet 2024-2026
1:akvartalet 2025-2028

Koppling verksamhetsgata 2028

4:e kvartalet 2026-2030
2030-2040

11501 CH
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Kalmar kommun

Figur 9. Principskiss frn planprogram Snurrom, version 2020-07-13. Etapp 1 illustreras i orange
och rétt, etapp 2 i bl§tt, gront och lila samt etapp 3 i gult. Beigea félt innebér redan
detaljplanerade ytor (Kalmar kommun, 2020).

2.2.2 Infrastruktur och trafik

Utifran de bebyggelseplaner i Snurrom som redogérs ovan har en trafiksimulering och
korsningsanalyser utforts av Kalmar kommun. Den planerade exploateringen har
delats in i tre etapper, dar det gjorts simuleringar och berdkningar i Capcal efter varje

utbyggd etapp.

Trafiksimuleringen tar i beaktning inférandet av BRT langs Norra Vagen,
sallanvaruhandel och pendlarparkering vid en ny trafiknod, samt 6vrig planerad
exploatering i Norrliden, Linnéstaden, Fjdlebro, Lindsdal, Karlssons Ang samt évriga for
kommunen kanda fértatningar langs Norra Vagen. Vidare sa har dven ett generellt
trafikpaslag pa 1 procent per ar lagts pd i simuleringen. I simuleringen &r
hastighetsbegrénsningen satt till 40 km/h i Snurrom-omradet d& de &r stadsdelsgator.

Korsningsanalysen har utgatt fran svangandelar som anges i Visum och en omrékning
av ADT till maxtimmestrafik p& morgon och eftermiddag, dar maxtimme antas utgéra

10-12 procent av ADT.
Berakningar i Capcal har gjorts for de tre korsningspunkterna:

¢ Norra Vagen/Varsnasvagen/Chokladvagen

¢ Norra Vagen/Breda vagen
e Ny cirkulationsplats for Trafikplats Kalmar Norra (nya p&- och avfarts ramper

till E22 foreslads for att klara av kapaciteten till féljd av exploateringen)

I analysen sd fores|ds en rad atgarder for att beméta de tillkommande trafikflodena
fran exploateringen i de tre etapperna. Den atgédrd som beskrivs som kritisk ur ett

kapacitetsbehov &r; att infor etapp tre, bygga nya pa- och avfarts ramper till en ny
cirkulationsplats, for att avlasta korsningen Norra Vagen/Varsnasvagen/Chokladvagen.
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Nya pa- och avfarts ramper mojliggér dven att man kan utnyttja dagens pafartsramp
som anslutning till verksamhetsomradet éster om E22. Idag sa angér trafiken
verksamhetsomradet via Prastkragevégen, vilket inte &r hallbart i langden da trafikens
paverkan pa buller och miljé dverstiger vad som &r acceptabelt fér den planlagda
exploateringen i omradet (som redan &r antagen i befintlig plan). Darmed s& &r
mojligheten att utnyttja dagens pafartsramp som ny verksamhetsgata en I6sning for
kommunens bullerproblematik.

Vidare rekommenderas att utreda méjligheten fér separat korfalt p& Norra Vagen for
fordon som ska svénga in till Breda vdagen, samt en pafartsfil fér vanstersvangande
fordon frén Breda végen till Norra Vagen. Breda vdgen kommer generellt att blir en
viktig punkt i den kommande utvecklingen av Snurrom, varfor forutsattningar for
vdagen kommer att behdva utredas djupare.

Fullstandig metod och resultatet fran korsningsanalyserna finns i Bilaga 1 -
Korsningsanalys Snurrom.

Figur 10. Nuldge trafikfloden for korsningen Norra Vdgen/Véarsndsvdgen/Chokladvdgen (Kalmar
kommun, 2020).

2.2.3 Kollektivtrafik
BRT Norra Vagen:

For att hantera problem med kollektivtrafikens framkomlighet langs Norra Vagen samt
att linje 401 har natt sitt kapacitetstak, gjordes det under den tidigare delen av 2020
en utredning om inférandet av ett BRT-strak. Denna mynnade ut i ett forslag dar det
l&ngs stora delar av Norra Vagen far separata korfalt for busstrafiken och foretrade i
korsningspunkter. Den foreslagna BRT-stréckningen bérjar pd Kalmar C och slutar i
Lindsdal Norra, varav delen Kalmar C-Snurrom mestadels ar mittforlagda busskorfalt.
Ovriga stréckor &r blandtrafik.

Regional BRT E22:

Region Kalmar lan i dialog med Trafikverket och I&nets kommuner arbetar for att
skapa forutsattningar for regional BRT langs E22. Projektet har som syfte att binda
ihop kustkommunerna, gynna pendling och miljé samt i viss man kompensera fér
bristen av jarnvagsforbindelser. P8 strackan planeras darfor for ett regionalt BRT-
strak, en hdgklassig busstrafiklésning. For att straket ska fa konkurrenskraftiga
kortider foreslds bade fa stopp och stationsldgen som innebar mindre omvagar fran
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den huvudsakliga stréckningen langs vag E22 &n idag. BRT-stationer foreslds i de fem
kommunerna langs E22 i Kalmar |an; Vastervik, Oskarshamn, Monsterds, Kalmar och
Torsas. Stationernas lagen &r delvis beroende av ny- och ombyggnationer av E22
genom lanet, vilket har olika tidsperspektiv for olika delstrdackor. For Kalmars del har
Snurrom beddémts vara en lamplig plats for att utveckla en regional BRT-station, dar
nytta kan dras fr&n en gemensam lokalisering tillsammans med BRT Norra Végen, och
pa sd vis skapa en kollektivtrafiknod.

Bytespunkt Snurrom:

I takt med att Snurrom utvecklas och exploateras vaxer behovet av att etablera en
stérre bytespunkt i omrédet. Bytespunkten blir en viktig lank fér framtida BRT Norra
Vagen (som ersatter befintlig linje 401), en regional BRT ldangs E22 samt en ny
stomlinje 406 via Varsnasvagen - Norrlidsvégen fér snabba byten fran de centrala
delarna av Norrliden samt de nya bostader som kommer byggas langs Vanskapens
vag. Enligt den regionala kollektivtrafikmyndigheten kommer bytespunkten troligen att
anlaggas tidigast i samband med nytt trafikavtal 2027. Aven parkering fér bil och cykel
planeras vid bytespunkten.

Norra lanken:

Enligt planerna fér stadsutvecklingen i Norra staden/Snurrom finns ett férslag pa en ny
kollektivtrafiklank genom omradet (mellan Snurrom och Berga centrum, via de
centrala delarna av Norrliden och Berga). Kopplingen har i dagslagen arbetsnamnet
Norra lanken och syftar till att starka kollektivtrafiken i Norra staden, Ljusstaden,
Norrliden och Berga samt att avlasta Norra Vagen.

2.2.4 Gang- och cykeltrafik

I takt med utvecklingen av omradet tillkommer tusentals nya invanare, liksom flera
olika m3lpunkter, exempelvis en bad- och friskv%rdsanléggning, grundskola, férskola
samt handel. Darmed kommer dven antalet oskyddade trafikanter till och inom
Snurrom att dka. Aven inférandet av en kollektivtrafiknod i Snurrom innebér att
cyklister och fotgangare kommer att réra sig till och frén stationsomradet.

2.3 Beskrivning av évergripande mal

Nedan presenteras de mal p& nationell, regional och lokal nivd som relaterar till
dtgardsvalsstudien.

2.3.1 Nationella mal

Sveriges transportpolitiska mal &r en utgdngspunkt for samtliga av statens atgarder
inom transportomradet, och fungerar ocksd som stdd for regional och kommunal
planering. Det 6vergripande malet &r att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och 18ngsiktigt hallbar transportforsérjning fér medborgare och néringsliv i hela
Sverige. Malet ska nds genom att tillgéngligheten séikerstalls samtidigt som hansyn tas
till trafiksakerhet, halsa och miljé. Utéver det dvergripande malet finns funktionsmal
och hdnsynsmal med ett antal preciseringar.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, anvandning och funktion
ska medverka till att skapa en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet, bidra till utvecklingskraft i hela landet samt vara jamstallt.

Hansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, anvéndning och funktion
ska anpassas till att ingen dodas eller skadas allvarligt, samt att miljokvalitetsmalen
och ékad hélsa uppnas.
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Ett klimatpolitiskt ramverk antogs ar 2017 i Sverige, dar det 1dngsiktiga malet &r att
Sverige inte ska ha ndgra nettoutsldpp av vaxthusgaser ar 2045. Ett av etappmalen i
detta ramverk &r att landets utsldpp fran inrikes transporter (exklusive inrikesflyg) ska
minska med 70 procent till 2030 jamfért med 2010 ars nivder (Regeringskansliet n.d).

2.3.2 Regionala mal

Region Kalmar lan har ett utstakat mal att vara fossilbranslefritt till ar 2030. Detta
innebar att det inte ska ske nettoutslapp av fossil koldioxid inom Kalmar lans granser.
Detta innebar utmaningar i en omstélining till ett mer hallbart trafiksystem.

I region Kalmar lans trafikforsérjningsprogram for 2021-2029 definieras ett antal
dtgardsomraden, bland annat att knyta samman lanets kommunhuvudorter och koppla
dessa till angransande lans tillvaxtmotorer. Detta ska goras genom att fortsatta
utveckla busstrafiken i de storregionala straken. Denna utveckling ska dven gagna
dtgardsomradet om restidsmal bade regionalt och storregionalt (Region Kalmar l&n
2020).

Kalmar Landsting tog ar 2016-2017 fram Kollektivtrafikstrategi 2050 for att pa ett
I&ngsiktigt satt planera kollektivtrafiken och pa sd satt stérka regionen med omnejd.
Resmdjligheterna ska enligt strategin ha en hégre andel direktresor och ha ett tatare
utbud. Kollektivtrafiken ska utgéra strukturen som regionens samhallsbyggande.
Strategin tar &ven upp interregionala restidsmal for de tre orterna till stader i
regionen. I strategin i att utveckla kollektivtrafiken i regionen ingar att géra Kalmar till
en nod for olika kollektivtrafikslag. Denna nod erbjuder intermodala byten mellan
trafik pa lokal, regional, nationell och internationell skala. Att fortsitta utveckla
stadstrafiken ses som en mdjlighet for att forbattra dven den regionala trafiken
(Landstinget i Kalmar léan 2017).

2.3.3 Lokala mal

Kalmar kommun har bland annat som évergripande mal att:

o cykeltrafiken ska 6ka arligen
e resandet med kollektivtrafik ska dka arligen

(Kalmar kommun 2016)

I Kalmars 6versiktsplan fran 2013 gar att ldsa foljande till utredningen relevanta
stallningstaganden:

e Verka for att kollektivtrafiken ar effektiv och passar majoriteten av de som
arbets- eller studiependlar tidsméassigt. Mottot &r “tédnk spar, kdr buss”.

e Verka fér mindre &n en timmes restid med kollektivtrafik till och fran
Oskarshamn.

(Kalmar kommun 2013)

Enligt Kalmars dversiktsplan ska nya bostdader byggas dar det finns god kollektivtrafik,
dar Norra Véagen &r ett av tre utpekade strak som ska utvecklas. Vagen beskrivs som
en barriar med bullrig miljé, men skulle enligt 6éversiktsplanen kunna omvandlas till en
“puls8der i attraktiv stadsmiljé” med mal om att skapa ett “attraktivt, tilltalande och
inbjudande stadsrum med ett livligt stadsliv” (Kalmar kommun 2013).

Enligt 6versiktsplanen &r det viktigt med en effektiv och strukturbildande kollektivtrafik
langs straket, kanske till och med en spdrvagnslésning. Eftersom kollektivtrafiken i
straket redan &r drabbad av 18ga hastigheter, tréngsel och bristande prioritering &r det
vid stor vikt att prioritera en effektiv framtida kollektivtrafik.

17



AFRY

AF POYRY

Den gallande dversiktsplanen for Kalmar kommun antogs ar 2013. Sedan dess har
kommunen haft en positivt befolkningsmassig utveckling. Under hésten 2018
beslutades att en ny 6versiktsplan for kommunen ska tas fram, med ledordet
livskvalitet. Antagande av den nya 6versiktsplanen planeras att ske vintern 2022.

2.3.4 Atgardsvalsstudiens m&l och behov

De mal och behov som formulerats fér atgardsvalsstudien baseras pa uttryckta behov i
uppdragsbeskrivning samt pa diskussioner under workshop 1.

e De intressen och projekt som planeras i Snurrom ska inte hindra varandra

o Atgarderna som rekommenderas ska bidra till att Snurrom blir ett tillgangligt
omrade med god orienterbarhet, samtidigt som det &r trafiksdkert och tryggt

e En I6sning for trafik fran ett utbyggt verksamhetsomrade

e En trygg och trafiksidker hallplats fér BRT E22

e En trygg och trafiksidker hallplats fér BRT Norra Vdgen som har goda
kopplingar till 6vrig kollektivtrafik

o Skapa forutsattningar for en trafiknod som uppmuntrar till hdllbar mobilitet
och fungerar som en entré till omradet

e Funktionen och kapaciteten pd E22 ska inte pdverkas negativt, kébildning
maste undvikas
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3 Tankbara atgarder

I féljande kapitel redovisas de atgarder som tagits fram och utarbetats inom ramen fér
3tgardsvalsstudien. Forslag pa tankbara dtgérder enligt fyrstegsprincipen har tagits
fram av konsultgruppen. Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsmetod for att
sakerstalla en god resurshushallning vid utvecklingen av infrastruktur och inneh3ller
stegen tdnk om, optimera, bygg om och bygg nytt. Dérefter har arbetsgruppen fatt
tillfalle att komma med synpunkter och férbattringsférslag under workshop 2.

For att det framtida Snurrom ska bli ett attraktivt och vélfungerande omrade, bade for
oskyddade trafikanter, kollektivtrafikresendrer och fér motorfordonstrafiken, ar det av
stor vikt att hansyn tas till ett flertal olika faktorer. Det &r manga intressen som

konkurrerar om samma yta, varfor det blir angeldget att ta ett helhetsgrepp i ett tidigt
skede. De intresseomrdden som star i centrum i Snurrom och i féreliggande studie &r:

A: Trafikplats Kalmar Norra
B: Bostadsomrade Snurrom
e C: Verksamhetsomrdde Snurrom
D: Regional BRT E22
E: Lokal BRT Norra Vdagen
F: Trafiknod Snurrom

(Se kapitel 1 fér mer detaljerad beskrivning av respektive intresseomrade).

Mot bakgrund av de brister och behov som identifierats redovisas pa ndstkommande
sidor de dtgarder som utarbetats inom ramen for dtgardsvalsstudien i en tabell. Till
varje atgard (bade avfirdade och de som tas vidare) ges en kortfattad beskrivning, i
vilket steg i fyrstegsprincipen den ingar, fér/nackdelar samt ansvarig organisation.
Ansvarig organisation/vaghallare redovisas for respektive dtgérd. Ansvarig vaghallare
ska inte likstéllas med att organisationen ensam har radighet éver atgarden, eller en
framtida ombyggnation. I manga fall krdvs 6verenskommelser mellan parterna for att
en férandring ska komma till stand.

For en tydligare éverblick har dtgédrderna delats in efter de intresseomrdden som
dtgardsvalsstudien tar avstamp i (se A-F ovan). Det bér dock noteras att flera tgérder
paverkar flera av intresseomradena, vilket framgar av kolumnen “relaterade
kategorier”.

I nasta kapitel (4) har de dtgarderna som inte avfardats paketerats i 3 atgardspaket,
dar respektive atgards beskrivs mer i detalj.

19



AFRY

AF POYRY

3.1 Atgardstabell

Tabell 1. Tabell 6ver tinkbara 8tgdrder som tagits fram inom ramen fér 8tgérdsvalsstudien

Foreslagen atgard

Beskrivning

Fyrstegs-
principen

Relaterade
kategorier
(A-F)

For/nackdelar

vidare
(ja/nej)

Ansvarig
vaghallare

Sida 20/55

Kommentar

A: Trafikplats Kalmar Norra

Al Befintlig utformning av
Trafikplats Kalmar
Norra beh8lls

A2 Fri héger i
cirkulationsplatsen frén
Chokladvégen

Nollalternativ som innebér att
dagens utformning av
trafikplatsen bibehalls.

Nytt separat korfalt for att
underlatta hégersvang for
trafik som kommer fran
Chokladvagen och ska svanga
soderut pd Norra Vagen.

1-2

+ Inga byggnationer Nej
kravs.

- Innebér svarigheter att

pé sikt klara

kapacitetsokningen till

foljd av exploateringen i
Snurrom/Norra staden.

+ Okad kapacitet i Nej
cirkulationsplatsen

+ Minskar belastningen i
cirkulationsplatsen.

- Tar mark i ansprak dar
trafiknoden planeras.

Paverkar trafiknodens

placering och utformning.

Trafikverket/Kalmar
kommun

Kalmar kommun

Atgarden avfardas
eftersom den, enligt
genomférda simuleringar
(Kalmar kommun, 2020),
inte anses klara
kapacitetsokningen till
foljd av planerad
exploatering.

Vaghallaransvaret for
trafikplatsen ar delat.
Trafikverket ar ansvarig
for trafikplatsens ramper,
medan Kalmar kommun
ansvarar foér bron (Norra
Vagen) over trafikplatsen.
Atgarden avfardas pa
grund av att det anses
viktigare att prioritera en
trafiknod pd platsen och
dtgarderna konkurrerar
om samma mark. En fri
héger bedéms som en
oséker 16sning pd
kapacitetsbristen i
omrédet p& 1&ng sikt.
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Foreslagen atgard

Byggnation av ny
cirkulationsplats vid
p&- och avfartsramper,
véster om E22

Byggnation av droppe
vid p&- och
avfartsramper, véster
om E22

Beskrivning

Ny cirkulation byggs vaster
om E22.

Fyrstegs-
principen

4

Relaterade
kategorier
(A-F)

For/nackdelar

+ Lagre hastighet och
jédmnare trafikrytm ger
okad trafiksakerhet.

+ Cirkulationsplatsen
tvingar fordonen att sakta
in d8 de kommer frén E22
i hég hastighet, vilket
underlattar samspelet
med korsande g&ng- och
cykeltrafikanter.

- Minskad framkomlighet
for busstrafiken p& Norra
Vagen.

+ Droppen férhindrar s
kallad “"sp&kkorning” (dvs.
péfartstrafik pd E22 i fel
korriktning).

+ Lagre hastighet och
jémnare trafikrytm ger
Okad trafiksakerhet.

+ Droppen tvingar
fordonen att sakta in da
de kommer frén E22 i hog
hastighet, vilket
underlattar samspelet
med korsande gdng- och
cykeltrafikanter.

- Minskad framkomlighet
for busstrafiken pa Norra
Vagen.

- Minskad framkomlighet
for de fordon som kort fel
och vill vénda.

Ga -
. Ansvarig
vidare véghallare
(ja/nej)
Nej Trafikverket/Kalmar
kommun
Ja Trafikverket/Kalmar
kommun

Sida 21/55

Kommentar

,&tga’rden forkastas till
fordel for en droppformad
refug (se 8tgardsforslag
A4), da den atgarden
bedéms innebara nagot
battre framkomlighet for
busstrafiken.

Atgarden studeras vidare.
Atgarden kraver
paketering med 8tgérd
A9. Vid utformning av
droppen bor hédnsyn tas
till kollektivtrafikens och
BRT-linjens prioritet, samt
till oskyddade trafikanter
som ocks3 ror sig pa
platsen.
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A6

A7
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Foreslagen atgard

Byggnation av ny
cirkulationsplats vid
p&- och avfartsramper,
dster om E22

Trafiksékerhets8tgérder
vid befintliga ramper
védster om E22

Ombyggnad Trafikplats
Kalmar Norra, éster om
E22 - nya p&- och
avfartsramper frén/till
E22

Beskrivning

Ny cirkulation byggs dster om
vag E22.

Tydligare skyltning och
vagmarkering vid av-
/pafartsramper vaster om
E22.

Nya p&- och avfarts ramper
p& den 6stra sidan av E22
som ansluter Norra Vagen i
en ny cirkulationsplats.

Fyrstegs-
principen

4

Relaterade
kategorier
(A-F)

For/nackdelar

+ Mbjliggdr anslutning till
verksamhetsgata.

- Minskad framkomlighet
for busstrafiken p& Norra
Vagen.

+ Okad trafiksdkerhet.
+ Okad tydlighet for
motorfordon som ska kora
pd vag E22.

+ Forbattrad kapacitet i
trafikplatsen.

+ Befintlig
cirkulationsplats vid
Varsnasvagen avlastas.
+ Mojlighet att utnyttja
befintlig pafartsramp till
ny verksamhetsgata.

- Storre och kostsam
tgard.

Ga
vidare
(ja/nej)

Ja

Ja

Ja

Ansvarig
vaghallare

Trafikverket/Kalmar
kommun

Kalmar kommun

Trafikverket

Sida 22/55

Kommentar

Atgarden utreds vidare.
Atgérden &r en
forutsattning for att andra
dtgarder ska kunna
genomforas (nya ramper
och verksamhetsgata).
Vid utformning av
droppen bor hédnsyn tas
till kollektivtrafikens och
BRT-linjens prioritet, samt
till oskyddade trafikanter
som ocks3 ror sig pa
platsen.

Atgarden utreds vidare.
Steg 1-3tgard som har
potential att forbattra
trafiksakerheten.

Atgarden utreds vidare.
Denna atgérd kraver att
befintlig pafartsramp
byggs om till
verksamhetsgata och
befintlig avfartsramp
byggs om till bussgata for
regional BRT E22.
Atgarden kraver
paketering med dtgérd
C1, och kombineras med
fordel &ven med 8tgéard
D3.
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Foreslagen atgard

ITS-l6sningar

Ny avfartsramp frén
E22, vdster om E22

Trafiksékra
dverfarter/passager fér
oskyddade trafikanter i
trafikplatsen

Beskrivning

Digital vagskyltning i portaler, 2
t.ex. varning om kébildning

och hanvisning till annan vég,

eller sankt hastighet pa vag

E22 for att undvika kébildning

pd ramperna vid maxtimme.

Ny avfartsramp frédn E22 4
norrifr&n som ansluter till ny
droppe vaster om E22.

Trafiksékra 2-3
Overfarter/passager éver
trafikplatsen for fotgangare

och cyklister sakerstalls.

Fyrstegs-
principen

Relaterade
kategorier
(A-F)

G4 vidare
For/nackdelar . .
/ (ja/nej)
+ Mindre 8tgard som Ja

kan leda till minskade
problem med ké&bildning.
- Sankt hastighet pd E22
under maxtimme.

+ Battre framkomlighet Ja
for fordon som ska kora

av E22.

+ Okad komfort for

framtida regional BRT.

+ Tydligare och sakrare
trafiksituation &n dagens
utformning.

- Tar ny mark i ansprak

langs E22 pa vastra

sidan.

+ Framkomlighet, Ja
trafiksakerhet och

trygghet for oskyddade
trafikanter.

Ansvarig
véaghallare

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket/Kalmar
kommun

Sida 23/55

Kommentar

Atgarden utreds vidare.

Atgérden utreds vidare.
Paketeras med fordel
med dtgérd A4. I
korsningspunkten med
trafikplatsens bro bor
sarskild hansyn tas till
oskyddade trafikanter.

Atgérden utreds vidare.

Vaghallaransvaret for
trafikplatsen ar delat.
Trafikverket ar ansvarig
for trafikplatsens
ramper, medan Kalmar
kommun ansvarar foér
bron (Norra Végen) over
trafikplatsen.
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Foreslagen atgard

All  Stérre, ovanliggande
cirkulation éver
trafikplatsen

Beskrivning Fy.rstfegs-
principen
Bygga om trafikplatsens 4

anslutning till av- och p&farter
i samtliga riktningar med hjalp
av en overliggande cirkulation
som gar &ver E22an.

Relaterade
kategorier
(A-F)

C,D,E

Ga vidare
For/nackdelar . )
/ (ja/nej)
+ Smidigare Ja

trafikavveckling pga. att
det g8r att halla en
hogre lagsta hastighet
jamfort med en
trafikplats av typ ruter.
+ Befintlig pfartsramp
Oster om E22 kan vid en
ombyggnation utnyttjas
till verksamhetsgata.

+ Tar mindre mark i
ansprak &n dagens
16sning.

+ En stor CPL ger
betydligt battre komfort
for kollektivtrafik, bil,
och lastbil.

+ Innebér trafiksakra
passager for oskyddade
trafikanter (under
forutsattning att
passager blir
planskilda).

- Kostsam 8tgard som
kréver storre
ombyggnation.

- Lésning av trafik under
byggtid blir komplicerad
med etappvis
avsténgningar.

- Risk for
siktproblematik i
korsningspunkterna.

- Kan innebéara
tillgdnglighetsproblem
for GC, pga
hojdskillnader.

Sida 24/55

Ansvarig
w K t
véaghallare ommentar
Trafikverket Atgarden utreds vidare

som en alternativ
|6sning.
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Relaterade

Sida 25/55

Foreslagen atgard Beskrivning Fy'rst?gs- kategorier For/nackdelar G% V|da.re I‘\.nsvarlg Kommentar
principen (A-F) (ja/nej) vaghallare
B: Bostadsomréde Snurrom
B1 GC-atgarder for att Trafiksdkerheten ses 2 B,D,EF + Tillgodoser behov av dkad Ja Kalmar Atgarden utreds vidare.
sakerstalla strdk till och frdn  dver for oskyddade trafiksakerhet for kommun
malpunkter trafikanter till och fran gang/cykel, som ett resultat I korsning med statlig
trafiknod, badhus och av den dkade véag/pafartsramp kravs
skolor. Inklusive exploateringen. overenskommelse mellan
passager i + Bidrar till 6kat hallbart Trafikverket och
korsningspunkter. resande. kommunen.
B2 Mobility management- Mobility management- 1 A, B, C, D, + Okad medvetenhet hos Ja Kalmar Atgarden utreds vidare.
3tgarder dtgarder for att E, F resendrerna som bidrar till kommun
premiera hallbart att fler véljer hallbara Trafikverket har endast
resande i form av transporter framfor bilen. mojlighet att genomfdra
exempelvis; + Befintlig infrastruktur péverkansatgarder i
Kampanjer, nyttjas i storre utstrackning. byggskedet.
parkeringsstyrning, + Positivt att synliggéra
parkeringsnorm, héllbara fardmedel.
bilpooler, busskort till
nyinflyttade, och
reseradgivning i Norra
Staden.
B3 Ny hastighetsgréns p& Norra  Trafiksékerhets8tgard 1 A, C, D, E, + Okad trafiksakerhet fér Ja Kalmar Atgarden utreds vidare.
Véagen, frén Breda végen till for oskyddade F inte minst barn och unga (d& kommun

norr om cirkulationen i
korsning med
Varsnasvagen.

trafikanter: Se dver
hastighetsgranser pa
Norra Vagen. Frén 70
km/h till 40 km/h.

det planeras fér en ny
grundskola (F-9) i Norra
staden).

- Risker kopplade till att fler
trafikanter véljer att kéra pd
E22.

- Okade restider for
kollektivtrafiken.

25



B4

C: Verksamhetsomrdde Snurrom
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Foreslagen atgard

Véanstersvangskorfalt och
péfartsfil i korsningen Norra
Vagen/Breda vagen.

Beskrivning

Anlagga ett separat
korfalt p& Norra Végen
(norrifran) for fordon
som ska svdnga vanster
in till Breda vagen samt
en pafartsfil for
vanstersvangande
fordon frén Breda végen
till Norra Vagen.

Relaterade
kategorier
(A-F)

For/nackdelar

+ Férenklar for fordon som
ska in och ut fr&n Breda
vagen.

+ Skapar jamnare fléden och
minskar belastningen i
korsningspunkten.

- Forsvarar mojligheterna att
bygga mittférlagda
busskorfalt och prioritera
BRT pa Norra Vagen.

G4 vidare
(ja/nej)

Nej

Ansvarig
vaghallare

Kalmar
kommun

Sida 26/55

Kommentar

Atgarden avfardas d& det
anses viktigare att
prioritera BRT p& Norra
Vagen. D3
korsningsanalysen inte
visade pé ett
kapacitetsproblem i
korsningspunkten i
framtiden (med dagens
utformning) s& starks
motivet att prioritera
BRT.

C1

Cc2

Ombyggnad av befintlig
péfartsramp till
verksamhetsgata

Byggnation av ny
verksamhetsgata till/frén
verksamhetsomrade
Snurrom

Befintlig p&fartsramp
norrut vid trafikplats
Kalmar Norra byggs om
till verksamhetsgata och
angors till samma
cirkulationsplats som
trafikplatsens nya
ramper.

Gatan g&r vaster om
verksamhetsomrédet
och ansluter direkt till
Norra Vagen, utan att ta
dagens pafartsramp till
E22 i besittning. Gatan
gér parallellt med
befintlig pafartsramp.

+ Okad tillganglighet till
verksamhetsomradet.

+ Nérliggande
bostadsomrade far minskad
trafik och pdverkas inte av
trafiken till och fran
verksamhetsomradet.

- Beroende av en storre
ombyggnad av trafikplatsen
(ny pafartsramp).

- Atgarden kraver stora ytor
d3 cpl maste dimensioneras
for tunga fordon.

+ Befintlig trafikplats
paverkas inte av atgarden.
+ Nérliggande
bostadsomrade f&r minskad
trafik och pdverkas inte av
trafiken till och fran
verksamhetsomradet.

- Stora markytor tas i
ansprak.

Ja

Nej

Trafikverket

Kalmar
kommun

Atgarden utreds vidare.
Atgarden kraver
paketering med 8tgéard
A7.

Atgarden avfardas pa
grund av att den inte
anses realistisk att
genomfora. For att erhalla
acceptabelt
korsningsavsténd mellan
verksamhetsgata och
befintlig pafartsramp tar
verksamhetsgatan
samma mark i ansprak
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Fyrstegs- Relaterade
Foreslagen atgard Beskrivning y. . 9 kategorier
principen
(A-F)
C3 Befintlig vég Likt dagens situation, 1

anvands
Prastkragevagen som
anslutning till/fr&n
verksamhetsomradet.

(Prastkragevégen) anvands
till/frdn verksamhetsomrade
Snurrom

- Tunga fordon i nara
anslutning till BFA

- Kan innebara risk for
intréng pd detaljplan for
BFA.

For/nackdelar

+ Befintlig trafikplats
péverkas inte av dtgarden.
+ Kraver inte nytt
markansprak och
kostnadseffektiv atgard.

- Riktlinjer for bullernivaer
uppnas inte.

G4 vidare
(ja/nej)

Ja

Ansvarig
vaghallare

Kalmar
kommun

Sida 27/55

som bad- och
friskvrdsanlaggningen.
Se bilaga 6 for
overgripande skiss av
dtgarden.

Kommentar

Atgarden utredds vidare.

D: Regional BRT E22

D1  Anléggning av hdllplats for Hallplatsen for Regional 4 A
Regional BRT, lage E22 BRT anlaggs utmed vag
E22.

+ Kortare restid. Positiv ur
ett regionalt perspektiv,
snabbare att ta sig mellan
olika kommuner. Befintlig
kollektivtrafik langs straket
kan starkas.

- D8lig koppling till trafiknod
- Trafiksdkerhet- och
trygghetsbrister.

- Oattraktiv milj6 att vistas i
for resenarerna pa grund av
buller och avgaser.

- Tar mycket mark i ansprak
dd rampen maste vara l&ng
for att klara bussarnas
inbromsning och acceleration
till och frén 110 km/h.

Nej

Trafikverket

Atgarden forkastas pa
grund av att den innebar
att BRT E22 f8r dalig
koppling till dvrig
kollektivtrafik, vilket kan
innebar svarare byten
etc. Aven p8 grund av
trafiksdkerhets- och
trygghetsbrister med
motorvégshalliplats.
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Fyrstegs-

Foreslagen atgard L
principen

Beskrivning
Hallplatsen for Regional 4
BRT anléggs i
anknytning till Trafiknod
Norra staden.

D2  Anlaggning av hallplats for
Regional BRT, lage
Trafiknod Norra staden

D3 Befintlig avfartsramp pa 3
ostra sidan byggs om till en
parallellavfart och
reserveras for busstrafik
(BRT E22)

Relaterade
kategorier
(A-F)

A

For/nackdelar

+ Smidiga byten till évriga
bussar och infartsparkering
(bil/cykel). Naturlig koppling
till lokal BRT. +Potential att
skapa en mer attraktiv
héllplats (mer service, stérre
fléde av manniskor, dkad
trygghet).

- Om bussen ska kora in till
trafiknoden forléngs
restiden, och attraktiviteten
minskar fér de resendrer
som inte har Kalmar som
malpunkt.

- Beroende av vandzon vid
trafiknod samt
cirkulationsplats vid av- och
pafarter dster och vaster om
E22.

+ Skapar battre mdjlighet
att uppfylla god komfort for
bussresenéarer.

+ Mojliggor trafikséker
separation mellan busstrafik
och 6vrig trafik under
avfartens stracka.

+ Forenklar for regional BRT
att ansluta till en ny
trafiknod och lokal BRT langs
Norra Vagen.

- Tar mer mark i ansprak
och dkar kostnaden.

G4 vidare
(ja/nej)

Ja

Ja

Ansvarig
vaghallare

Kalmar
kommun

Trafikverket
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Kommentar

Atgarden utreds vidare.

Atgarden utreds vidare.
Atgarden kraver
paketering med 8tgard A7
samt blir endast
ndédvandig vid ett
inforande av BRT E22.
Initialt bor endast mark
reserveras for atgarden
s att den &r mojlig att
genomfdra om det blir
aktuellt i framtiden. Se
bilaga 2 for skiss.
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Foreslagen atgard

E: Lokal BRT Norra Vdagen

Mittférlagt busskorfalt Norra
Vagen

2+2 korfalt frén hallplats
Snurrom/Trafiknoden till pé—
och avfarts ramper vaster
om trafikplatsen

Flytt och anpassning av
héllplats Snurrom infér BRT
Norra Vagen, norr om
cirkulation

Flytt och anpassning av
hallplats Snurrom infér BRT
Norra Vagen, séder om
cirkulation

Beskrivning

Mittforlagt busskorfalt
anlaggs fran centrum till
héllplats
Snurrom/Trafiknoden
enligt forstudiens
(2020) forslag pd
etapper.

Delar av Norra Vagen
breddas fér byggnation
av 2+2 korfalt. Kan
nyttjas for mittforlagda
busskorfalt initialt, och
vid eventuella framtida
behov aven for biltrafik.

I enlighet med forslaget
i Forstudie BRT Norra
Vagen anlaggs héllplats
Snurrom norr om
cirkulationsplatsen.

Hallplats Snurrom
anldggs séder om
cirkulationsplatsen.

Fyrstegs-
principen

3

4

4

Relaterade
kategorier
(A-F)

G4 vidare
(ja/nej)

For/nackdelar

+ Forbattrad framkomlighet Ja
for bussen (BRT-standard).

+ Minskade konflikter med
parkerade fordon, férenklad
signalprioritering, méjlighet

till fysisk avgrénsning.

- Kraver breddning p8 delar

av Norra Véagen.

+ Okad framkomlighet fér Nej
bussen.

+ Mojlighet att bredda for

GC, alternativt som bilkoérfalt

om framtida trafikfléden
odverstiger prognoserna.

- Atgarden innebér héga
kostnader.

- Innebar stérre del

hérdgjorda ytor.

- L&nga avstand till Nej
o o

malpunkter samt langa

avstand till trafiknod och

regional BRT.

+ Bra koppling till Ja
trafiknoden samt till dvrig
utveckling i Snurrom.

Ansvarig
vaghallare

Kalmar
kommun

Kalmar
kommun

Kalmar
kommun

Kalmar
kommun

Sida 29/55

Kommentar

Atgarden kraver att delar
av Norra Vagen breddas
och korfalt byggs ut.
Mittférlagda busskorfalt
rekommenderas i
Forstudie BRT Norra
Vagen (Kalmar kommun
2020).

Atgarden férkastas d& det
inte motiveras av
trafiksimuleringen och
kapacitetsberdkningarna
frdn kommunen.
Forstudie BRT Norra
Vagenpekar inte ut den
aktuella stréckan for att
infora busskoérfalt, utan
anger istallet blandtrafik
norr om héllplats
Snurrom.

Atgarden forkastas med
anledning av att den
innebar 1anga avstand till
malpunkter. Placeringen
mdjliggor inte koppling till
trafiknod och regional
BRT.

Atgarden utreds vidare.
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Sida 30/55

Fyrstegs- Relaterade G4 vidare Ansvarig
Foreslagen atgard Beskrivning L. kategorier For/nackdelar . . . Kommentar
principen (A-F) (ja/nej) vaghallare
|| F: Trafiknod Snurrom
F1 Byggnation av Trafiknod Trafiknod med placering 4 F,D, E + Bidrar till att koppla Ja Kalmar Atgarden utreds vidare.
Norra staden - "Noédvéandig soder om samman lokal och regional kommun/Region
niva” cirkulationsplats. BRT. Kalmar
Variant "Nédvéndig - Erbjuder farre funktioner,
nivd” innehaller de mest vilket kan innebéra att
kritiska funktionerna, trafiknoden upplevs som
s8som cykelparkering, mindre attraktiv.
sittplatser och
skyltning/information.
F2 Byggnation av Trafiknod Trafiknod med placering 4 F,D, E + Bidrar till att koppla Ja Kalmar Atgarden utreds vidare.
Norra staden - "Onskvéard soder om samman lokal och regional kommun/Region
niva” cirkulationsplats. BRT. Kalmar
Variant “Onskvéard niva” + Potential att bli en “port
innehdller samma till omrédet”.
funktioner som i den + Potential att bidra till 6kad
mindre trafiknoden trygghet i omrddet genom
samt ovriga funktioner att service etableras och ett
som toaletter, service, storre flode av méanniskor pa
sitt/vantplatser platsen.
inomhus, cykelgarage
mm.
F3 Dragning av stadsbusslinje Den nya stadsbusslinjen 2 F + Blir en tydligare koppling Nej Kalmar Atgarden férkastas

via Norra lanken till
trafiknoden

p& Norra lanken far
andhallplats vid
Trafiknod Norra staden.

som samlar alla busslinjer
och skapar battre
bytesméjligheter vid
Trafiknoden.

- Eventuellt risk for
kapacitetsproblem i
cirkulationsplatsen.

kommun/Region
Kalmar

eftersom den dkar
belastningen i
cirkulationen vid Norra
Vagen/Varsnasvagen som
redan bedéms f8
kapacitetsproblem till
foljd av den planerade
exploateringen.
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4 Férslag pa atgardspaket

I detta kapitel presenteras fyra forslag pa atgardspaket. Atgarderna i respektive paket
grundas pa de som beskrivs i kapitel 3 ovan. Paket 1 och 2 innehaller tgérder enligt
steg 3-4 i fyrstegsprincipen och paket 3 innehaller férstirkande atgarder enligt steg
1-2. Paket 1 och 2 bér kompletteras med dtgarder i paket 3 for att sdkerstélla att
3tgarder med fokus pa oskyddade trafikanter beaktas. Paket 4 innebér en stérre
ombyggnad med en ovanliggande cirkulationsplats enligt steg 4 i fyrstegsprincipen.
Aven paket 4 bor kompletteras med flertalet dtgarder i paket 3.

4.1 Atgardspaket 1: Basniva

Atgardspaket 1, Basniv8, innehdller de dtgarder som anses nodvandiga for att técka
de mest kritiska behoven nar omrédet Snurrom &r utbyggt. Paketet med namn
Basniva innehaller det minimum av atgérder som enligt utredningen krévs for att
hantera den trafik som den planerade utvecklingen i omradet innebér. Nedan
presenteras de atgarder som ingar i paket 1.

Tabell 2. Atgérder som ing8r i Paket 1: Basniv8. Atgérderna &r sorterade enligt féreslagen och
ungeféarlig anldggningsordning.

C3 Befintlig vag (Prastkragevagen) anvands till/frén verksamhetsomrade Snurrom
El Mittférlagt busskorfalt Norra Vagen

E4 Anpassning av hé’allplats Snurrom infér BRT Norra Vagen, soder om cirkulation

A6 Trafiksakerhetsatgérder vid befintliga ramper véster om E22

A7 Ombyggnad Trafikplats Kalmar Norra, éster om E22 - nya pa- och avfarts ramper

fran/till E22
A5 Byggnation av ny cirkulationsplats vid pa- och avfartsramper, dster om E22
C1 Ombyggnad av befintlig pafartsramp till verksamhetsgata
A10 Trafiksdkra 6verfarter/passager for oskyddade trafikanter i trafikplatsen
F1 Byggnation av Trafiknod Norra staden - “Nédvéndig niva”

D2 Anlaggning av hallplats for Regional BRT, ldge Trafiknod Norra staden
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Trafiksakra " | Trafiksakra
passager GC : 5 passagerGC

>

Figur 11. Oversikt av 8tgérder i paket 1. Bilden tillvénster visar befintlig anslutning till frn
verksamhetsomr8det till Chokladvédgen, som anvénds i ett férsta skede. Bilden till héger visar ny
cirkulation, nya ramper samt hur befintlig ramp byggts om till verksamhetsgata, i ett senare

C3 - Befintlig vdag (Prastkragevagen) anvands till/fran verksamhetsomrade
Snurrom: I ett forsta skede, fore en ny byggnation av en anslutning till
verksamhetsomradet kommit till, anvands befintlig anslutning via Prastkragevagen.
Denna anslutning ersétts senare nar den befintliga avfartsrampen byggs om till
verksamhetsgata.

E1 - Mittforlagt busskorfalt Norra Vagen: I enlighet med Forstudie BRT Norra
Vagen (Kalmar kommun 2020) anldggs mittférlagt busskorfalt pd Norra Végen, fran
centrala Kalmar och fram till hallplats Snurrom, undantaget en trang sektor séder om
h&llplats Vimpeltorpet och strackan Kalmar C — Tradgardsgatan. Atgarden resulterar i
dkad framkomlighet fér bussen pa delar av Norra Végen genom att konflikter med
évrig trafik undviks i storre grad. Ett mittférlagt busskorfalt innebar ocksd att straket
far en storre grad av BRT-standard. Atgarden innebéar att en breddning av delar av
Norra Vagen gors.

E4 - Anpassning av hdllplats Snurrom infor BRT Norra Vagen, séder om
cirkulation: H3llplats Snurrom anpassas till BRT-standard. Hallplatsldget forlangs for
att anpassas till BRT-fordon och h3llplatsldgena placeras vid de mittforlagda
busskdorfalten.
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A6 - Trafiksdkerhetsdtgarder vid befintliga ramper vaster om E22: Vid de
befintliga ramperna véster om E22 férekommer idag trafiksakerhetsproblem da det
hander att bilister kor fel och kér i motsatt fardriktning, sa kallad "spokkdrning”. For
att 6ka orienterbarheten och tydligheten féreslas utékad skyltning samt
vagmarkeringar.

A7 - Ombyggnad Trafikplats Kalmar Norra, 6ster om E22 - nya pa- och avfarts
ramper fr&n/till E22: Efter att etapp 2 och 3 har byggts ut i Snurrom-omradet, finns
det enligt kommunens genomférda simulering (Kalmar kommun, 2020) ett behov av
en ombyggnad av trafikplatsen for att kunna klara den 6kade belastning som
exploateringen innebar. Darfor foreslas en nybyggnation av ramper. Nya pa- och
avfarts ramper pa den 6stra sidan av E22 anlaggs. Atgérden innebér att delar av
befintlig p&fartsramp rivs. Det &r av betydande vikt att hantera gdng- och
cykeltrafiken som maste korsa den norra rampen.

A5 - Byggnation av ny cirkulationsplats vid p&- och avfartsramper, 6ster om
E22: For att klara kapaciteten i det utbyggda omradet byggs befintlig korsning vid
Norra Végen om till en cirkulationsplats med fem ben; de nya pa- och
avfartsramperna, Norra Vdgen samt verksamhetsgatan som ansluts i cirkulationen (se
nedan).

C1 - Ombyggnad av befintlig pafartsramp till verksamhetsgata: Efter att nya
ramper tillkommit i trafikplatsen byggs den befintliga pafartsrampen p& den 6stra
sidan om till en verksamhetsgata som trafikférsérjer Snurrom verksamhetsomrade.
Verksamhetsgatan ansluts till den nya cirkulationsplatsen. Detta innebar att
cirkulationsplatsen behdver anpassas och dimensioneras for tunga fordon.

A10 - Trafiksdkra overfarter/passager for oskyddade trafikanter i
trafikplatsen: Nar trafikplatsen byggs om &ar det viktigt att sékerstdlla de oskyddade
trafikanternas framkomlighet och sdkerhet i straket langs med Norra Vdgen som gar
igenom trafikplatsen. De 6verfarter och passager som tillkommer ska vara trygga,
sakra och gena for de oskyddade trafikanterna och tydligt markerade s3 att
motorfordon registrerar konfliktpunkterna.

F1 - Byggnation av Trafiknod Norra staden - "N6dvandig niva”: En trafiknod
eller stdrre byteshallplats som samlar kollektivtrafiken i Snurrom féreslds lokaliseras
strax sdder om Chokladvagen. "Nédvéndig nivd” innebér att trafiknoden &r av en mer
begransad skala och innehaller de mest kritiska funktionerna sdsom enklare
cykelparkering, vaderskyddade sittplatser, reseinformation och infartsparkering. Det
blir m&jligt att utveckla trafiknoden stegvis, och addera funktioner dver tid, exempelvis
nar BRT E22 etableras pa sikt.

D2 - Anldggning av hdllplats for Regional BRT, ldge Trafiknod Norra Snurrom:
P sikt anlaggs en hallplats fér den planerade BRT E22 i anslutning till Trafiknod
Snurrom. Syftet ar att skapa en god koppling till 6vrig kollektivtrafik och bidra till en
attraktiv och trygg hallplatsmiljé.
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4.1.1 Tidsperspektiv
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Figur 12. Schematisk tidslinje 6ver féreslagna 8tgérder i paket 1, i férh8llande till 6vriga
planeringsférutséttningar. Notera att 8rtalen &r uppskattade och att det &r beroendet mellan
8tgérderna som redovisas.

4.1.2 Sammanfattande kommentarer

Ovan tidslinje illustrerar, pd ett mycket dvergripande séitt, nar de atgarder som ingdr i
paket 1 bér genomfdras (notera att artalen i tidslinjen &r ungefarliga, det &r sjalva
beroendena mellan dtgérderna som &r viktiga att belysa). I ett forsta skede anvénds,
likt idag, Prastkragevagen som anslutning till verksamhetsomradet. Atgarder som ror
trafikplatsen inférs i ett senare skede, och da byggs ocksé befintlig avfartsramp om till
verksamhetsgata. En hallplats fér BRT E22 etableras med stérsta sannolikhet efter
2040.

Enligt de trafiksimuleringar som genomférts av Kalmar kommun under 2020 kommer
en ombyggnation av trafikplatsen att kravas efter att etapp 2 och 3 i Snurrom/Norra
staden har exploaterats. Med hansyn till det forsl3s i paket 1 en ombyggnad av
trafikplatsen i ett senare skede. D3 befintlig anslutning via Prastkragevédgen anvénds
som verksamhetsgata, kan detta i praktiken innebar att exploateringstakten i
verksamhetsomradet behéver anpassas (tvd verksamheter finns i omradet i
dagslaget). Befintlig anslutning innebar att boende blir bullerutsatta. Nar trafikplatsen
byggs om utgdr Prastkragevdgen som anslutning till verksamhetsomradet och vagen
kan istéllet utvecklas, exempelvis till en mer smaskalig gata och boende blir inte
langre exponerade for héga bullernivaer. Darefter kan exploateringstakten i
verksamhetsomradet aterupptas.

Att hantera ett hallplatslage for regional BRT pd E22 &r en av grundférutsattningarna i
féreliggande studie. Hallplatsen forslas lokaliseras i anslutning till Trafiknod Snurrom.
Dock ar planeringsférutsattningarna fér BRT E22 osakra och det kan konstateras att
ett inférande av BRT-linjen ligger utanfér tidsramen for dtgardsvalsstudien.
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For att dtgardspaketet ska kunna genomféras krévs vidare studier och 8tgarder for att
framja fotgangare och cyklisters framkomlighet pa det betydande straket langs Norra
végen. Foreslagna atgérder ger den motorburna trafiken god framkomlighet medan de
oskyddade trafikanterna far sta tillbaka till férdel for bilen, vilket inte kan anses
acceptabelt. I nasta skede kravs att man tar ett helhetsgrepp kring fotgangare och
cyklisters sakerhet och framkomlighet bade inom och till omradet.

4.2 Atgardspaket 2: Utdkad niva

/&tgérdspaket 2, Utékad niv8, baseras pa atgarder som rekommenderas for att técka
behoven for de olika intresseomrddena i ett utbyggt Snurrom. Atgardspaket 2 skiljer
sig fran 3tgardspaket 1, bland annat genom att en byggnation av nya p&- och
avfartsramper i trafikplatsen kravs i nartid.

Tabell 3. Atgérder som ing8r i paket 2: Utbkad niva.
Atgérderna &r sorterade enligt foreslagen och ungeférlig anldggningsordning.

Atgirder paket 2

A7 Ombyggnad Trafikplats Kalmar
Norra, dster om E22 - nya pa- och 1
avfarts ramper frén/till E22

D3 Befintlig avfartsramp pa ostra sidan
byggs om till en parallellavfart och
reserveras for busstrafik (BRT E22)

C1 Ombyggnad av befintlig
pafartsramp till verksamhetsgata

A5 Byggnation av ny cirkulationsplats
vid p&- och avfartsramper,

Oster om E22

A10 Trafiksakra Overfarter/passager for
oskyddade trafikanter i
trafikplatsen

A9 Ny avfartsramp fran E22, véaster
om E22

A4  Byggnation av droppe vid pa- och
avfartsramper, vaster om E22

E4 Anpassning av hallplats Snurrom
infor BRT Norra Vagen, sdéder om
cirkulation

El Mittforlagt busskorfalt Norra Vagen

F2 Byggnation av Trafiknod Snurrom -
"Onskvéard niva”

D2  Anlaggning av hallplats for Regional

BRT, lage Trafiknod Norra staden Figur 13. Oversikt 8tgérder i Paket 2.

)Y
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A7 - Ombyggnad av Trafikplats Kalmar Norra, 6ster om E22 — nya pa- och
avfarts ramper fran/till E22: Efter att etapp 2 och 3 har byggts ut i Snurrom-
omradet, finns det enligt kommunens genomférda simulering (Kalmar kommun, 2020)
ett behov av en ombyggnad av trafikplatsen fér att kunna klara den 6kade belastning
som exploateringen innebar. Darfor foreslds en nybyggnation av ramper. Nya pa- och
avfarts ramper pa den 6stra sidan av vdg E22 anldggs. Det &r av betydande vikt att
hantera gdng- och cykeltrafiken som maste korsa den norra rampen.

D3 - Befintlig avfartsramp pa Ostra sidan byggs om till en parallellavfart och
reserveras for busstrafik (BRT E22): Den befintliga avfartsrampen p& den 6stra
sidan av vag E22 ersatts av en ny avfart, langre séderut, som ansluter den nya
cirkulationsplatsen. Den befintliga rampen anvands istadllet som en parallellavfart och
reserveras for busstrafiken pa vag E22 som ska angoéra trafiknoden (se nedan).
,&tgérden blir endast aktuell om/nar BRT vag E22 blir realitet. Initialt bér endast mark
reserveras for att mojliggéra atgérden i framtiden.
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Figur 14. Skiss av 8tgérd D3 - Befintlig avfartsramp p§ 6stra sidan byggs om till en parallellavfart
och reserveras for busstrafik (BRT E22).

C1 - Ombyggnad av befintlig pafartsramp till verksamhetsgata: Efter att nya
ramper tillkommit i trafikplatsen byggs den befintliga pafartsrampen p& den 6stra
sidan om till en verksamhetsgata som trafikférsérjer Snurrom verksamhetsomrade.
Verksamhetsgatan ansluts till den nya cirkulationsplatsen. Detta innebar att
cirkulationsplatsen behdver anpassas och dimensioneras for tunga fordon.

A5 - Byggnation av ny cirkulationsplats vid pa- och avfartsramper, 6ster om
E22: For att klara kapaciteten i det utbyggda omradet byggs befintlig korsning vid
Norra Vagen och pafartsrampen om till en cirkulationsplats, dar de nya pa- och
avfartsramperna leds in.

36



AFRY

AF POYRY

A10 - Trafiksdkra Ooverfarter/passager for oskyddade trafikanter i
trafikplatsen: Nar trafikplatsen byggs om &r det viktigt att sdkerstédlla de oskyddade
trafikanternas framkomlighet och sékerhet i straket langs med Norra Végen som gar
igenom trafikplatsen. De 6verfarter och passager som tillkommer ska vara trygga,
sakra och gena fér de oskyddade trafikanterna och tydligt markerade s3 att
motorfordon registrerar konfliktpunkterna.

A9 - Ny avfartsramp frédn E22, vister om E22: Befintlig utformning av ramperna
pa vastra sidan om vdg E22 skapar en osdkerhet for trafik som ska kéra ut pa vég
E22. Det forekommer s3 kallad spoktrafik, d.v.s. fordon som kér ut pd avfartsrampen
mot trafiken. For att skapa en mer trafiksdker koppling byggs en ny avfartsramp for
trafik som kommer norrifran och kér av vdg E22 i trafikplats Kalmar Norra. En droppe
byggs i den nya korsningspunkten mellan Norra Vdgen och ramperna. Det &r dven en
dtgard som bidrar till héjd komfort och framkomlighet fér den framtida regionala
busstrafiken. Det ar av betydande vikt att skapa trafiksakra korsningspunkter och
hantera gang- och cykeltrafiken som maste korsa rampen.

A4 - Byggnation av droppe vid pa- och avfartsramper, vister om E22: Pa den
véstra sidan av vag E22, dar dagens p&- och avfartsramp korsar Norra Végen anldggs
en droppe, i syfte att starka Norra Vagen som ett 6éverordnat flode och prioritera
busstrafiken langs vagen. Droppen bidrar till Iagre hastighet och jamnare trafikrytm,
vilket ger 6kad trafiksdkerhet. Tillsammans med den nya avfartsrampen férhindrar
droppen sa kallad spdkkérning, d.v.s. trafik som kér ut pa E22 mot trafiken. Befintlig
pafartsramp och ny avfartsramp ansluts till droppen. Det &r av betydande vikt att
skapa trafiksakra korsningspunkter och hantera géng- och cykeltrafiken som maste
korsa den norra rampen i direkt anslutning till droppen.
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Figur 15. Skiss 6ver 8tgdrderna A7, C1, A5, A10, A9 och A4.
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E4 - Anpassning av héllplats Snurrom infér BRT Norra Viagen, soder om
cirkulation: Hallplats Snurrom anpassas till BRT-standard. Hallplatslaget forldngs for
att anpassas till BRT-fordon och hallplatsldgena placeras vid de mittforlagda
busskorfalten.

E1l - Mittforlagt busskorfalt Norra Vagen: I enlighet med Forstudie BRT Norra
Vagen (Kalmar kommun 2020) anldggs mittforlagt busskorfalt pd Norra Vagen, frén
centrala Kalmar och fram till hallplats Snurrom, undantaget en trdng sektor séder om
hallplats Vimpeltorpet och striackan Kalmar C - Tradgardsgatan. Atgarden resulterar i
okad framkomlighet fér bussen pa delar av Norra Vdgen genom att konflikter med
ovrig trafik undviks i storre grad. Ett mittforlagt busskorfalt innebar ocksa att straket
far en hogre grad av BRT-standard. Atgédrden innebér en breddning av delar av Norra
Vagen.

F2 - Byggnation av Trafiknod Snurrom - “Onskvird nivd”: Trafiknod Snurrom
anldggs strax séder om Chokladvagen, dar hallplats féor BRT Norra Végen, 6vrig
kollektivtrafik och pd sikt &ven hallplats fér BRT E22 samlas. Trafiknod "Onskvérd
niva” skiljer sig fran Trafiknod "Nédvéndig niva” genom att noden innehaller fler och
mer varierande funktioner. Cykelparkering/cykelgarage av hég standard (under tak
och med god I8sbarhet), toaletter, sitt/vantplatser inomhus samt service &r exempel
pa funktioner som bér erbjudas. Genom att etablera ndgon form av service pa platsen
bidras det till att skapa en befolkad och mer trygg plats samt att noden kan fungera
som en “port” till det nya omrddet Snurrom.
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Figur 16. Skiss av 8tgérd F2 - Byggnation av Trafiknod Snurrom - “Onskvérd niv8”.

D2 - Anldggning av héllplats for Regional BRT, ldge Trafiknod Norra staden:
Pa sikt anlaggs en hallplats fér den planerade BRT E22. Hallplatsen anlaggs i
anslutning till Trafiknod Snurrom, i syfte att skapa en god koppling till 6vrig
kollektivtrafik och bidra till en attraktiv och trygg hallplatsmiljo.
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4.2.1 Tidsperspektiv
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Figur 17. Schematisk tidslinje 6ver féreslagna 8tgérder i paket 2, i férh8llande till planerade fasta
férutsattningar. Notera att 8rtalen &r uppskattade och att det &r beroendet mellan §tgérderna
som redovisas.

4.2.2 Sammanfattande kommentarer

Tidslinjen ovan ger en &versiktlig bild av tidsféljden for foreslagna atgarder i paket 2.
Notera att artalen for féreslagna atgérder och planerade atgarder endast &r
uppskattade och att det &r beroendena mellan de olika dtgédrderna, och den planerade
exploateringen i Snurrom som &r av betydande vikt.

Atgardspaket 2 innebar att en ombyggnation av trafikplatsen och dess ramper kommer
till stand tidigare &n i tgérdspaket 1. I praktiken kommer Prastkragevédgen att
anvandas som anslutning till verksamhetsomradet fram till att trafikplatsen byggs om.
Prastkragevagen anvands dock som verksamhetsgata under en kortare tid én i paket 1
d3 ombyggnaden av trafikplatsen, och ddrmed ombyggnaden av befintlig avfartsramp
till verksamhetsgata, kommer till stand tidigare.

Att hantera ett hallplatslage for regional BRT pa vag E22 &r en av
grundférutsattningarna i féreliggande studie. Likt i paket 1 forslds hallplatsen
lokaliseras i anslutning till Trafiknod Snurrom. Planeringsforutsattningarna for BRT E22
ar osakra och det kan konstateras att ett inférande av BRT-linjen ligger utanfér
tidsramen for atgardsvalsstudien. Befintlig avfart byggs om till en parallellavfart fran
E22 dar en del reserveras for busstrafiken. Behovet av denna atgard ar kopplad till ett
inférande av BRT E22, varfér atgarden ligger I8ngt fram i tid. Dock bér marken
reserveras for ett framtida behov.

For att atgardspaketet ska kunna genomféras krévs vidare studier och atgarder for att
framja fotgangare och cyklisters framkomlighet pa det betydande straket langs Norra
végen. Foreslagna atgérder ger den motorburna trafiken god framkomlighet medan de
oskyddade trafikanterna far sta tillbaka till férdel for bilen, vilket inte kan anses
acceptabelt. I nasta skede kravs att man tar ett helhetsgrepp kring fotgangare och
cyklisters sakerhet och framkomlighet inom och till omradet.
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4.3 Atgardspaket 3: Forstarkande dtgarder

Atgérdspaket 3 - Forstarkande 8tgérder, innehdller tgarder enligt steg 1-2 i
fyrstegsprincipen. Atgarderna i paket 3 kan genomféras pa kortare sikt och bor
kombineras med atgarderna i paket 1 eller 2. Atgarderna i paket 3 syftar till att
forstarka de tva andra paketen som innehdller mer omfattande dtgérder enligt steg 3-
4 i fyrstegsprincipen. Fokus for 8tgarderna i paket 3 ligger pa 6kad trafiksdkerhet,
trygghet och framkomlighet, framférallt for oskyddade trafikanter.

Tabell 4. Atgérdspaket 3.

A8 ITS-l6sningar 2
B1 Atgéarder for att starka oskyddade trafikanter 1-2
B2 Mobility management-atgéarder 1
B3 Ny hastighetsgrans pd Norra Vagen 1

A8 - ITS-lésningar: ITS-16sningar (Intelligent transport system) foreslds pa vag E22 i
anslutning till trafikplatsen. Digital vagskyltning kan anvéndas under kortare perioder
av dygnet for att exempelvis sdnka hastigheten under maxtimme fér att minska risken
for kobildning pa ramperna, alternativt varna om koer eller féresld andra véagval. Det
kan dven anvédndas pa de kommunala vagarna i form av “din fart”-skyltar i
korsningspunkter.

B1 - Atgarder for att stirka oskyddade trafikanter: For att 6ka trafiksdkerheten,
tryggheten och attraktiviteten fér fotgangare och cyklister inom utredningsomradet
foreslds forbattrande tgarder for gdng- och cykeltrafiken. Atgarderna syftar framfor
allt till att starka oskyddade trafikanter i korsningspunkter och att sakerstélla
trafiksakra och trygga strak mellan bostéder, arbetsplatser, malpunkter och
kollektivtrafik. De korsningspunkter som identifierats som viktigast inom
utredningsomradet ar den befintliga cirkulationsplatsen vid
Varsnasvagen/Chokladvagen, samt korsningspunkterna vid ramperna. Nedan
presenteras ett antal féreslagna atgérder for att stiarka oskyddade trafikanter.

e Fordjupad utredning av strdk for fotgangare och cyklister inom omradet samt
sakra overfarter i cirkulationer.

e Utdkad skyltning och gatumarkering ldngs med gdng- och cykelstraket Norra
Vagen samt i korsningspunkter.

e Cykelparkeringar av hég standard i anslutning till kollektivtrafik.
Cykelparkeringarna bér vara vaderskyddade, ha goda Idsméjligheter och vara
placerade pa en 6verskadlig och upplyst plats.

e Forstdrka och hoja statusen pa det befintliga gdng- och cykelstrdket langs med
Norra Vagen med hjélp av bland annat belysningsatgérder, skyltning och en
tydlig identitet.

e Hastighetssdkring i korsningspunkter i form av fysiska 5tgérder.

B2 - Mobility management-atgarder: For att framja hallbara transporter- géng,
cykel och kollektivtrafik - i det framtida Snurrom féreslas olika typer av
beteendepaverkande dtgarder. Mjuka atgarder som syftar till att paverka manniskors
attityder till resande ar férdelaktigt att anvanda i nyexploaterade omraden, innan
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tidigare beteenden blivit allt fér invanda. Mobility management-3tgérder i form av
kampanjer som for 6kad cykling- och kollektivtrafik, bil- och lastcykelpooler i hyres-
eller bostadsrattsféreningar, lagre parkeringsnormer och rabatterade kollektivtrafikkort
ar exempel pa atgarder som kan inféras.

B3 - Ny hastighetsgrians p& Norra Vagen: I enlighet med den forenklade
dtgardsvalsstudien fér Snurrom (Kalmar kommun 2019) féreslds att hastighetsgréansen
pa den delen av Norra Vdgen som gar genom Snurrom sanks till 40 km/h. Detta i syfte
att 6ka trafiksdkerheten i omradet nar fler malpunkter tillkommer. Detta géller inte
minst mé’llpunkter som innebar att fler barn och unga ror sig i trafiken, sasom nya for-
och grundskolor och den planerade bad- och friskvardsanldggningen.

4.4 Atgardspaket 4: Ovanliggande cirkulationsplats

Atgérdspaket 4 - Ovanliggande cirkulationsplats, innehaller en dtgérd enligt steg 4 i
fyrstegsprincipen. Paketet ger i sin helhet positiva effekter i form av 6kad
framkomlighet och kapacitet for biltrafiken, samtidigt som det har potential att méta
kapacitetsbehov pd langre sikt. Lésningen ger en smidigare trafikavveckling eftersom
det gar att hdlla en hogre ldgsta hastighet jamfort med en trafikplats med
ruterutformning. Atgarden gynnar aven den planerade BRT Norra vigen d& en storre
cirkulationsplats ger 6kad komfort och reseupplevelse i férhallande till tre mindre
cirkulationsplatser eller droppe.

Paketet innebéar dven positiva effekter for oskyddade trafikanter. En trafiksédker och
gen 16sning skapas genom separering av fotgéngare och cyklister fran motortrafiken.
Att separera oskyddade trafikanter fr&n motortrafiken &r av betydande vikt ur
trafiksdkerhetssynpunkt, men &r 8 andra sidan en kostnadsdrivande post da det kréavs
minst tre broar for att fa till 16sningen. En planskild koppling fér oskyddade trafikanter
innebar utmaningar ur tillganglighetssynpunkt med hansyn till bredder och lutningar.
Utformningen boér detaljstuderas for att sakerstdlla att gallande krav och riktlinjer for
tillganglighet kan uppfyllas.

Utrymmesbehovet for paket 4 har inte studerats i denna AVS, men en ovanliggande
cirkulationsplats borde teoretiskt fungera utrymmesmaéssigt da det &ven finns
mojlighet att utforma cirkulationen som en ellips. Vid val av en ellipsformad cirkulation
erhdlls bland annat kortare broar, vilket ar positivt ur kostnadssynpunkt. Det finns
aven moéijlighet att titta pa en ny placering av trafikplatsen, ldngre séderut, for att
kunna behalla befintlig bro fér gdng- och cykeltrafik samt dvrig trafik som trafikerar
Norra vagen mellan Kalmar C och Lindsdal.

Paket 4 ar en kostsam investering. Det kravs en omfattande ombyggnation med
flertalet nya broar som innebér att atgarden har ldngre byggtid &n paket 2. Det finns
dven risk for att produktionstiden blir 1dng med hansyn till att motorfordon maste ha
framkomlighet langs vag E22 under byggtiden. Om man véljer att ga vidare med
atgardspaketet krdvs mer detaljerade utredningar, bdde med hansyn till utformning
och kapacitet. Paketet kréver en kombination med atgarder i paket 3 for att
sakerstalla oskyddade trafikanters behov och sékerhet i hela omradet.
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Figur 18. Inspiration kan tas fr8n den planerade I6sningen for trafikplatsen i Lésen, Karlskrona
kommun. Kélla: Trafikverket, 2018.

4.4.1 Tidsperspektiv

Tidsperspektivet fér byggnation av en ovanliggande cirkulationsplats ar sannolikt
langre fram i tiden &n resterande 8tgérder, framst med hansyn till de dyra
investeringskostnaderna som atgarden innebaér.
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5 Effektbeddmning

Nedan presenteras en dvergripande effektbeddmning av respektive atgardspaket. Effektbedémningen gérs utifr@n en bedémning av paverkan pa
varje trafikslag samt av paverkan pa stads-/omrddesmiljén i Snurrom.

Sida 43/55

Paverkan kategori

Atgirdspaket

1-Bas

2-Utokat

3-Forstarkande

4-Overliggande
cirkulationsplats

Oskyddade
trafikanter

+ Overfarter/passager for
oskyddade trafikanter
trafiksakras for att bibeh3lla
gang- och cykelstraket ldngs
Norra Vagen, samt strakets
fortsattning genom
trafikplatsen p& bron 6ver
vag E22.

- Paketet innebar att en
stérre korsningspunkt pa
Norra Végen tillférs (ny
cirkulation vid p&- och
avfarts ramperna pa Ostra
sidan E22), vilket pdverkar
framkomligheten for
fotgdngare negativt.

- Paketet kraver en
kombination med paket 3,
samt att gang- och cykel
studeras vidare i kommande
skede. Om detta inte goérs
innebar paketet en
oacceptabel situation for
oskyddade trafikanter.

+ Overfarter/passager for
oskyddade trafikanter
trafiksakras for att bibehlla
gang- och cykelstraket ldngs
Norra Vagen, samt strékets
fortsattning genom trafikplatsen
pd bron dver vég E22.

- Paketet innebar att en storre
korsningspunkt pa Norra Vagen
tilliférs (ny cirkulation vid pa- och
avfarts ramperna pa ostra sidan
E22), vilket paverkar
framkomligheten for fotgangare
negativt.

- Paketet kraver en kombination
med paket 3, samt att gdng- och
cykel studeras vidare i
kommande skede. Om detta inte
gors innebar paketet en
oacceptabel situation for
oskyddade trafikanter.

- Barnperspektivet: Negativt dd
korsningspunkt tillférs. Kravs

+ Paketets atgarder skapar
mervarde och ger positiva
effekter for fotgangare i form
av trygghet, trafiksakerhet
och tillganglighet (6kad
belysning, battre
orienterbarhet, mm.).
Atgarderna i paket 3 kravs for
att for att framja oskyddade
trafikanters mobilitet.

+ Barnperspektivet: Paketets
dtgarder innebér generellt
positiva effekter fér barn
eftersom det innebar ett 6kat
fokus p& oskyddade
trafikanter.

- Paketet inneh3ller
forstdrkande atgéarder, med
fokus p& oskyddade
trafikanter. Detta innebar att
paketet inte star for sig sjélv
utan det kravs att det
kombineras med paket 1, 2
eller 4.

+ Paketet innebdr att en trafiksaker
situation for oskyddade skapas
genom separering av fotgangare
och cyklister frdn motortrafiken.

+ Ingen ny korsningspunkt pa
Norra vagen tillfors vilket innebar
ett genare och mer trafiksakert
strak for oskyddade trafikanter.

- Det finns en risk for att
utformningen kraver stora lutningar
vilket inte ar optimalt ur
tillganglighetssynpunkt.

-/+Barnperspektivet: En storre
cirkulation kan vara svar fér mindre
barn att déverblicka och orientera
sig i. Paketet innebar trafiksakra
passager dar oskyddade trafikanter
separeras fran
motorfordonstrafiken.
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- Barnperspektivet: Negativt
da korsningspunkt tillfors.
Kravs komplettering av
dtgarder i paket 3 for att
innebara positiva effekter for
barn som ror sig inom, till-
och fr&n omradet.

komplettering av 3tgarder i
paket 3 for att innebara positiva
effekter fér barn som roér sig
inom, till- och frd@n omradet.

Kollektivtrafik

+ Separat mittférlagt
busskorfalt pa delar av Norra
Vagen okar bussens
prioritet.

+ Befintligt hallplatslage vid
Snurrom flyttas, justeras och
BRT-anpassas.

+ P& sikt méjlighet att skapa
en samlande trafiknod (for
lokal och regional BRT).

- Paketet innebar att en ny
cirkulationsplats anlaggs
(6ster om E22), vilket har
negativ paverkan pa
framkomligheten for
kollektivtrafiken pa& Norra
Vagen.

+ Separat mittforlagt busskoérfalt
p& delar av Norra Vagen 6kar
bussens prioritet.

+ Befintligt hallplatslage vid
Snurrom flyttas, justeras och
BRT-anpassas.

+ P3 sikt mojlighet att skapa en
samlande trafiknod (for lokal och
regional BRT).

- Paketet innebar att en
cirkulationsplats (6ster om E22)
och en droppe anldaggs (vaster
om E22), vilket har negativ
pdverkan pa framkomligheten for
kollektivtrafiken p8 Norra Vagen.

+ Paketet innehdller MM-
dtgarder, som genom
beteendepaverkan bidrar till
att premiera kollektivtrafiken
och darmed kan bidra till en
mer hallbar
fardmedelsférdelning i
Kalmar.

- Lokalt sankt hastighet p3
Norra Vagen paverkar
framkomligheten for
kollektivtrafiken (lokal BRT).

- Om dvergdngsstillen pa
Norra Vagen hastighetssakras
med farthinder sa kan
komforten for bussens
resenarer och férare
paverkas.

+ Okad komfort och framkomlighet
for kollektivtrafiken (framférallt
positivt for planerade BRT-linjer)
pga storre radier.

+ Endast en cirkulationsplats, vilket
innebar en mer gen koérvag.

- Bristande sikt vid
korsningspunkten i rampanslutning
kan leda till osékerheter for
trafikanter pd vag in i cirkulationen.
Detta kan orsaka kobildning och
leda till att kollektivtrafiken blir
stdende p& ramper.

+ Paketet bemoter den
forvantade trafikbkningen
och sakerstaller biltrafikens
framkomlighet i
trafikplatsen.

+ Paketet bemoter den
forvantade trafikékningen och
sakerstaller biltrafikens
framkomlighet i trafikplatsen.

+ Paketet innebér
trafiksakerhetsvinster pa den

+ Positiva
trafiksakerhetseffekter.

- Lokalt sankt hastighet pa
Norra Vagen péverkar
framkomligheten for
biltrafiken

+ Innebar forbattrad kapacitet for
biltrafiken.

- Bristande sikt vid
korsningspunkten i rampanslutning
pga siktskymmande racken kan
leda till osakerheter for trafikanter
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+ Paketet innebar nagot
forbattrad trafiksakerhet i
trafikplatsen vid pa- och
avfartsrampen i vaster
(fértydligande av  skyltning
och vagmarkering).

- Inférandet av BRT pa Norra
Vagen kommer medféra en
prioritering av busstrafiken
langs vagen, vilket kan
innebara samre
framkomlighet for
biltrafiken.

vastra sidan av E22, genom att
en droppe anlaggs (spokkdrning
hindras och farre
konfliktpunkter).

- Inférandet av BRT p& Norra
Vagen kommer medféra en
prioritering av busstrafiken langs
vagen, vilket kan innebdra samre
framkomlighet for biltrafiken.

Ingen paverkan eller negativa
effekter av framkomligheten

for biltrafiken da 3tgarderna i
paketet premierar oskyddade
trafikanter och kollektivtrafik.

p§ vag in i cirkulationen. Detta kan
leda till att kobildning p& ramper,
vilket i sin tur kan leda till
upphinnandeolyckor.

Tunga fordon

- I ett forsta skede anvands
befintlig anslutning via
Prastkragevagen vilket
innebar att boende blir
fortsatt bullerutsatta samt
att verksamhetsomradet
potentiellt inte kan utvecklas
som planerat.

- En ny cirkulation anléggs
(6ster om E22), vilket
paverkar framkomligheten
for tunga fordon negativt.

+ Tung trafik f&r en ny koppling
till verksamhetsomradet och
ddrmed undviks buller- och
miljoproblematiken l&éngs
Prastkragevagen.

+ Paketet innebar att befintlig
ramp byggs om till
verksamhetsgata, vilken har
battre radier an 3tgarden i Paket
1, vilket i sin tur resulterar i att
tunga fordon far dkad
framkomlighet.

- Paketen innebér att en ny
cirkulation (6ster om E22) och en
droppe (vaster om E22) anlaggs,
vilket pdverkar framkomligheten
for tunga fordon.

+ Positiva
trafiksdkerhetseffekter.

- Lokalt sénkt hastighet pa
Norra Vagen paverkar
framkomligheten for
biltrafiken.

+ Storre radier i en 6verliggande
cirkulation skapar goda
forutsattningar att enkelt
mandvrera tunga fordon.
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Stads/omrédesmilja - Befintlig verksamhetsgata + Befintlig verksamhetsgata + Ny hastighetsgrans pé’] delar | + Befintlig verksamhetsgata
(Prastkragevagen) anvands i | (Prastkragevagen) kan pd sikt av Norra Vagen samt (Préastkragevagen) kan pa sikt
ett forsta skede vilket omvandlas till gronstrak. forbattrande atgérder for omvandlas till gronstrak vilket
innebar att fortsatt oskyddade trafikanter har innebar minskat buller.
bullerproblematik under en + Trafiknod "Onskvard niva” potential till att bidra till en
langre period. innebar mer fler funktioner, t.ex. | mer attraktiv stadsmiljo. + Paketet inneh3ller en 3tgard som

service vilket kan bidra till en ger mojligheter for en mer
- Paketet kan innebar att mer befolkad och trygg plats. omfattande exploatering av
planerad exploatering av Snurrom.
Snurrom begrénsas for att +/- Paketet innebar pa sikt
inte bidra till ytterligare minskat buller pd
bullerstérhet for boende. Prastkragevagen. Den behodver

dock fortfarande nyttjas av trafik

till/frén verksamhetsomradet tills

det blir mojligt att bygga om

trafikplatsen, vilket innebar

fortsatt bullerproblematik initialt

under ett antal 3r.

Tid Paketet innebar att befintlig Paketet innebar utmaningar vad Inga kritiska begrdsningar vad | En 6verliggande cirkulationsplats
anslutning till galler tidsperspektivet. Kraver galler tid. har sannolikt langre byggtid an
verksamhetsomridet hdg grad av samordning och paket 2 med héansyn till att det ar
anvands tills det blir mojligt anpassning mellan ansvariga flera broar som ska byggas och
att bygga om trafikplatsen. parter. Anlaggning av ny produktionen maste genomféras

verksamhetsgata och etappvis med avstangning for trafik
ombyggnad av trafikplats ar under I&ng tid.
starkt beroende av varandra i
tid. Paketet har potential att méta
kapacitetsbehov pd langre sikt (>
2040).
Genomforbarhet Genomforbarheten ar god Genomforbarheten &r god men Paketet beddéms ha hég Genomforbarheten ar god men

men kraver en kombination
med paket 3.

kraver en kombination med
paket 3.

genomforbarhet.

kraver en kombination med paket
3.
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Samlad bedémning

Godkand niva

Paketet innebar att den
befintliga verksamhetsgatan
kommer att utnyttjas under
en langre tid, jamfort med
Paket 2 och 4. Detta innebar
att exploateringen av
verksamhetsomradet
behdver begransas for att
inte bidra till ytterligare
bullerpdverkan for boende i
omréadet. Vidare innebéar
paketet en mindre omfattade
ombyggnation da den véstra
delen inte omfattas.

Paketet m3ste kombineras
med atgérder i paket 3 for
att sdkerstalla oskyddade
trafikanters behov och
sakerhet.

Onskvird niva

Paketet bedoms beméta behovet
av infrastruktur som uppstar frén
den tillkommande exploateringen
i Snurrom i storre utstrackning
an i paket 1. Det ar av stor vikt
att samordna exploateringen
langs Prastkragevagen och
ombyggnaden av trafikplatsen.
Detta ar ndédvandigt for att
bemota behovet av en ny
verksamhetsgata och darmed
minska bullerp8verkan vid den
nya exploateringen.

Paketet innebér, till skillnad frén
Paket 1 och 4, att en
ombyggnation av trafikplatsen
gérs dven pa den viéstra sidan
(droppe). D& en ombyggnation
av trafikplatsen kommer till
stdnd tidigare &n i Paket 1,
innebdr detta att exploateringen
av verksamhetsomradet inte
paverkas negativt i samma grad.

Paketet maste kombineras med
atgarder i paket 3 for att
sdkerstalla oskyddade
trafikanters behov och sdkerhet.

Nodvandig niva Atgarder i
paket 3 maste genomfdras for
att sdkerstalla |6sningar for
oskyddade trafikanter, vilket
ar fundamentalt.
Hastighetssékring av
Overfarter dver Norra Vagen
behdver utformas med hénsyn
till kollektivtrafikens
framkomlighet och komfort.

Alternativ I6sning

Paketet beddms bemota behovet
av infrastruktur som uppstar fran
den tillkommande exploateringen i
Snurrom i stérre utstrackning ani
paket 1. En ovanliggande
cirkulationsplats innebédr hog
framkomlighet och komfort for
motortrafiken. Paketet ar positivt
for busstrafiken da flertalet mindre
cirkulationer undviks. Under
forutsattning att en planskild
I6sning kommer till stdnd sd
innebar paketet ocks8 att en
trafiksdker situation for oskyddade
trafikanter skapas. P& grund av
hojdskillnader har en risk kopplat
till lutningar och tillganglighet till
vilplan p& gdng- och cykelbanor
identifierats.

Paketet innebar en kostsam l6sning
med omfattande ombyggnationer
som kraver avstdangningar och
omledning av trafik under
byggtiden, men har potential att
méta kapacitetsbehov pd léngre
sikt (> 2040).

Paketet kan med fordel kombineras
med 6vriga atgarder i paket 3 for
att ytterligare sdkerstalla
oskyddade trafikanters behov och
sakerhet.
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6 Rekommendation av atgérder, slutsats och
fortsatt arbete

I detta kapitel presenteras och motiveras de atgardspaket som 3tgérdsvalsstudien
rekommenderar att g vidare med och studera djupare. Rekommendationen av
dtgarderna baseras pa effektbedémningen i kapitel 5.

6.1 Rekommenderade atgardspaket

Atgardsvalsstudien rekommenderar att ga vidare med atgarder i Paket 2: Utdkad niva,
i kombination med 3tgéarder i Paket 3: Forstdrkande dtgarder. De fysiska atgarderna
visas oversiktligt i figuren nedan.

- | N

Figur 19. Oversiktlig bild éver de 8tgérder som rekommenderas (paket 2 och 3). Det &r de stérre
fysiska 8tgérderna som illustreras i figuren.

De atgarder som ingar i paket 2 och paket 3 ar féljande:

e Nya pa- och avfarts ramper fran/till E22, 6ster om E22
e Ny avfartsramp fran E22, vaster om E22
e Byggnation av ny cirkulationsplats vid pa- och avfartsramper, éster om E22
e Byggnation av droppe vid pa- och avfartsramper, véster om E22
e Ombyggnad av befintlig pafartsramp till verksamhetsgata
e Befintlig avfartsramp byggs om till en parallellavfart och reserveras fér
busstrafik (Planeras p4 ldngre sikt. I dagsldget reserveras endast mark fér
8tgérden, vilket gér att den inte visas i figuren ovan)
e Trafiksakra dverfarter/passager for oskyddade trafikanter i trafikplatsen
e Anlaggning av hallplats BRT Norra Vagen, séder om cirkulationsplats
o Mittférlagt busskérfalt 1angs med Norra Vagen fram till hallplats Snurrom
o Atgarder for att starka oskyddade trafikanter
o Fordjupad utredning av strak for fotgédngare och cyklister inom
omradet samt sdkra éverfarter i cirkulationer
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o Forstarka och hoja statusen pa det befintliga gdng- och cykelstraket
ldngs med Norra Vdgen med hjélp av belysningsatgéarder, skyltning och
en tydlig identitet

o Hastighetssakring i korsningspunkter i form av fysiska atgérder

o Cykelparkeringar av hog standard i anslutning till kollektivtrafik

e Mobility management atgéarder

e Ny hastighetsgréns pa delar av Norra Vagen

e Byggnation av Trafiknod Snurrom - "Onskvérd niva”

e Anlaggning av hallplats fér Regional BRT, lage Trafiknod Snurrom

6.2 Slutsats och fortsatt arbete

Atgarderna i Paket 2 och 3 rekommenderas med hansyn till att det méter samtliga
behov i omrddet samtidigt som de genererar flertalet positiva effekter fér Snurrom
som helhet. Rekommendationen baseras pa antagandet om att Regional BRT kommer
att trafikera trafikplats Kalmar Norra, att BRT infors langs Norra Vagen, att
verksamhetsomradet kommer till stdnd, samt att omradet Snurrom exploateras i sin
helhet. Atgarderna i Paket 1 innebér att befintliga bostader blir bullerstérda under en
langre tid samt en begransning av planerad exploatering i Snurrom. Paket 4, som
innebar en alternativ 16sning, med en stoérre dverliggande cirkulation, tillfér positiva
vérden fér oskyddade trafikanter eftersom de separeras fran biltrafiken, samtidigt som
paketet har potential att méta kapacitetsbehov pa ldngre sikt (> 2040). Paket 4 &r
emellertid en dyr |16sning som bér utredas mer i detalj innan det féresprakas framfér
paket 2. Om paket 2 och 3 genomférs tillsammans med en ny separerad planskild
gang- och cykelkoppling éver vdg E22 gar det sannolikt att hitta en mer
kostnadseffektiv [6sning an paket 4.

Att genomfdra det rekommenderade atgardspaket, paket 2, innebér en del
kompromisser, och det krévs ett aktivt stéllningstagande i flertalet fragor fran
respektive aktér innan det gar att realisera. Paket 2 innebér att befintlig ramp
utnyttjas till verksamhetsgata. Darmed finns det ett tydligt beroende i tid mellan en ny
anslutning till verksamhetsomrddet och en ombyggnad av trafikplatsen. Det krévs
darfér en anpassning i tid av de olika atgérderna, men resulterar sannolikt i att den
totala ombyggnadskostnaden och paverkan pa trafiken troligen blir l&gre i slutandan.
Vart att notera ar att en avstangning, eller delvis avstangning vid ombyggnation av
trafikplatsen, for med sig héga kostnader och paverkar framkomligheten fér manga
resenarer under I&ng tid. Det féreligger en risk att boende initialt kommer att stéras av
buller frén tung trafik till och fran verksamhetsomradet (via befintlig anslutning) innan
ombyggnationen &r genomférd. Utifrdn framtagna skisser gar det att se att atgarderna
i paket 2 gar att genomfdra utan inbdrdes konflikter betraffande ytansprak.
Atgarderna pdverkar inte heller den planerade hotelltomten s& som de &r beskrivna
idag. Daremot sa finns det en stor osdkerhet kring om, och i s fall nér i tiden, en
regional BRT langs E22 blir aktuell. Av den anledningen kan det vara rimligt att i
nulaget avvakta med den fysiska planeringen av parallellavfarten och nyttjandet av
den befintliga rampen for busstrafik. I detta skedet bor istdllet marken reserveras, for
att behalla majligheten for framtida byggnation. I stéllet férslds att man i dagslaget
planerar for att bygga en ny parallellavfart fran E22 som ansluter till den nya
cirkulationen i dster, samtidigt som befintlig avfart till Chokladvagen stéangs. De
I6sningar som foreslds i paket 2 innebar negativa konsekvenser for oskyddade
trafikanter bade betraffande framkomlighet och trafiksakerhet. Det krévs att paketet
kompletteras med atgarder for fotgédngare och cyklister.

Atgarderna som forslds i paket 3 kompletterar och forstarker 8tgarderna i paket 2, och
ar nédvandiga for att sakerstélla att oskyddade trafikanters behov tas om hand.
Atgarderna framjar framkomligheten fér den motorburna trafiken medan de oskyddade
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trafikanterna far sta tillbaka. Det tillkommer flertalet korsningspunkter vid ramper och
vid droppen i anslutning till vag E22. I nasta skede kravs att man tar ett helhetsgrepp
kring fotgangare och cyklisters sdkerhet och framkomlighet, bade inom och till
omradet. Mdjligheten till andra |6sningar fér oskyddade trafikanter bér utredas, som
exempelvis ett sammanh&angande och avskilt GC-strak mellan Kalmar C och Lindsdal.

Innan atgarder for gadng- och cykel genomférs bor en fordjupad studie av strdk och
korsningspunkter genomféras. Férslagsvis tas aven ett fotgdngar- och cykelprogram
fram for oskyddade trafikanter i Norra staden och Kalmar som helhet.

Ndsta steg i arbetet dr att uppratta en avsiktsforklaring och/eller ett avtal mellan
kommunen och Trafikverket. I avtalet bor foljande aspekter behandlas; planerade
atgarder, tidsaspekter, ansvar fér projektering och byggnation, samt ekonomiska
dtagande for respektive part. Trafikverkets grundinstallning &r att behovet av
dtgarderna &r detaljplanegenererade, vilket far till féljd att kommunen bér det
évergripande finansieringsansvaret for de atgarder dar dven Trafikverket &r
véghallare.

Huruvida det &r planeringsméassigt méjligt och ekonomiskt férsvarbart att g

vidare med alla 8tgarder inom 3tgérdsvalsstudiens tidsram &r inte klarlagt. Det krévs
att respektive atgardsforslag studeras vidare, foérprojekteras och kostnadsberéknas.
Aven vaghallaransvaret &r av betydande vikt i frAgan betrédffande vem som har
mandat att genomféra respektive atgédrd och nér det &r méjligt. Fér att komma till
stdnd med en helhetslésning i Snurrom krévs det att Kalmar kommun och Trafikverket
samordnar sina intressen. Exploateringen av Snurrom kan komma att behéva skjutas
fram i tid ndgot, och planerna pa en ombyggnation av trafikplatsen, kan komma att
behdva prioriteras och genomforas tidigare an planerat. Trafikverkets
planeringsprocesser ar betydligt langre an kommunens, och de rekommenderade
dtgarderna i AVS Snurrom som rér det statliga vagnatet konkurrerar med flertalet
andra 3tgdrder om avsatta medel i gallande planer. Det krévs I3ng framfoérhallning for
att planera in stérre ombyggnationer for att de ska kunna prioriteras in i planerna.
Med anledning av de stora exploateringarna och norra Kalmars utveckling ar det av
betydande vikt att fora en vidare dialog mellan Trafikverket och Kalmar kommun
betraffande planering av atgarderna.

Inom ramen fér den har 3tgédrdsvalsstudien har det endast funnits utrymme att pa en
overgripande niva studera dtgarder av redan framtagna I6sningsférslag. Det
huvudsakliga syftet har varit att utreda de olika delomradenas beroende av varandra
och hur de pdverkar varandra, inte detaljutformningen av respektive delomrdde. De
rekommenderade atgarderna i paket 2 och 3 utesluter inte mdjligheten att andra
I6sningar fungerar for respektive atgard. Det kravs att detaljerade utredningar i form
av underlag och projekteringshandlingar tas fram i kommande skeden fér respektive
dtgardsforslag. De skisser som tagits fram i AVS Snurrom har utgjort
diskussionsunderlag for att visa pa vilket ytansprak som krévs for respektive 3tgard.
Vidare for att tydliggéra att méjligheter inte byggs bort och att en dtgérd tar mark i
ansprak som sedan omojliggér andra 3tgérder. Det ska tydliggdras att det i skisserna
enbart ritats ut de asfalterade omradena. Slénter, avvattning, belysning, med mera
tillkommer i senare projektering och kommer géra att markintranget blir ndgot stérre
an de skisserna som tagits fram inom ramen fér denna utredning. Det kravs aven att
det genomfdrs kapacitetsberakningar baserade pd uppmatta fldden for att kartlagga
ramplangder mm. I denna AVS har kommunens kapacitetsberakningar utgjort
underlag till de rekommenderade dtgarderna. Kommunens fortsatta arbete med
kapacitetsberakningar for samtliga infarter till Kalmar kommer att utgdra betydelsefullt
underlag i kommande skeden och vidare studier. Vidare lyfts pdverkan pd Breda Vagen
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som en punkt som kommer vara viktig att utreda djupare i det kommande arbetet
med BRT Norra vagen.

I det fortsatta arbetet rekommenderas att nedanstdende 3tgarder studeras vidare
innan slutgiltig utformning av atgarderna i paket 2 bestdms:
e Planprogrammet fér Snurrom

Planprogrammet &r i skrivande stund (februari 2021) inte klart, vilket
medfér en osékerhet, och kan komma att p§verka b&de tidsaspekten
for genomférande samt exploateringsgraden fér Snurrom. Det &r
positivt om man i planprogrammet klargér och visar p8 hur oskyddade
trafikanter ska prioriteras i férh8llande till 6vrig trafik.

e Regional BRT

o

Under processens g8ng har det diskuterats olika 16sningsférslag for
Regional BRT, samt huruvida bussen ska komma att trafikera Snurrom
eller ej. Inférandet av BRT har stor p§verkan p§ de olika studerade
8tgédrderna och dess detaljutformning. Om BRT skulle komma att
trafikera Kalmar C istéllet finns det anledning att se éver trafikplatsens
8tgérder i sin helhet. Det &r inte heller motiverat att ha en
parallellavfart till Trafiknoden om den inte ska trafikeras.

e Fokus pa fotgangare och cyklister

Eftersom féreslagna 8tgérder i paket 2 f8r negativa konsekvenser for
oskyddade trafikanter krdvs vidare utredningar och detaljprojektering
av respektive 8tgdrd. Kommunen bér ta ett helhetsgrepp kring fr8gan
ang8ende oskyddade trafikanter i omr8det samt utreda alternativa
kopplingar mellan Kalmar C och Lindsdal.
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7 Arbetsprocessen

Nedan beskrivs den dvergripande arbetsprocessen fér AVS Snurrom.

Atgardsvalsstudien initierades under tidig hdst 2020, som ett resultat av att det sags
ett behov av att ta ett storre helhetsgrepp om utvecklingen av Snurrom och de olika
intressen vad galler exploatering och infrastruktur som finns i omradet.

Ett startmote mellan bestéllargrupp (med representanter fran Kalmar kommun, Region
Kalmar och Trafikverket Region Syd) och konsult hélls. Dérefter pabérjades arbetet
med utredningen, enligt Trafikverkets AVS-metodik med de fyra stegen: Initiera,
Férst§ situationen, Préva tdnkbara I6sningar och Forma inriktning och Rekommendera
l6sningar.

I det inledande skedet gjordes en inldasning av relevant underlag, exempelvis av den
forenklade dtgardsvalsstudie for Trafikplats Snurrom som arbetades fram av Kalmar
kommun under 2019, och en nuldgesbeskrivning togs fram. Relaterade
malformuleringar, pa lokal, regional och nationell niva inventerades och &vergripande
mal for projektet togs fram. Atgardsvalsstudiens problem och behov ringades in under
workshop 1: “Problem, Behov, konfliktytor och méjligheter” som genomférdes 22
september 2020. Déarefter togs forslag pd atgarder fram, tillsammans med grova
skisser. /thérderna paketerades och diskuterades under workshop 2: “Préva tankbara
3tgarder, forma inriktning och rekommendera atgarder”, som genomférdes 21 januari
2021. Efter workshop 2 justerades atgardsférslagen och forslag pa atgardspaket och
skisser reviderades och forfinades. Som ett sista steg hdlls ett avslutande méte med
bestéllargrupp och resultat fran 3tgardsvalsstudien presenterades. Efter avslutat
projekt tillkom en bestallning fér utvardering av en alternativ I16sning som tidigare
avfardats; dtgardspaket 4 som innebar att trafikplatsen utformas med éverliggande
cirkulationsplats.

Medverkande kompetenser och personer i arbetsgruppen fran respektive organisation:

e Kalmar kommun: Anton Johansson, Birgit Endom, Christer Olsson, Josefine
Blomloéf och Pernilla Juto

e Trafikverket: Ida Dessin och Peter Sieurin

e Region Kalmar: Daniel Andersson, Lina Broby och Katharina Seijsing

e AFRY: Agnes Karegard, Charlotte Lindskog, Erik Malmstrém, Jakob Sarvik och
Stina Karlsson
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