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SAMMANFATTNING

WSP Akustik har pa uppdrag av OIGER Baronen AB utfort en
bullerutredning for dstra etappen av kv. Vedgardsholmen i Kalmar dar
bestéllaren avser att bygga kontor och hotell. En ny detaljplan ar under
arbete. Omradet ar utsatt for buller fran framst Kalmar hamns verksamhet.

Syftet med utredningen &r att visa hur kvarteret paverkas av buller och om
kontor och hotell kan bedémas vara lamplig markanvandning av platsen
enligt PBL.

Hamnen har ett gallande miljétillstdnd innehallande villkor for buller. De delar
av miljétillstandet avseende villkor for buller som ar aktuellt for denna del av
detaljplanen avser for ljudnivaer utomhus vid kontorslokaler, dar villkoret
dagtid ar 60 dBA ekvivalent ljudniva. Kvalls- och nattetid, d& villkoren &r

55 dBA respektive 50 dBA, beddms anvéandningen av kontoret inte utgdra
nagon skillnad fran dagtid, varvid en skarpning av ljudnivaer enligt villkoren
ej beddms vara nédvandig.

Det finns inga nationella riktvarden for buller vid fasad for kontorslokaler eller
hotell, som brukar anvéndas i planarbete. En god ljudmiljé inomhus
sékerstalls vid bygglovsprovning genom ljudkrav i BBR. Bullerutredningen
foreslar att bedémningen av markens lamplighet avseende buller inte bor
grunda sig pa ljudnivaer utomhus vid kontor d& det saknas riktvarden i de
vagledningar som anvands i samband med planarbete. Beraknade ljudnivaer
har dock anda jamforts med villkor enligt hamnens tillstand.

Berakningar har gjorts for bade industribuller fran hamnen samt trafikbuller
frén vag- och jarnvagstrafik. Det ar buller fran hamnen som &r det
dominerande i denna detaljplan.

Buller fran hamnen har beraknats for tre olika scenarier. Scenario 1 och 2
forekommer enligt hamnens liggare ungefar en gang i veckan vardera.
Scenario 3 ska representera ett varsta scenario som verksamheten uppger
kan handa men sker valdigt sallan. Det har exempelvis inte skett ndgon gang
under 2020. Ovriga aktiviteter som sker i hamnen beddéms inte ge upphov till
lika hoga ljudnivider som de scenarier som har beraknats i utredningen.

De beraknade ljudnivderna i scenario 1 och 2 underskrider riktvardet for
dagtid enligt hamnens villkor, vilket &r den tidsperiod da det troligtvis kommer
att vistas manniskor i kontorslokalerna. Det &r inte troligt att det kommer att
bedrivas verksamhet i kontorslokalerna efter kl. 18 som kraver en lagre
ljudniva an dagtid. Ljudnivaer enligt hamnens villkor bedoms darfor
innehallas i scenario 1 och 2. Ljudnivaerna ar enligt berdkningarna hogst i
scenario 3, vilket ocksa ska representera ett varsta fall. Ljudnivaer enligt
hamnens villkor innehalls alltsa dagtid. Dock bor ljudnivaer utomhus inte
paverka bedomningen av markens lamplighet utifran buller utan bor
anvandas for att sakerstélla korrekt dimensionering av yttervagg for att
innehalla krav enligt BBR inomhus. D4 ljudet frAn hamnen &ar lagfrekvent
kravs en konstruktion med mycket god ljudreduktion i 1dga frekvenser for att
kunna innehalla krav pa ljudniva inomhus.

Ljudnivaer utomhus bedéms inte paverka markens lamplighet med avseende
pa buller och detaljplanen anses vara lamplig for byggnation av hotell- och
kontorsbyggnader utan att reglera ljudnivaer i plankartan.
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1 INLEDNING

WSP Akustik har pa uppdrag av OIGER Baronen AB utfort en bullerutredning for dstra etappen av kv.
Vedgardsholmen i Kalmar. Bestallaren har for avsikt att bygga kontor och hotell i kvarteret och tar
tilsammans med Kalmar kommun fram en ny detaljplan fér dstra etappen inom fastigheten
Vedgardsholmen 15. Fastigheten &r belagen i Kalmar hamn, se Figur 1 nedan. Omradet &r utsatt for
buller fran framférallt verksamheten i Kalmar hamn, men aven trafikbuller fran bade vag- och
jarnvagstrafik i centrum.

Figur 1. Réd markering visar placering av planerad byggnad for kontor/hotell.

1.1 SYFTE

Syftet med utredningen &r att visa hur dstra delen av kvarteret paverkas av buller och om kontor och
hotell kan bedémas vara lamplig markanvandning av platsen enligt PBL.

1.2 FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR

| utredningen tas hansyn till vagtrafik, jarnvagstrafik samt industribuller fran Kalmar hamn. Buller fran
Farjelaget nordost om kvarteret har inte inkluderats i utredningen da det inte bedoms paverka den
planerade byggnation namnvart.

Detaljplanen &r indelad i en 6stra och véastra etapp enligt Figur 2 nedan. Ostra etappen omfattar
forutom den planerade kontors- och hotellbyggnaden &ven en del av den befintliga byggnaden.
Anvandningen av den befintliga byggnaden ar hotell och anvandningen ska inte &ndras i den nya
detaljplanen.
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Figur 2. Utkast till plankarta, réd markering visar dstra etappens omfattning.

Figur 3 nedan visar den planerade byggnationen. | 6stra etappen planeras kontor och hotell enligt rod
markering i figuren nedan. | vastra etappen planeras bostader ovanpa den befintliga byggnaden. De
bada etapperna ar delade pa tva olika detaljplaner dar denna utredning ar kopplad till 6stra etappen.
WSP akustik utfor &ven bullerutredning for den véstra etappen.

Figur 3. lllustration éver planerad byggnation.

2 NYCKELBEGREPP

| detta kapitel forklaras olika begrepp och definitioner avseende ljud och annat som anvands i
nedanstdende utredning.
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2.1 BULLER

Definitionen av buller, oonskat ljud, beror pa typen av ljud, person, plats, situation och varaktighet. Den
Europeiska miljobyrans definition av buller ar "horbart ljud som skapar stérning och/eller paverkar
halsan negativt™.

2.2 RIKTVARDE

Begreppet riktvarde ar det varde som bedémts rimligt att efterstrava generellt eller i ett enskilt &rende.
Detta skiljer sig fran begreppet gransvarde, vilket innebar att atgarder méaste tas for att klara géllande
gransvarde.

Ett riktvarde ar ett styrinstrument som inte ar rattsligt bindande. Med den samordning av plan- och
bygglagen och Miljébalken som tradde ikraft 2015-01-01 blir daremot angivna ljudnivaer i detaljplan
styrande for tillsyn.

2.3 LJUDNIVA OCH DECIBEL

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan &r logaritmisk
dar horseltroskeln vid 0 dB motsvarar det lagsta ljud en manniska kan uppfatta och smarttroskeln vid
ca 130 dB motsvarar den ljudniva da vi upplever fysisk smarta, enligt Figur 4.
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Figur 4. Exempel pa typiska ljudnivaer.

En 6kning med 3 dB motsvarar en férdubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda
forandringen beror pé ljudkallans karaktar.

2.4 EKVIVALENT OCH MAXIMAL LJUDNIVA

Den ekvivalenta ljudnivan ar ett medelvarde 6ver en bestamd tidsperiod.
Den hogsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tidsperiod eller under en bullerhandelse
kallas for maximal ljudniva. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva visas i Figur 5.
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Figur 5. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniv& under en bestamd tidsperiod.

1 European Environment Agency (2010) Good practice guide on noise exposure and potential health effects, EEA Technical
rapport nr 11/2010.
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2.5 FREKVENS OCH A-VAGNING

Ljudtrycket varierar kring ett jamviktslage, oftast det normala lufttrycket. Antalet svangningar kring
jamviktslaget per sekund, frekvensen, anges med enheten Hertz (Hz). Manniskan kan uppfatta ljud
inom frekvensomradet 20 Hz - 20 kHz, dar tonhojden 6kar med frekvensen. Den totala ljudnivan
innehaller bidrag fran alla frekvenser, men eftersom 6rat har varierande kanslighet vid olika frekvenser
korrigeras ofta den totala ljudnivan efter drats kanslighet med en s kallad vagning. Den vanligaste
vagningen, A-vagning, redovisas ofta genom att den ekvivalenta ljudnivan anges i dBA.

2.6 FRIFALTSVARDE VID FASAD

Med frifaltsvarde avses en ljudniva som inte ar paverkad av reflexer i den egna fasaden. Denna
ljudniva kallas aven frifaltskorrigerad ljudniva och innebar beraknad eller uppmatt ljudniva, inklusive
alla relevanta reflexer, men sedan reducerad med 6 dB.

3 BEDOMNINGSGRUNDER

En detaljplan ska enligt Plan- och bygglagen visa att marken &r lamplig fér den anvéandning som
detaljplanen medger och att det inte féreligger risk for olagenhet for ménniskors hélsa.

Vid planlaggning i narheten av en industri &r det flera parametrar som spelar in nar markens lamplighet
bedoms. Oftast anvands Naturvardsverkets Rapport 6538 Vagledning om industri- och annat
verksamhetsbuller for buller fran verksamheter. Vagledningen anger riktvarden for
olagenhetsbedémning vid bostader, skolor, forskolor och vardlokaler. Kontor och hotell omfattas inte
av vagledningen, riktvarden for ljudniva utomhus saknas alltsa for dessa typer av verksamheter.

Kalmar hamns miljétillstand innehaller villkor for buller utomhus vid kontorslokaler, dock inte hotell,
vilka ska anvandas vid tillsyn av verksamheten, se Tabell 1 nedan. Enligt 6 § Miljdbalken galler att
tillstdndsmyndigheten inte far skarpa villkor i friga om omgivningsbuller enbart pa grund av att det har
tillkommit nya bostadsbyggnader om bostaderna ingar i ett detaljplanelagt omrade eller omfattas av ett
bygglov dar PBL 4 kap 33a § tillampats och det anges beréaknade bullervarden i planbeskrivhingen
eller i lovet och omgivningsbullret fran verksamheten inte Gverskrider dessa varden. Dessa klargor att
man i detaljplanen gjort en bedémning om markens lamplighet sa det forebygger olagenhet for
manniskors halsa med avseende pa omgivningsbuller. Detta innebar att bostader kan planeras
narmare en verksamhet an vad verksamhetens villkor sager om de riktvarden som galler vid
planlaggning av bostader innehalls. Vid en eventuell tillsyn ar det da planens berdknade bullernivaer
som blir styrande och inte en verksamhets villkor for buller.

Miljdbalken namner dock inte kontorsverksamhet varfér det inte ar tydligt vad som galler i detta fall. Ett
antagande har gjorts att samma princip som galler fér bostader bér kunna galla aven for kontor, d v s
att kontor bor kunna planeras pa ett sddan sétt att verksamhetens tillstdnd eventuellt dverskrids men
att 6vriga riktvarden for buller innehélls utan att det utgor en risk for verksamheten att férelaggas om
krav pa att atgarda bullersituationen. Vid bedémning av markens lamplighet utifrén buller foreslas
darfor att ljudnivaer utomhus vid kontor inte ska paverka.

For trafikbuller finns inga riktvarden for buller utomhus vid kontor eller hotell. | bygglovsskedet ska det
sakerstallas att de ljudkrav inomhus som anges i BBR innehalls.

3.1 KALMAR HAMNS GALLANDE MILJOTILLSTAND

Kalmar hamn AB:s nuvarande tillstand beslutades av Miljoprovningsdelegationen vid Lansstyrelsen i
Kalmar lan 2009-05-08 och géller tills vidare.
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Villkor 14-17 i tillstandet avser buller och de gransvarden som galler presenteras i Tabell 1. Villkoren
avser ljudnivaer i frifaltsvarde vid bostader, vardlokaler och arbetslokaler for ej bullrande verksamhet.

Tabell 1. Hogsta ekvivalent ljudniva for buller fran hamnverksamhet enligt gallande miljétillstand fran 2009. Angivna ljudnivaer
avser frifaltsvarden vid fasad.

Tidsperiod Leq dag Leq kvall Leq natt
(k. 07-18) (kl. 18-22) (kl. 22-07)

Lérdagar, sdndagar och
helgdagar Leqdag och kvall

(kl. 06-22)
Vid bostéader, utbildningslokaler 50 dBA 45 dBA 40 dBA
och vardbyggnader
Vid arbetslokaler for ej bullrande 60 dBA 55 dBA 50 dBA
verksamhet

Utbver angivna ljudnivaer i Tabell 1 galler att:

- Momentan ljudniva (Larmax) nattetid kl. 22.00 — 07.00 far uppga till hdgst 50 dB(A) for bostader,
utbildningslokaler och vardbyggnader.

- Varden for ekvivalent och maximal ljudniva kl. 22.00 - 07.00 behdver ej tillampas vid
utbildningslokaler.

4 UNDERLAG

Underlag som anvants i utredningen redovisas nedan.

4.1 JARNVAGSTRAFIK

Trafikunderlaget for jarnvagstrafik som ligger till grund for berakningarna visar vilka tagtyper som
trafikerar linjen, fordelningen mellan olika tagtyper, antal tdg som passerar per dygn, medel- och
maximala taglangder, dimensionerande tagtyper for maximal ljudniva, hogsta tillatna hastighet samt
begransande hastigheter for spar.

Trafikunderlag for utredningsalternativet for prognoséar 2040 har tillhandahallits av Trafikverket.
Trafikfloden, langd pa tadg samt hastigheter for prognosar 2040 redovisas i tabell 2 nedan.

Tabell 2. Trafikinformation for spartrafik, prognosar 2040

Tagtyp Antal Medellangd Maxlangd Hastighet (STH)
(t&g/dygn) (m) (m) (km/h)

Gods 2,1 572 630 40

X60 22,8 75 75 40

X31/32 29,8 160 240 40

Y31/32 15,8 60 120 40

Eftersom riktvardet for maximal ljudniva for 6verskridas som mest fem ganger under medeltimme
kl. 06-22 har maximal ljudniva beraknats for tagtypen X31/32 d& det endast ankommer ca 2 godstag

per dygn.
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4.2 VAGTRAFIK

Trafikunderlag till utredningsalternativet for prognosar 2035 har hamtats fran bullerutredningen? som
utférdes av Ramboll i samband med ny detaljplan for narliggande fastigheten Ljungmannen 8.
Hastigheter for samtliga gator har hamtats fran Trafikverkets Nationella vagdatabas.

Trafikdata for vagarna som inkluderas i berdkningarna presenteras i Tabell 3. Dygnsférdelning har inte
funnits tillganglig for ndgon av gatorna.

Tabell 3. Trafikinformation for vagtrafik, prognosar 2035.

e ADT Andel tung trafik Hastighet
(antal fordon) (%) (km/h)
Olandskajen 7 500 8 40
Skeppsbrogatan 5 500 4 40
Larmgatan 5500 9 30
Jarnvagsgatan 9 500 9 40
Tjarahovsgatan, N Barlastgatan 3500 17 40
Tjarahovsgatan, S Barlastgatan 1500 20 40
Barlastgatan 2 500 16 30

4.3 KART- OCH TERRANGMATERIAL

Digitalt hojdsatt kartunderlag och hojddata ar nedladdat fran Metria den 2020-08-11 i samband med
utredning for utbyggnad av Linnéuniversitetet. Uppgifter om planerad nybyggnation inom 6stra
etappen kommer fran Emil Jornelid, P&E Fastighetsparter.

4.4 LIJUDDATA

Ljudeffektnivaer ar beraknade utifran direktfaltsmatningar utférda av WSP pa plats i hamnen.
Matningarna och hamnens driftsforhallanden redovisas i avsnitt 5. De kallor som inte méattes upp i
samband med ljudmatningen i hamnen &r hamtade fran WSPs ljuddatabas. Uppgifter om
driftférhallanden kommer fran Kalmar hamn AB.

5 HAMNEN — LJUDKALLOR OCH DRIFTSFALL

Verksamheten i hamnen ar komplicerad att beskriva da den till stérre delen inte ar planerad. Fartyg
kan anlanda med olika laster under alla dygnets timmar och hamnen har séllan nagon langre
framforhallning. Verksamheten har darfor inte kunnat svara pa hur ofta olika aktiviteter planeras
forkomma i framtiden. Under utredningen har det funnits tillgang till verksamhetens liggare for ar 2020
vilket har gett en bild av vad som skett under féregaende ar. Liggaren redovisar dock endast vilken
dag ett fartyg har lastats eller lossats, inte vilken tid p& dygnet. Enligt hamnen bor det antas att alla
aktiviteter kan ske nattetid saval som dag- och kvallstid.

Med hjalp av information fran verksamheten samt fran liggaren har tre olika scenarier identifierats som
intressanta for berakning av buller. Scenario 1 och 2 forekommer enligt liggaren ungefar en gang i
veckan vardera. Scenario 3 ska representera ett varsta scenario som verksamheten uppger kan handa
men valdigt sallan, men har exempelvis inte skett ndgon gang under 2020. Scenariot skalll
representera ett fall da sa stor del av hamnens personal och maskinforare arbetar med lassning och

2 Rambéll (2020) Bullerutredning Ljungmannen 8, Kalmar
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lossning av fartyg samtidigt. Ovriga aktiviteter som sker i hamnen bedéms inte ge upphov till lika htoga
ljudnivéer som de scenarier som har beréaknats i utredningen.

De olika ljudkallorna som ingdr i beréaknade scenarier har inmatts pa plats vid tre tillfallen nar
verksamheten har haft en lastning eller lossning igang.

Foljande nio ljudkallor &r inmétta och inkluderade i berékningarna, se Tabell 4.

Tabell 4 Ljudkallor, med eventuell modell samt ljudeffektnivd som inkluderats i berakningarna

Ljudkalla Modell Ljudeffektniva
dBArel. 1 pW
Vikarmskran Mantsinen 110 108
Vikarmskran Mantsinen 120 110
Vikarmskran Mantsinen 90* 105
Hjullastare L180G 103
Hjullastare L180F 104
12-tonstruck (passage och lyft) 36, Kalmar LNV 98
12-tonstruck (lyft) 36, Kalmar LNV 101
Lastbilstransport? 61

1) Data for Mantsinen 110 reducerad med 3 dB
2) Hamtat frAin WSP Akustiks ljuddatabas.

De scenarier som beréknats presenteras i Tabell 5. Scenario 1 och 2 har inmétts vid aktivitetens
handelse, aven med matning i kontrollpunkter. Scenario tre ar ett fiktivt scenario uppbyggt av kallor
enligt uppgifter fran hamnen, inga kontrollpunkter har darfér inmatts for detta scenario.

Tabell 5 Berdknade scenarier

Scenario 1 Lastning av skarspan i kaj 45
Scenario 2 Lastning av virke i kaj 27 och massaved i kaj 25
Scenario 3 Varsta scenario, lastning/lossning av tre fartyg samtidigt

De ljudkallor som inkluderats i de olika scenarierna presenteras i Tabell 6.

Tabell 6 Presentation av vilka ljudkéllor som anvants i respektive scenario

Scenario/ Ljudkalla 1 2 3
Vikarmskran, Mantsinen 110 1 st 1 st 1 st
Vikarmskran, Mantsinen 120 1 st 1 st 1 st
Vikarmskran, Mantsinen 90 1 st 1 st

Hjullastare L180G 1st 1st

Hjullastare L180F 1st 1st 1st
12-tonstruck, passage och lyft 1st

12-tonstruck, lyft 4 st 6 st

Lastbilstransport 1st 1st 1st

Placering av ljudkallor i de olika scenarierna kan ses i bilaga 7. Samtliga ljudkéllor ar beréknade att
kora med full drift 100% av den tid de &r i drift. Enligt uppgifter frAn hamnen samt erfarenhet fran
inmatningarna kan en lastning/lossning paga under 4-8 timmar beroende pa mangd och typ av last.
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6 BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR

Berakningarna av buller har utférts med hjalp av berakningsprogrammet SoundPLAN version 8.2. |
berakningsprogrammet skapas en tredimensionell modell som inkluderar terrang, byggnader och spar.
Berakningarna tar hansyn till hur terrang och byggnader paverkar ljudets utbredning och reflektioner
inkluderas. | berakningarna behandlas marken som hard eller mjuk beroende pa marktyp.

Ljudnivaer som visas i form av fargfalt ar beraknade inklusive samtliga reflexer. Ljudnivaer vid fasad ar
beraknade som frifaltsvarden, alltsa utan reflex i den egna fasaden.

Vid samtliga berdkningar har 3:e ordningens reflektioner anvants. Mottagarhdjd vid samtliga
bostadshus har satts till 2 meter for forsta vaningsplanet och darefter var 3,5:e meter. Berakningar i
markplan har gjorts 1,5 meter dver mark med uppldsningen 5x5 meter.

6.1 INDUSTRIBULLER
Berakningsgangen kan kort beskrivas enligt féljande:

- Digitalt kartunderlag 6ver anlaggningen och dess naromrade har anvants som grunddata i
berakningsprogrammet.

- Ljudeffektnivan hos ljudkallorna ar bestamd genom direktfaltsmatningar och/eller uppgifter fran
datablad.

- Utgaende fran kartunderlaget har samtliga externbullerkallor av betydelse matats in som
punkt-, linje- eller areakallor inplacerade i kartans koordinatsystem.

-~ Bullerkéllornas utstralande ljudeffektniva har angetts som kalldata.

- Berékningsprogrammet tar hénsyn till ytor, topografi och byggnader som befinner sig i nérheten
av kallorna samt utefter ljudets utbredning i omgivningen. Detta innebéar att eventuella
ljudreflektioner eller skarmningar som paverkar ljudutbredningen fran respektive kalla raknas in
automatiskt.

- Ovriga dampparametrar som ingar i berakningen ar dampning pa grund av avsténdet,
atmosfarsdampning samt markdampning (hard eller mjuk mark).

- Resultatet redovisas som beraknad total ljudtrycksniva vid berakningspunkter samt i
bullerspridningskartor i farg dar nivagranser redovisas i steg om 5 dB.

Berakningarna for buller fran industri har utforts i enlighet med rapporten Environmental noise from
industrial plants — General Prediction method — Report no. 32 fran Danish Acoustical Laboratory. Detta

ar en del av den Nordiska berakningsmodellen. Berakningarna genomfors i oktavband och avser ett s&
kallat medvindsfall, d.v.s. vindriktning fran kalla till mottagare (+45°).

Ljudeffekten for ljudkallorna ar beraknad utifran direktfaltsmatningar som gjordes i och med
bullerutredningen ar 2010 eller fran andra direktfaltsmatningar som genomforts i WSP Akustiks regi pa
likvardiga kallor.

6.2 VAGTRAFIK

Berakningarna for buller fran vagtrafik ar utforda enligt Naturvardsverkets rapport Vagtrafikbuller —
nordisk berakningsmodell, reviderad 19962. Enligt berakningsmodellen for vagtrafikbuller ar giltigheten
for berakningsmodellen begransad till avstand upp till 300 m fran vagen vid neutrala eller mattliga
medvindsforhallanden (0-3 m/s). Berakningsmodellen utgar fran konstant flodande trafik utan
inbromsande eller accelererande trafik vid korsning eller busshallplats samt en torr vagbana och
dubbfria dack. Berdkningsmodellen har en noggrannhet pa ca 3 dB pa Gver 50 meters avstand och 5
dB pa 6ver 200 meters avstand fran kallan i ett medvindsforhallande. Berdkningar av maximal ljudniva
har baserats pa en 95-percentil for vagarna i samtliga scenarier.

3 Naturvérdsverket (1996) Vagtrafikbuller - Nordisk berakningsmodell, reviderad 1996. Rapport 4653. Naturvardverkets forlag:
Stockholm.
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6.3 SPARBUNDEN TRAFIK

Berakningar av ljudnivaer fran sparbunden trafik ar utférda enligt Naturvardsverkets rapport Buller fran
sparbunden trafik — Nordisk berakningsmodell*. Berakningsmodellen for tagbuller galler for
sommarforhallanden och barmark vid medvindsférhallanden eller inversion. Beréakningsmodellen har
en noggrannhet pa upp till +3 dB for avstand pa 300-500 meter.

7/ RESULTAT

Resultatet av berakningarna visas i Bilaga 1-6.

7.1 INDUSTRIBULLER

Berakningar har gjorts for tre olika scenarier som forekommer med olika frekvens. Scenario 1 och 2
har under féregédende ar forekommit ungefar en gang i veckan vardera. Scenario 3 har inte férekommit
nagon gang under féregaende ar men har identifierats av verksamheten som ett mgjligt varsta fall, det
kan alltsa forekomma. Tabell 7 nedan visar hdgsta och lagsta beraknade ljudnivaer vid fasad i
samtliga scenarier.

Tabell 7. Beraknade ljudnivéer vid fasad i driftfall 1-3.

Scenario Hogsta beraknade ljudniva, Laeq Lagsta beraknade ljudniva, Laeq

Scenario 1 45-50 dBA <40 dBA
Lastning av skarspéan i kaj 45

Scenario 2 55-60 dBA <40 dBA
Lastning av virke i kaj 27 och
massaved i kaj 25

Scenario 3 60-65 dBA 40-45 dBA
Vérsta scenario, lastning/lossning av
tre fartyg samtidigt

De beréknade ljudnivaerna i scenario 1 och 2 underskrider riktvardet for dagtid enligt hamnens villkor,
vilket ar den tidsperiod d& det troligtvis kommer att vistas manniskor i kontorslokalerna. Det &r inte
troligt att det kommer att bedrivas verksamhet i kontorslokalerna efter kl. 18 som kraver en lagre
ljudniva an dagtid. Ljudnivaer enligt hamnens villkor bedéms darfor innehallas i scenario 1 och 2.

Berakningarna visar att ljudnivderna ar hogst i scenario 3, vilket ocksa ska representera ett varsta fall.
Scenariot intraffar enligt verksamheten valdigt séllan, det har exempelvis inte hant ndgon gang under
2020. Verksamheten kan inte ange nar pa dygnet aktiviteter sker, fartyg kan ankomma under alla
dygnets timmar. Inte heller liggaren for foregaende ar visar under vilken tid pa dygnet aktiviteter sker.
Utifran liggaren kan dock ses att fartyg lastas och lossas varje dag, dven om de flesta aktiviteter
bedéms bullra mindre &n de driftfall som beraknats. Utifran den information som finns féreslas att den
planerade byggnadens konstruktioner dimensioneras for att klara aven driftfall 3, fér att ge en sa bra
ljudmiljé inomhus som mgjligt, &ven om det driftfallet inte ar vanligen forekommande. | kapitel 8 ges
principforslag pa konstruktioner som kan ge tillracklig ljudreduktion.

4Naturvardverket (1996). Buller fr&n sparburen trafik - Nordisk berakningsmodell. Rapport 4935. Naturvardsverkets forlag:
Stockholm.
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7.2 TRAFIKBULLER

Berakningar av trafikbuller visas inte i bilagorna. Ekvivalent ljudniva vid fasad ar beréaknad till
50-55 dBA som hogst. Maximal ljudniva &r beréknad till 70-75 dBA som hdgst fran vagtrafik och
55-60 dBA som hdogst fran jarnvagstrafik.

8 BULLERSKYDDSATGARDER | FASAD

D4 ljudnivan fran hamnens verksamhet ar relativt hog vid den planerade byggnadens fasad, upp mot
65 dBA i varsta scenariot, kravs att fasadkonstruktionen har tillracklig ljudreduktion for att krav pa
ljudniva inomhus enligt BBR ska kunna innehallas. Vilken ljudreduktion som en fasad behover ha ar
beroende av flera parametrar som i nuléget ar okanda, exempelvis typ av utrymme och planlésning.
Utifran de beraknade ljudnivaerna vid fasad och riktvarden for de kéansligaste utrymmena inom
kontors- och hotellverksamhet behéver yttervaggen klara att dampa ljudnivan med ca 35 dB.
Konstruktionen bor dven ha bra liudreduktion i laga frekvenser. Fasadkonstruktionens uppbyggnad
maste detaljprojekteras utifran buller i den fortsatta projekteringen men i denna utredning visas ett
exempel pa konstruktion som skulle kunna bli aktuell i den fortsatta projekteringen for att kraven ska
kunna innehallas. Enligt uppgifter fran bestallaren ska yttervaggarna utféras som utfackningsvaggar,
d v s lattvaggar.

| Figur 6 nedan visas fasadsystemet WITEC 50 fran Wicona, en glasfasad. Enligt tillverkaren har
konstruktionen ljudreduktionen Rw+Cr = 43 dB, vilket kan vara tillrackligt i detta fall.

110

TR - - - - — -
36

——50—4 ——50—4

Figur 6. Fasadsystemet WITEC 50 fran Wicona.

Dar fasaden inte utférs som glasfasad utan som reglad lattvagg kan tegel med férdel anvandas som
bekladnad. Tegel bidrar med tyngd till konstruktionen vilket ger battre ljudreduktion, dven i laga
frekvenser, vilket forekommer i detta fall. Vid andra ytterbekladnader, s& som trapanel eller puts, kravs
troligtvis en mer avancerad konstruktion, exempelvis med separerad regelstomme och fler lager gips
invandigt, for att dampa laga frekvenser. Separerad regelstomme innebar ocksa fler svarigheter vid
anslutningar, tjockare vagg och mindre golvyta i byggnaden. Ju béttre ljudreduktion
yttervaggskonstruktionen har desto lagre krav kan stéllas pa de fonster som monteras i den.
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9 SLUTSATSER

Berakningarna visar att ljudnivaer enligt hamnens villkor innehdlls dagtid. Kvélls- och nattetid bedoms
anvandningen av kontoret inte utgéra nagon skillnad fran dagtid, varvid en skarpning av ljudnivaer
enligt villkoren ej bedoms vara nodvandig. Ljudnivaer inomhus kommer klara gallande ljudkrav
oberoende av tidpunkt pa dygnet. Inga villkor for ljudnivaer vid hotell finns i hamnens miljétillstand.

Dock foreslas ljudnivaer utomhus inte paverka bedémningen av markens lamplighet utifran buller utan
bor anvandas for att sékerstélla att dimensionering av yttervagg innehaller ljudkrav enligt BBR
inomhus. Da ljudet fran hamnen &ar lagfrekvent kravs en konstruktion med mycket god ljudreduktion i
laga frekvenser for att kunna innehdlla krav pa ljudniva inomhus.

Detaljplanen beddéms vara lamplig for byggnation av hotell- och kontorsbyggnader utan vidare
reglering av ljudnivaer i plankartan.
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WSP Akustik

Box 503
SE-391 25 Kalmar \ \ \ I )

Tel +46 10 7225000

OIGER Baronen AB
Kv Vedgardsholmen

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

Villkor enligt hamnens
géllande miljotillstand

<=50 50 dBA nattetid
50 - 55 55 dBA kvalistid
- 60 60 dBA dagtid

- 65

70

75

80

80

Teckenforklaring

[ sefintlig byggnad
- Planerad nybyggnation

- Vatten

Bilaga 1 - Scenario 1
Lastning Skarspan Kaj 45

Berakning av ljudniva vid fasad inom Ostra etappen,
fr&n verksamhet i Kalmar hamn.

Sceario 1 - Lastning av skarspan, Kaj 45.

Avser 2 kranar och 2 lastmaskiner samt
lastbilstransporter under lastning. Vajerkran och
truck som staplar om virkespaket pa Finngrundet.

Fargmarkeringar visar ekvivalent ljudniva vid fasad.

Uppdragsnr Uppdragsledare . .
10306430 e Nina Aguilera
Handlaggare . Granskad

Jonas Lofhede Johan Andersson

orecham - Kalmar 2021-02-10
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WSP Akustik

Box 503
SE-391 25 Kalmar \ \ \ I )

Tel +46 10 7225000

OIGER Baronen AB
Kv Vedgardsholmen

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

Villkor enligt hamnens
géllande miljotillstand

<=50 50 dBA nattetid
50 = 55 55 dBA kvallstid
55 - 60 60 dBA dagtid
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Teckenforklaring

- Befintlig byggnad
- Planerad nybyggnation

|:| Vatten

Bilaga 2 - Scenario 1
Lastning Skarspan Kaj 45

Berakning av ljudniva vid fasad inom Ostra etappen,
fr&n verksamhet i Kalmar hamn.

Sceario 1 - Lastning av skarspan, Kaj 45.

Avser 2 kranar och 2 lastmaskiner samt
lastbilstransporter under lastning. Vajerkran och
truck som staplar om virkespaket pa Finngrundet.

Fargfalt visar ekvivalent ljudnivd 1.5 m ovan mark.

Uppdragsnr Uppdragsledare

10306430 Nina Aguilera

Handlaggare Granskad

Jonas Lofhede Johan Andersson

orecham - Kalmar 2021-02-10




WSP Akustik

Box 503
SE-391 25 Kalmar \ \ \ I )

Tel +46 10 7225000

OIGER Baronen AB
Kv Vedgardsholmen

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

Villkor enligt hamnens
gallande miljotillstand

<=50 50 dBA nattetid
50 - 55 55 dBA kvalistid
- 60 60 dBA dagid

- 65

70

75

80

80

Teckenfdrklaring

[ sefintlig byggnad
- Planerad nybyggnation

L] vatten

Bilaga 3 - Scenario 2
Lastning Virke kaj 27 och lastning
timmer kaj 25

Berakning av ljudniva vid fasad inom Ostra etappen,
fr&n verksamhet i Kalmar hamn.

Scenario 2 - Lastning av Virke vid Kaj 27 samt
lastning av timmer vid kaj 25.

Vid Kaj 27 anvands 2 kranar och 5 truckar

Vid Kaj 25 anvéands 1 kran och en lastmaskin

Fargmarkeringar visar ekvivalent ljudniva vid fasad.

Uppdragsnr Uppdragsledare . .
P 10306430 P Nina Aguilera
Handlaggare Granskad

**  Jonas Lofhede Johan Andersson

orecheaum K almar 2021-02-10




WSP Akustik

Box 503
SE-391 25 Kalmar \ \ \ I )

Tel +46 10 7225000

|OIGER Baronen AB

Kv Vedgardsholmen

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

Villkor enligt hamnens
gallande miljotillstand

<=50 50 dBA nattetid
50 - 55 55 dBA kvalistid
55 - 60 60 dBA dagtid
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Teckenfdrklaring
[ sefintlig byggnad
- Planerad nybyggnation

[ ]vatten

Bilaga 4 - Scenario 2
Lastning Virke kaj 27 och lastning
timmer kaj 25

Berakning av ljudniva vid fasad inom Ostra etappen,
fr&n verksamhet i Kalmar hamn.

Scenario 2 - Lastning av Virke vid Kaj 27 samt
lastning av timmer vid kaj 25.

Vid Kaj 27 anvands 2 kranar och 5 truckar

Vid Kaj 25 anvéands 1 kran och en lastmaskin

Fargfalt visar ekvivalent ljudnivd 1.5 m ovan mark.

Uppdragsnr Uppdragsledare

10306430 Nina Aguilera

Handlaggare Granskad

Jonas Lofhede Johan Andersson

orecheaum K almar 2021-02-10




WSP Akustik

Box 503
SE-391 25 Kalmar \ \ \ I )

Tel +46 10 7225000

OIGER Baronen AB
Kv Vedgardsholmen

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

Villkor enligt hamnens
géllande miljotillstand

<=50 50 dBA nattetid
50 - 55 55 dBA kvalistid
- 60 60 dBA dagtid

- 65

70

75

80

80

Teckenforklaring

- Befintlig byggnad
- Planerad nybyggnation

- Vatten

Bilaga 5 - Scenario 3
Lastning Virke Kaj 25, Grus Kaj 45
och lossning Timmer Kaj 22

Berakning av ljudniva vid fasad inom Ostra etappen,
fr&n verksamhet i Kalmar hamn.

Sceario 3 - Lastning av grus, Kaj 45, Virke kaj 25
och lossning timmer vid kaj 22.
Vid Kaj 45 - 2 hjullastare och ett transportband

Vid Kaj 25 - 2 kranar och 5 truckar
Vid Kaj 22 - 1 kran och 1 hjullastare

Fargmarkeringar visar ekvivalent ljudniva vid fasad.

Uppdragsnr Uppdragsledare . .
10306430 e Nina Aguilera
Handlaggare . Granskad

**  Jonas Lofhede Johan Andersson

orecham - Kalmar 2021-02-10




WSP Akustik
Box 503
SE-391 25 Kalmar

Tel +46 10 7225000
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OIGER Baronen AB

Kv Vedgardsholmen

Ekvivalent ljudniva

dBA ref. 20 pPa

Villkor enligt hamnens
géllande miljotillstand

<=50 50 dBA nattetid
50 = 55 55 dBA kvallstid
55 = 60 60 dBA dagtid
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Teckenforklaring

- Befintlig byggnad

[ Jvaten

- Planerad nybyggnation

Bilaga 6 - Scenario 3
Lastning Virke Kaj 25, Grus Kaj 45
och lossning Timmer Kaj 22

Berakning av ljudniva vid fasad inom Ostra etappen,
fr&n verksamhet i Kalmar hamn.

Sceario 3 - Lastning av grus, Kaj 45, Virke kaj 25
och lossning timmer vid kaj 22.
Vid Kaj 45 - 2 hjullastare och ett transportband

Vid Kaj 25 - 2 kranar och 5 truckar

Vid Kaj 22 - 1 kran och 1 hjullastare

Fargfalt visar ekvivalent ljudniva 1,5 m ovan mark.

Uppdragsnr

10306430

Uppdragsledare

Nina Aguilera

Handlaggare

Jonas Lofhede

Granskad

Johan Andersson

orecham - Kalmar 2021-02-10




BILAGA 7 — placering av ljudkillor

Scenario 1 = Lastning av skarspan i kaj 45

Mantsinen 110

Kaj 45 y g
Truck pa kaj 25/27 | *

-

|Mant5inen 120

Hjullastare L180G

Scenario 2 - Lastning av virke i kaj 27 och massaved i kaj 25

U 12-tonstruck
|| |

|
Lastbilstransport.] ul . * "

-..: ..I

12-tonstruck

n 12-tonstruck

Mantsinen 90 = "

| .l. .l

Hjullastare L180F

Lastbilstransport

Teckenforklaring
3 Punktkalla
— Linjekalla

=] Fartyg

= Bullerskarm

Mantsinen 110

Teckenforklaring
« 3 Punkikalla

Linjekalla

E Fartyg




Scenario 3 - virsta scenario, lastning/lossning av tre fartyg samtidigt

—

12-tonstruck

12-tonstruck

Mantsinen 120

Kaj 45,

¥

Teckenforklaring
¥ Punktkalla
Linjekalla

] Fartyg



