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1. BAKGRUND

Kalmar kommun avser utveckla tatorten Rinkabyholm. Utvecklingen planeras ske i
ortens sodra delar och utbyggnadsomradet har fatt namnet Sédra Staden. Figur 1
visar det befintliga Rinkabyholm och dess forhallande till Sodra Staden.

I

ﬁp‘. 2 . Frzltalmen Figlibikiomnii ity

Figur 1. Sodra stadens avgransning (Fran den fordjupade 6versiktsplanen).
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Genom Rinkabyholm har E22, med det lokala namnet Riksvagen, en dominerande
pragel som den enda vagen till och fran samhallet. Hastighetsgransen pa Riksvagen
ar i huvudsak reglerad till 80 km/h sa nar som pa tva korta strackor vid Dérbylund
och Dundovagen dar hastigheten ar nedsatt till 50 km/h pa grund av korsande
fotgangare och cyklister. Det uppmatta trafikflodet pa Riksvagen genom
Rinkabyholm &r 12 500 fordon per dygn, varav drygt 1 000 ar lastbilar.

/|

Figur 2. Riksvagen i hdjd med Rinkabyholmsvagen.

E22 mellan Malm6 och Norrkdping ingar i det av riksdagen utpekade nationella
Stamvagnatet varfor det finns krav pa 6kad trafiksakerhet och framkomlighet.
Genom Rinkabyholm har Riksvagen dessutom stor paverkan pa det lokala livet dar
végen utgor en kraftig barriar for boende och lokala transporter langs vagen. Den
stora trafikmangden skapar problem for gang- och cykeltrafikanter da bostader och
aktiviteter finns pa bada sidor om vagen. Trafikverket vill ka framkomligheten pa
E22 i hojd med Rinkabyholm och har i samrad med kommunen beslutat att leda om
végen forbi Rinkabyholm. Omledningsvagen ska bdrja vid Hossmo i séder och
ansluta till Karlsrorondellen i norr, se figur 1. Vagprojektet pagar under flera ars tid
och vagstrackningen beraknas sta fardig 2018.

Den forandrade infrastrukturen kommer att ha stor paverkan pa Rinkabyholm i stort
och Riksvagen i synnerhet dar trafiken berdknas minska med 75 procent, fran

12 500 till ca 3 000 fordon per dygn. Kalmar kommun kommer att ta dver
vaghallaransvaret av Riksvagen fran Trafikverket. Vagen ska byggas om till
stadsdelsgata och den reglerade hastigheten kommer att sénkas till 40 km/h
genom den tatbebyggda delen. De nya forutsattningarna medfor att Rinkabyholm
och dess naromrade kan utvecklas till framtida Sédra staden.

Sddra staden Kalmar

Unr 1320016111

2 av 43



0:\mmal\str\2015\1320016111\3_projekt\trafikutredning sédra staden 161006.docx

RAMBGOLL

INATTOTY

Dorbylund

Ulvsborg

~ Verksamhet -
. sasong Y

< Stommet L6k “

Figur 3. Planerad omledning av E22 och utveckling av Rinkabyholm (Fran den
fordjupade 6versiktsplanen).

Sammanfattningsvis ska Riksvagen andra karaktar och funktion, och tatorten
Rinkabyholm ska utvecklas med ny bebyggelse i det omrade som kallas Sédra
Staden.

1.1 Syfte

Syftet med denna utredning ar att beskriva trafiksituationen i Rinkabyholm och att
redovisa de nddvandiga forandringar som bor goras i Rinkabyholm och langs
Riksvagen i samband med utvecklingen av Sédra staden. Vidare ska en foreslagen
trafiknatsstruktur for S6dra staden redovisas. Framtida forutsattningar for de olika
trafikslagen ska ocksa belysas, liksom gallande villkor for parkering.
Trafikutredningen ska utgora ett stod for tillhérande forstudie och ett underlag for
vidare arbete med detaljplaner.

1.2 Trafikmal i Fordjupad oversiktsplan for Sodra staden
| arbetet med att skapa ett nytt trafiknat i S6dra staden ar det vasentligt att ta stod

i och ledas av kommunens trafikala mal. Kommunens évergripande vision, angiven i
oversiktsplanen, ar att vara en fossilbranslefri kommun ar 2030. Det stéller krav pa
stadens utformning och hur trafikanterna valjer att forflytta sig. Malsattningen ar att
staden ska kunna vaxa fran dagens ca 65 000 invanare till 70 000 invanare utan att
biltrafiken 6kar. Fotgéngare och cyklister ska tillsammans med kollektivtrafiken
prioriteras i planarbetet. Vidare understryks i 6versiktsplanen att cykling ar en
nyckelfaktor for att uppna ett mer hallbart transportsystem.

Nedan redovisas de mal frin omradets fordjupade 6versiktsplan som bedéms ha
storst paverkan vid planeringen av omradet:

3av43
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1.3

Riksvagen

Langs Riksvagen ska kollektivtrafiken ha en tydlig roll. Den framtida
utformningen av Riksvagen bor ha en betydligt smalare vdgbana som ger
plats for gadng- och cykeltrafik Iangs med Riksvagen. Overgangsstillen bor
utformas pa ett sikert och tydligt satt utan att hindra jordbruksmaskiners
framkomlighet. Den nuvarande raka strackningen kan med fordel brytas i
nagon punkt sd att hastigheten ytterligare sanks.

I den centrala delen ingar det nya centrumet med tillkomna
servicefunktioner och verksamheter. Utformningen &r tankt att innehalla
nagon form av tradplantering, ha plats for gang- och cykeltrafik samt fa en
mer stadsmassig karaktar genom materialval s& som granitkantsten och
betongplattor pa vissa delar. Norr och séder om stadsdelsgatans centrala
delar finns det som benamns som tva yttre sektioner, vika ska avgransas av
mittrefuger.

Strukturen i den nya bebyggelsen
Den foreslagna strukturen for ny bebyggelse, 6ster om Riksvagen, ska
stodja gang-, cykel- och kollektivtrafik pa ett effektivare satt an tidigare.

Utformning av gang- och cykelstrdk och gator

Betraffande lokalnatet sa efterstriavas att gena gang- och cykelstrék ska
vara dverordnade bilen. De storre lokalgatorna bor ha en smal vagbana och
en gestaltning som ar anpassad till hastigheten 30 kilometer per timme.
Motorfordon som korsar gang- och cykelstraken i lokalnatet ska lamna
foretrade for de oskyddade trafikanterna. De allra minsta lokalgatorna ska
utformas som gangfartsgator dar oskyddade trafikanter prioriteras. Dessa
gaturum ska vara sa pass smala att bara lagsta maojliga
motorfordonshastighet kan tillatas.

Kollektivtrafik

Riksvagen ska fungera som ett starkt kollektivtrafikstrak som alla i Sodra
staden bor ha god tillganglighet till. Kollektivtrafikens hallplatser langs
Riksvagen ska placeras i narhet till nya och befintliga infarter som korsar
densamma. Busshallplatsernas utformning ska bidra till de oskyddade
trafikanternas sakerhet. | direkt narhet till busshallplatserna ska det finnas
goda méjligheter till cykelparkering for att framja byte av olika fardmedel.

Avgransningar

Denna utredning behandlar enbart trafikrelaterade fragor. Geografiskt ligger fokus i
Rinkabyholm samt pa dstra sidan av E22. Vid analyserna tas hansyn till kopplingar
mellan Rinkabyholm och nya E22.

Sddra staden Kalmar
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2. NULAGESANALYS

Trafiksystemet i det omrade som ska utgdra Sodra staden domineras av Riksvagen,
som har beskrivits i bakgrundskapitlet. LAngs denna vag finns det en parallell gang-
och cykelvag mellan Ekdvagen och Rinkabyholmsvagen som i nordost évergar i
Angloksleden. Gang- och cykelvagen ar en huvudcykelvag som leder vidare in mot
Kalmar tatort respektive Ljungbyholm. Genom det redan bebyggda omradet i
Rinkabyholm &r Rinkabyholmsvéagen den strukturbildande gatan. S6der om
Riksvagen dar bebyggelsen ar betydligt glesare ar Dundvagen och Ekévagen
uppsamlingsgator.

A

S iy et o e
Y B N i S oA

| Rinkabyholmsvagen Fﬁio

T

Fy g g
S igyﬁf?&o“
‘L unlf 4

7 el L=

Figur 4. Orienteringskarta.

Lokalgatorna i Rinkabyholm, som generellt ar relativt lagtrafikerade, ar utformade
utan trottoarer och fotgangare och cyklister ar hanvisade till att anvanda kdrbanan.
Det finns ett fatal separata gang- och cykelstrdk som redogors for langre fram i
detta kapitel.

Sddra staden Kalmar
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Figur 5. Rinkabyholmsvagen. Figur 6. Typiska lokalgator.

2.1  Transportbehov och malpunkter
Rinkabyholm &r ett samhéalle med nastan uteslutande bostadsbebyggelse. De

arbetstillfallen som finns ar vid skolan, mataffaren, pizzerian och bensinstation.
Arbetsplatserna kan tillsammans med platser som Ekdbadet och Hossmovallen ses
som lokala méalpunkter. En del av arbetstagarna kommer sannolikt utifran med bil
eller med buss.

Kalmar tatort och dess omnejd ar den sjalvklart storsta malpunkten for boende i
Rinkabyholm vad géller arbetspendling. Till Kalmar finns goda méjligheter att ta sig
gent och snabbt med bil, cykel och buss. Kalmar lanstrafiks bussar ang6r dock vid
tamligen otrygga och mindre attraktiva landsvagshallplatser langs Riksvagen, varfor
bussen sannolikt inte utgor ett lika sjalvklart alternativ som bilen eller cykeln.
Rinkabyholms hogstadieelever ar inskrivna vid Falkenbergsskolan i Kalmar som nas
enkelt med skolbuss, men som dven kan nas med cykel pa under 20 minuter.
Skolbussen angor vid ordnade hallplatser langs Rinkabyholmsvagen.

Forutom Kalmar tatort ar Smedby som har vardcentral, en del service och
fritidsmalpunkter en betydande malpunkt.

Sddra staden Kalmar
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Figur 7. Avstand och restid fran Sodra staden. Tid for parkering och
vantetid/transport till bussen ej medréaknat.

2.2 Trafiksdkerhet

For att utreda trafiksakerhetslaget i Rinkabyholm har ett utdrag ur
trafiksdkerhetsdatabasen STRADA gjorts. Samtliga polis- och sjukhusregistrerade
olyckor aren 2005-2014 har analyserats. Under perioden har 31 olyckor
rapporterats, Riksvagen inkluderad. Med tanke pa den trafikmangd som gar pa
Riksvagen beddms det totala antalet trafikolyckor vara litet. De olyckor som skett
inne i det tattbyggda omradet ar i huvudsak singelolyckor med fotgangare och
cyklister, vilka i regel skett pa grund av halka. Det har endast skett ndgon enstaka
kollisionsolycka inne i Rinkabyholm de senaste tio aren och det ar svart att finna ett
samband mellan olyckan och gatans utformning. | anslutning till
Rinkabyholmsskolan har det skett en olycka nattetid mellan en moped och polisbil.
Slutsatsen av olycksstatistiken ar att det inte finns ndgon indikation om att atgarder
kravs enbart med hansyn till trafiksédkerhetsskal.

2.3 Biltrafik

Riksvagen bar all genomfartstrafik genom omradet och den &r reglerad med
80 km/h. Rinkabyholmsvagen fungerar som en sekundar huvudvag, eller
uppsamlingsgata och ar reglerad med 40 km/h. Den bar dels en stor del av den
lokala trafiken inne i Rinkabyholm och fungerar dels som en fordelare till och fran
Riksvagen. Resterande gator tillhér lokalgatunatet och ar reglerade till 30 km/h.
Forutom Rinkabyholmsvéagen ansluter aven Suneholmsvagen, Fjallbrudsvagen och
Mandelblomsvagen till Riksvagen fran vast medan Dundvagen och Ekovagen
7 av 43
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ansluter fran ost. For att bryta ner barriareffekterna av Riksvagen nar den évergar
till stadsdelsgata bor korsningspunkterna goras betydligt mindre och 6verga fran
landsbygds- till stadskaraktar som bidrar till ett lugnare tempo och en battre
trafikmiljo. Vidare bor det dvervagas att 6ka antalet korsningspunkter for att pa ett
naturligt satt binda ihop den gamla delen med den nya delen som nu planeras att
byggas dster om Riksvagen.

2.4 Gang- och cykeltrafik

Den dverordnade lanken i gdng- och cykelvagnétet &r Angloksleden som gar pa en
tidigare banvall mellan Ljungbyholm och Kalmar. Strax norr om Rinkabyholmsvéagen
leds Angloksleden via en gang- och cykeltunnel under E22 fran véstra till 8stra
sidan. Langs denna gar det att ta sig fort med fa stopp in till Kalmar tatort, strackan'
ar drygt sju kilometer och tar ca 20-25 minuter att cykla.

Dorby

1 2 : 08,

£ =g . _ Y2 3 # s :
- =g L etae . S
o “’Ewsa LTEmp 1 % & Aa S ]

&n & a} o T,y 00‘ -
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Figur 8. Gang- och cykelvagnat.

! Uppmaétt frAn Angloksleden/Bryggareviagen — Kalmar Centralstation.
8 av 43

Sddra staden Kalmar

Unr 1320016111



0:\mmal\str\2015\1320016111\3_projekt\trafikutredning sédra staden 161006.docx

RAMBGOLL

o,

Figur 9 och 10. Angloksleden leds under E22.

Som behandlats tidigare i texten &r fotgdngare och cyklister i Rinkabyholm i
huvudsak hanvisade till bilvagnatet dar separata gangbanor i regel saknas. Forutom
Angloksleden finns dock ett par separata gang- och cykelstrdk som i vissa relationer
skapar kortare vagar for fotgangare och cyklister, se exempel i Figur 11. Da
trafikmangden ar liten pa samtliga gator upplevs lokalgatunatet som relativt tryggt
och sakert, vilket ocksd genomgangen av antalet rapporterade trafikolyckor
bekréaftar.

Figur 11. Gang- och cykelvag mellan Rinkabyholmsvagen och Mandeblomsvagen.

| anslutning till Ekévagen finns omradets andra gang- och cykeltunnel. Den ar en del
av en kort gadng- och cykelforbindelse som binder ihop Ekovagen med
Kuskvéagen/Bockbergs vag och darmed skapar en planskild forbindelse mellan de
tva busshallplatser som ligger i direkt anslutning. Det finns ocksa ett
overgangsstalle 6ver Riksvagen i hojd med Fjallbrudsvagen/Dundvagen dar det ar

Sddra staden Kalmar
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hastighetskameror och nedsatt hastighet till 50 km/tim. En likadan passage finns i
Dorbylund norr om utredningsomradet.

Overlag finns det f& gang- och cykelkopplingar till Riksvagen. Det &r naturligt med
tanke pa att det saknas en gang- och cykelbana langs Riksvagen och med tanke pa
att bebyggelsens utbredning dster om vagen ar begréansad. De kvarter som idag
ligger utmed Riksvagen ar langstrackta. Mellan tvargatorna Suneholmsvagen,
Fjallbrudsvagen och Mandelblomsvagen ar avstdnden 300-400 meter. | respektive
kvarter finns det dock obebyggda tomter som férbinder E22 med Furulidsvagen,
som léper parallellt med riksvagen inne i Rinkabyholm. Vid utvecklingen av Sddra
staden och ombyggnad av Riksvégen finns det av tillganglighetsskal anledning att
via dessa tomter forsoka skapa fler gdng- och cykelvagar som forbinder Riksvagen
med Furulidsvagen och dess férlangning Bockbergs vag.

25 Kollektivtrafik

Rinkabyholm trafikeras idag av stadsbussar, regionbussar samt linjelagd skolskjuts.
Den hallplats som anvands mest ar Rinkabyholm E22 med drygt 10 000 pastigande
per ar. | en jamforelse med Kalmars 130 hallplatser ligger Rinkabyholm E22 pa plats
43 avseende antal pastigande.

Den viktigaste linjen genom Rinkabyholm ar linje 403 som trafikerar Kalmar C -
Lanssjukhuset - Ljungbyholm. Bussen avgar tre ganger i timmen per riktning fran
tidig morgon till sen eftermiddag. Den angor langs E22 pa totalt fyra stopp i det
omrade som utgor framtida Sodra staden. Linje 121 till Bergkvara angér samma
hallplatser men avgér betydligt mer séllan. Aven linje 500 som trafikerar Kalmar —
Karlskrona kor langs E22, den gor dock endast uppehall vid hallplats Ekdvagen.

Tabell 1. Antal pasigande per hallplats langs E22.

Hallplatser langs E22 (linje 403, 121 och 500%) Antal pdstigande
Rinkabyholm E22 10 972
Ekdvagen 5925
Do6rbylund 4708
Sjoslatten 1489

* Angor endast Ekovagen.

Langs Rinkabyholmsvagen finns ocksa ett antal hallplatser. De fyra mest anvanda
trafikeras morgon och eftermiddag av de linjelagda skolskjutslinjerna 465, 466 och
467 som gar till och fran Falkenbergsskolan. Samtliga sex hallplatser trafikeras
ocksa av linje 125 som trafikerar strackan Kalmar — Paryd med en gles tidtabell.

Tabell 2. Antal pastigande per hallplats langs Rinkabyholmsvagen.

Hallplatser langs Rinkabyholmsv. (linje 125 och 465- | Antal

467) péstigande
Rinkabyholm skola 4752
Piparegardsvagen 1874

Sddra staden Kalmar
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Piparegarden 1796
Vinkelvagen 1610
Stommet** 147
Rinkabyvallen** 29

* Ligger strax utanfor kartan vasterut i Figur 12.

| utvecklingen av Sodra staden rekommenderas att forstarka och bibehalla de mest
anvanda hallplatserna Rinkabyholm E22 samt Ekovagen. Framgent bor busstrafiken
f& betydligt storre status i Rinkabyholm och géras mycket mer tillganglig for att bli
mer konkurrenskraftig. Det finns stor potential att 6ka antalet resande med buss i
samhallet.
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Figur 12. Dagens busshallplatser i Rinkabyholm

3. HUVUDSTRUKTURER | SODRA STADEN

For att kunna skapa ett hallbart trafiknat till den nya bebyggelsen har ett antal
workshops héllits mellan projektledaren for forstudien, konsulterande
trafikplanerare samt en extern arkitekt. Emellan dessa har avstamningar gjorts
genom information i politisk namnd och genom samrad med boende och
intresserade byggherrar. | arbetet har aven representanter for kultur- och
fritidsforvaltningen, barn- och ungdomsférvaltningen och fastighetskontoret
deltagit framforallt for att sakerstélla att den nya skolan planeras pa ett bra satt.
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Planeringen av det nya trafiknatet och den nya bebyggelsestrukturen i S6dra
staden har séledes arbetats fram genom en iterationsprocess. Forslag till gatunat
har provats gentemot bebyggelsestruktur och vice versa. Ibland har omtag gjorts
for att till slut nd fram till en val avvagd struktur.

3.1

Trafiknatets uppbyggnad

Foljande ordning har i huvudsak varit styrande i arbetsprocessen.

Sddra staden Kalmar
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Placering och identifiering av malpunkter och hallplatser sdsom:

e Hallplatser.

e Nya skolan.

e Nya centrumbildningen.
e Duné.

e Ekdbadet.

e Rinkabyholmsskolan.

Identifiering av strukturbildande gator

Arbetet med trafiknatets uppbyggnad inleddes med att skapa
strukturbildande gator. De befintliga gatorna Dundvéagen och Ekévagen har
legat till grund for detta arbete och en struktur har arbetats fram for att pa
béasta satt harmoniera med dessa. En del forandringar for att tillpassa
vagarna till den nya bebyggelsestrukturen har varit nédvandiga.

Ny gront diagonalt strukturbildande gang- och cykelstrak

Det andra steget i ndtuppbyggnaden var att skapa en strukturbildande
diagonal férbindelse genom den nya bebyggelsen éster om Riksvéagen.
Denna foljer en befintlig stenmur som redan idag péa delar av strackan har
en upptrampad stig parallellt. Diagonalen ar tankt att kdnnetecknas av
gronska och den enda tillatna trafiken ska vara gadende och cyklister. Den
ska ga& mitt igenom den nya bebyggelsen och i 6ster ansluta ut mot
Ekdvagen som leder vidare mot den valbestkta badplatsen. En genare
gang- och cykelvag i denna riktning skapar konkurrensfordelar for
fotgangare och cyklister i det lokala resandet.

Lokalisering av malpunkter

Medan Dund, Ekébadet och Rinkabyholmsskolan &r fasta malpunkter ar
lokaliseringarna av den nya skolan, den nya centrumbildningen samt
framtida placeringar av héallplatser ej fastlagda.

Skolomréadet planeras bli lika stort som Vastra Funkaboskolan, inklusive
dess idrottsplats, och inhysa en rad funktioner sdsom sporthall och bibliotek
samt platser for utelek etc. Omradet forvantas ha manga besokare saval
dagtid som kvéllstid. For att understddja lokala resor med grona fardsatt,
skapa narhet for manga och en god trafikmiljo spelar lokalisering en stor
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roll. Valet foll pa en plats mitt i den nya bebyggelsen i Sodra staden, i direkt
anslutning till det nya diagonala gang- och cykelstréket. Skolans placering
har varit foremal for medborgardialog och forandringar har skett under
arbetets gang.

Den nya centrumbildningen bor vara latt att nd och da ar det en fordel om
den ligger in anslutning till en stdrre korsningspunkt, antingen vid Ekévagen
eller vid Dundvagen. Valet foll pa att lokalisera centrum i anslutning till
Dunoévagens befintliga lage. Med en sddan placering ansluter centrum till
grondiagonalen och bygger vidare p& de malpunkter som redan finns i form
av bensinmack och gatukék.

Avstandet till skolan blir for manga boende kort och underlattar for
invanarna att kombinera arenden med besok eller hamtning och lamning till
skolan till fots eller med cykel. For att mojliggora kombinationsresande
vidare till och fran Kalmar tatort ar det da ocksa logiskt att flytta hallplats
Rinkabyholm E22 nagot vasterut sa att hallplatsen hamnar mitt i nya
centrumbildningen. Hallplats Ekovagen &r den nast mest anvanda i
Rinkabyholm och foreslas vara kvar i befintligt lage. | anslutning till denna
héllplats bor andra malpunkter knytas. Runt bada héllplatslagena bor
bebyggelsedensiteten vara tat. Hallplatserna bor utformas sa att
kollektivtrafiken prioriteras vilket kan uppnas till exempel med
stopphallplatser.
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4.LIVSRUMSMODELLEN

For att uppna 6nskad hastighetsniva och ratt beteende hos trafikanterna ar det av
stor vikt att gatans utformning, gestaltning och omgivande bebyggelsestruktur
overensstammer med gatans funktion och roll i trafiknatet. Uppnas detta forbattras
samspelet trafikanter emellan och darmed trafiksdkerheten och sa skapas goda
forutsattningar for en attraktiv stadsmiljo.

Den sa kallade livrumsmodellen utvecklades av Trafikverket och SKL? i arbetet med
"Ratt fart i staden” och TRAST>. Modellen syftar till att tydliggora gaturummens
karaktar samt vilken funktion och roll de har eller bor ha i trafiknatet som helhet.
Modellen betonar vikten av att gaturummet bestar av bade "vaggar” och "golv” —
att omgivande bebyggelse i mycket stor grad paverkar gatans funktion som helhet,
hur bebyggelsestrukturen ser ut, hur byggnaderna ligger i forhallande till gatan och
hur entréer ar placerade.

Livsrumsmodellen har anvants for att skapa en foreslagen hierarki mellan de olika
gatutyperna i Sédra staden. | detta kapitel sammanfattas inledningsvis de olika
gaturummen genom livsrumsmodellens principer. Darefter redovisas varje enskild
typ narmre tillsammans med exempelfoton.

Vilka faktiska matt gatorna ska ha kan hamtas fran VGU* och den modell for
dimensionerande trafiksituation som finns dar. Med den som bas har en forteckning
over dimensionerande matt och utrymmeskrav for ett stort antal exempelgator
gjorts. Dessa aterfinns i bilaga 1.

2 Sveriges Kommuner och Landsting
® Trafik for en attraktiv stad
4 vagars gator och utformning.
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Tabell 3. Livsrumsmodellen — schematisk éversikt.

TRAFIKANTER

FRIRUM

55

INTEGRERAT
FRIRUM

MJUKTRAFIKRUM

INTEGRERAT

TRANSPORTRUM

TRANSPORTRUM

PRIORITERING |Fotgéangare Fotgangare och | Fotgéangare, Motorfordon, Motorfordon. Inga
och cyklister. | cyklister, cyklister och gdende och oskyddade
Inga motorfordon pa | motorfordon. cyklister pa trafikanter.
motorfordon. | oskyddade Samspel mellan separerade banor.

trafikanters trafikslag.
villkor.

TYP AV GATA |Gang- och Gangfartsgata, |Stadsgata, Gata som Genomfartsgata
cykelvag, gagata och blandtrafikgata. forbinder stadens | alternativt
gagata, torg, |torg. Stor andel trafik olika omraden. infartsgata.
park och med malpunkt Stor andel
promenad. langs strackan. genomfartstrafik.

SEPARERING Blandtrafik Separerad Separerad gang- |Separerad gang-

gangbana och cykelvag och cykelvag
oftast ej i
anslutning till
gaturummet.

HASTIGHET - Gangfart Upp till 40 km/h | 40-60 km/h 80-100 km/h

FUNKTION, Renodlat Gaturum for Storre delen av Bebyggelsen kan |Ingen eller

KARAKTAR vistelserum manniskor, stadens gaturum, |skapa vaggar i enstaka

OCH for moten och ofta blandad gaturummet, ofta | bebyggelse i

BEBYGGELSE manniskor. vistelse. Tat stadsbebyggelse. |indraget fran direkt anslutning
Behdver inte | bebyggelse, Tat bebyggelse i gatan utan till gaturummet,
liggaidirekt |méangaentréer |p,vudsak som gor ansprak pa inga eller fa
anslutning till | mot ansprak pa gaturummet. entréer direkt mot
bebyggelse. | gaturummet. kontakt och Fa eller glest med | 9atan.

narvara, manga entréer, inte
entréer, direkt placerade i direkt
eller indirekt mot | mot gata.

gata.

OSKYDDADE Inget Stort Litet Inget behov

TRAFIKANTERS korsningsbehov, | korsningsbehov korsningsbehov, |alternativt

BEHOV ATT oskyddade langs hela gatan. endast i planskilda gc-

KORSA GATAN trafikanter Fotgangare pa korsningspunkter. | passager.

vistas i gangbana, Behov av
gaturummet. cyklister fardas i trafiksakra gc-
gatan. passager.
TRAFIKNAT Lokalnat Lokalnat Huvudnat Huvudnat
Huvudnat Regionalt nat
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Figur 13. Forslag till struktur i S6dra staden enligt Livsrumsmodellen.

I kommande delkapitel ges en beskrivning av de olika livsrummen med tillhdrande
exempel och tankar pa hur dessa principer kan tillampas i Sodra staden.

4.1  Frirum (morkgron)
Frirum &r rum for cyklister, fotgangare och lekande barn. | frirummet ska de

oskyddade trafikanterna inte behdva oroa sig for motorfordonstrafik, som i princip
inte bor forekomma. Utformningen maste utga fran gaendes och cyklisters
perspektiv och hastighet, vilket innebar detaljrikedom och smaskalighet med manga
mojligheter till méten mellan manniskor.

| sodra staden ar det de friliggande gang- och cykelvagarna som utgor frirummen.
Gang- och cykeltrafiknatet blir komplett med en blandning av cykelbanor,
cykelvagar och cykling i lokalgator. Natet kopplas samman med hjélp av vagvisning
som bor vara heltackande, alltsa aven finnas i lokalgator &mnade for cykling. Vid
planering av dessa strék i Sodra staden ar det viktigt att ha trygghet, komfort,
genhet och orienterbarhet i fokus.
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Figur 14. Skonabacksgangen i Malmo, exempel pa frirum.

Figur 15. Superkilen i Képenhamn, exempel pa frirum.
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4.2 Integrerat frirum (ljusgron)
| de integrerade frirummen ar fotgangare och cyklister ar prioriterade. Motorfordon

har méjlighet till begransad inkdrning men alltid med stor hansyn till de oskyddade
trafikanterna. Lag fart ar en forutsattning och prioritet for fotgangare/cyklister
galler. Vaggarna bestar ofta av hus med entréer direkt mot gaturummet.

| S6dra staden utg6rs de integrerade frirummen av de flesta lokalgatorna. Dessa ska
vara sd pass smala att bara lagsta méjliga motorfordonshastighet ar maijlig.
Forslagsvis har de inga separerade gangbanor, asfalt pa strackan men med
stensatta "platser” med jamna mellanrum vid korsningspunkter alternativt "knackar”
pa gatan. Platserna ska ha ndgon form av innehall sdsom trad, plantering, bank,
lekredskap eller liknande. Vissa av gatorna kan regleras som gangfartsomrade,
vilket innebar att samtliga trafikanter ror sig pa fotgangares villkor i gangfart och
att det ar forbud att parkera fordonet pa ndgon annan plats an sarskilt anordnade
parkeringsplatser. Exempel pa dessa gatutyper ses i figur 16 och figur 17.

Figur 16. Svarta byn i Viken, Hogandas — integrerat frirum i villaomrade.
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Figur 17. Exempel pa integrerat frirum i Freiburg, Tyskland.

4.3  Mjuktrafikrum (gul)

Mjuktrafikrum omfattar i regel stdrre delen av stadens eller tatortens gaturum.
Vaggarna i rummen uttrycker ett ansprak pa kontakt och narvaro. Rummet bor
tillmotesgd manniskors ansprak att Iatt rora sig i rummets langs- och tvarsriktning. |
rummet ska bilister och oskyddade trafikanter samspela men parallella gang- och
cykelbanor forekommer ocksa. Biltrafikens ytor begransas sa langt det gar med
hansyn till gatornas funktion.

| Sodra Staden utgors forslagsvis mjuktrafikrummen endast av ett fatal gator. | regel
foreslas de ha separerade gangbanor pa bada sidor, alternativt sidan med
bebyggelse. Kantstensparkering langs ena sidan av gatan som vaxlar sida med
jamna mellanrum for att bryta de raka korstrackorna och dampa hastigheten.
Kantstensparkeringen bor kompletteras med tradplantering.

Hastigheten bo6r regleras till 30-40 km/h, vilket betyder att cykeltrafiken inte
behover separeras av trafiksdkerhetsskal. Det kan dock finnas skal att gora det dar
manga skolelever forvantas cykla. Bussar forekommer normalt inte pa dessa gator,
lastbilstrafiken &r liten och bestar framst av sopbilar och andra servicefordon.

Kortare gatulankar med radhus eller flerbostadshus kan utformas som
parkeringsgator amnade for angransande fastigheter. Ytan dar bilarna star
parkerade ska tillhdra den aktuella fastighetens kvartersmark och ordnas av
byggherren. Att ordna en viss del av parkeringen langs gatan kan frigbra ytor inne i
kvarteren. Gaturummets bredd blir 17-22 meter beroende pa om man véljer enkla
eller dubbla parkeringsrader.
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Figur 18. Exempel p& mjuktrafikrum fran Bussum i Nederlanderna. Den gréna
inramningen &r en viktig del av gatans karaktar.

Figur 19. Ringvagen i Viken, Hoganas kommun ar ett exempel pa smaskaligt
mjuktrafikrum.
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Figur 21. Mdjlig typsektion for mjuktrafikrum med enkelsidig bebyggelse.
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Figur 23. Principskisser for parkeringsgator.

4.3.1 Dunovagen
Dunovagen foreslas vara ett mjuktrafikrum. Berakningar utifrdn dagens invanarantal

pa Duno indikerar pa att den trafikeras av ca 800 fordon per dygn. Vid full
utbyggnad av Sddra staden kan denna siffra forvantas stiga till ca 2 000 fordon per
dygn pa delarna narmst Riksvagen. Vid utbyggnaden av Sodra staden foreslas
Dunoévagen fa en ny strackning genom den nya bebyggelsen. Tanken &r att gatan
ska passera forbi skola och centrum.
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Meningen med omledningen ar att gatan ska harmoniera med den nya bebyggelsen
och naturligt leda Dundbor forbi de viktiga malpunkterna sdsom skola och centrum i
den nya bebyggelsen. Langs med skolan foreslas en separerad gang- och cykelbana
norr om den befintliga stenmuren for att ge skolelever en séker vag till skolan och
darmed ocksa en mojlighet att fardas p& egen hand. Langs med skolan &r det ocksé
av stor vikt att vagen regleras med 30 km/tim och hastighetssakras pa ett antal
platser. Vid skolan ska det finnas en stor entrézon som &r helt fri frAin motorfordon.
Inom entrézonen ska det finnas med cykelparkering bade for elever och for
foraldrar som hamtar och lamnar.

Da Dundborna kommer att tillhbra den nya skolan i Sodra staden nar den star klar
kommer dessa framover fa ett kortare avstand till skolan jamfort med idag och
saledes ges 6kade chanser att ta sig till skolan pa egen hand. For att det ska vara
moijligt for eleverna att g& och cykla pa egen hand foreslas att en separerad
cykelbana anlaggs parallellt med Dunévagen pa strackan mellan Dund och den nya
bebyggelsen i S6dra staden. Denna cykelbana gagnar givetvis aven alla andra
Duno6bor da mojligheterna att ta sig till centrum och busshallplats utan bil forbattras
avsevart. Dar vagen ansluter till bebyggelsen foreslas att cyklisterna genom
vagyvisning leds in i trygga och trafiksakrade lokalgator for fortsatt cykling. Detta
ska inte leda till en férsamring for cyklisterna men daremot 6ka mojligheterna att
bygga tatt och skapa en trivsam kansla langs med Dundvégens férlangning och nya
strackning genom Sddra staden.

Det ar viktigt att lantbruksmaskiner dven fortsatt kan trafikera Dundvagen genom
den tillkommande bebyggelsen och att Dundvagens utformning anpassas for detta.
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4.4 Integrerat transportrum (orange)
| det integrerade transportrummet fardas oskyddade trafikanter rummet men de

har ringa ansprak pa att korsa det. Det finns ocksa ringa ansprak pa vistelse i
rummet. Vaggarna vander sig mot rummet men har ringa ansprak pa det. Anspraket
att korsa gatan uppkommer i anslutning till korsningar mellan de integrerade
transportrummen eller andra livsrum.

Figur 24. Elinelundsvagen i Malmo, exempel pa integrerat transportrum.

4.4.1 Riksvagen
Kollektivtrafiken ska ha en tydlig roll och vagbanan ska vara anpassad for 40

km/tim genom de centrala delarna och 60 km/tim utanfor desamma. Pa 6stra sidan
om vagen foreslas separerade gang- och cykelbanor som ansluter till befintlig gang-
och cykelvag i héjd med Ekévagen. Overgangsstillen ska utformas séakert utan att
hindra jordbruksmaskiners framkomlighet. Utformningen bor innehalla ndgon form
av tradplantering och fa en mer stadsmassig karaktar genom materialval s& som
granitkantsten och betongplattor pa vissa delar.

45 Transportrum

Transportrum ar rum for enbart motorfordonstrafik, dar gang- och cykelpassager
pa ett bekvamt och tryggt satt ar separerade. Rummets vaggar vander inte sina
ansprak mot rummet. Transportrum bor efterstravas for det 6vergripande
huvudnétet. | s6dra staden finns inga transportrum.
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5. FORSLAG PA ATGARDER | BEFINTLIG
INFRASTRUKTUR

Ett antal gator och platser i Rinkabyholm paverkas direkt av den nya trafikstruktur
som foreslas i Sodra staden. Det ar darfor nodvandigt att vidta ett antal atgarder.
Dessa sammanfattas grafiskt i karta nedan och beskrivs pa kommande sidor.

gang- och cykeltunnel
PN
MY §
i o7 !
{ Upphdjd korsning
R

: |

/ e

Hallplatsflytt

Figur 25. Foreslagna andringar illustrerade pa karta.

5.1 Fjallbrudsvagen

Rekommendation:
e FOréandra gatans gestaltning

Fjallbrudsvagen kommer bli en mer betydande gata i Rinkabyholm. | gatans véastra
ande ligger Rinkabyholmsskolan som ar en betydande malpunkt. Hur trafiken
kommer att forandras pa Fjallbrudsvagen ar avhangigt av hur etappbyggnaden av
Sodra staden sker. Om bostader byggs innan den nya skolan star fardig kommer de
boende i nya omradet 6ster om Riksvagen att behéva ga pa Rinkabyholmsskolan. |
sa fall forvantas en mattlig trafikbkning pa Fjallbrudsvagen.
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Figur 26. Fjallbrudsvagen

5.2 Mjolkortsvagen — Piparegardsvagen
Rekommendation:
e Upphojd korsning vid Vardshusvagen — Wirells vag dar Mjolkdrtsvagen
Overgar i Piparegardsvagen. Sikten ar begransad och radierna snava.
e Oppning av Piparegardsvagen ut mot Rinkabyholmsvéagen. Genombrott bér
goras mellan befintlig busshallplats och fastigheten éster om densamma.

Figur 27. Sektion dar Mjolkortsvagen overgar i Piparegardsvagen.

Sddra staden Kalmar

Unr 1320016111

26 av 43



0:\mmal\str\2015\1320016111\3_projekt\trafikutredning sédra staden 161006.docx

RAMBGOLL

Figur 28. Piparegardsvagen langst i soder.

5.3

Fagelvagen

Rekommendation:

Overvag ett genombrott av gang- och cykelvag genom befintlig grén
kommunal yta, se Figur 29.

Att gang- och cykelvagen leds dver den planerade upphojda korsningen vid
Ekdvagen/Fjallbrudsvagen for att samordna de korsande rérelserna 6ver
Riksvéagen.

Hastighetssakring i T-korsningen mellan Fagelvagen och
Rinkabyholmsvéagen i anslutning till skolan b6r dvervagas.

Kompletterande cykelvagvisning i Fagelvagen rekommenderas.

Figur 29. Mojligt lage for ny gang- och cykelanslutning.
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54 Mandeblomsvagen
Rekommendation:

Sddra staden Kalmar
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Upphdjd korsning vid Bockbergs vag. Vagen ar lang och rak och klagomal
till kommunen har férekommit. Med ett 6kat cyklande i Mandelblomsvagen
bor bilisternas hastighet fysiskt sékras till max 30 km/tim.

Kompletterande cykelvagvisning i Mandelblomsvagen rekommenderas.

| 6vrig anses cykling i blandtrafik med dagens utformning vara
tillfredsstéallande.
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5.5 Gang- och cykelvag via Kalmartravet till Smedby
Rekommendation:
e Anlagga en cykelvag pa det som ser ut som pa flygfotot ser ut att vara en
upptrampad stig. Den skulle bli genaste vagen fran centrala Sodra staden
mot travet och vidare mot Smedby.

En ny bro for gdende, cyklister och hastar planeras norr om Dorbylund éver nya
E22. Den kommer att vara en del av en viktig lank som forbinder S6dra Staden med
Smedby. Cykelvagen maste vara gen och saker. Dorbylundsvagen ar utpekad som
anslutningspunkt i Trafikverkets vagplan for E22 da det laget ger langvaga cyklister
mest smidiga kérvagar. Korsningen Dorbylundsvagen — Gardsvagen blir i framtiden i
praktiken en fyrvagskorsning dar vagen norrut endast ar upplaten for gaende,
cyklister och ryttare.

C_yklis_terr;s
fardvagar

Anslutning i
vagplan

Forslag pa
kompletterande
anslutning

Figur 30. Anslutning fran Soédra Staden till Smedby via Dérbylund
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5.6 Anslutning fran Rinkabyholmsskolan till Angloksleden
Rekommendation:
e Anlagga permanent gang- och cykelanslutning till Angloksleden.

Angloksleden kommer att passera under E22 i en tunnel i hdjd med
Rinkabyholmsskolan. Enligt vagplanen kommer en arbetsomradet stracka sig fran
tunneln i en smal sektion ner mot Rinkabyholmsskolan. Vid avetableringen av
arbetsomradet kan en permanent gang- och cykelvag anlaggas.

Boér goras till
en permanent

gang- och cykelvag

~_|‘T B

Figur 31 Forslag till ny gdng- och cykelanslutning.

5.7 Korsning Mjolkértsvagen - Ekovagen
Rekommendation:

¢ Genombrott av Mjolkdrtsvagen mot Ekdvagen och Rinkabyholmsvéagen.
e Upphojd korsning Ekévagen — Mjolkortsvagen — Riksvéagen.

e Ekovagen utfors som kantstenshallplats.

e Hogklassig cykelparkering i anslutning till hallplatsen.

e Tat bebyggelse.

Korsningen kommer att bli en sjélvklar nod i norra delen av S6dra staden dar
hallplatsen kommer att spela en central roll.
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5.8 Gang- och cykeltunnel norr om Ekdvagen
Rekommendation:

e Nar Riksvagen har gjorts om till en stadsgata och trafiken har minskat ar
behovet av en planskild gang- och cykelpassage mindre och fotgangare
och cyklister kan anvanda den hastighetssékrade passagen i plan som.
Darfor ar det mojligt att fylla igen tunneln och dess slanter sa att ytan
frigors till annat andamal. Tunneln kan ocksa latas vara kvar som alternativ
till den upphdjda korsningen i plan.

Figur 33. Befintlig tunnel vid Ekdvagen.
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5.9 Korsning Dunévagen - Fjallbrudsvagen
Rekommendation:
e En langre upphdjd korsning eller torgbildning (méjligtvis
gangfartsomrade/30 km/h).
e Hallplats Rinkabyholm E22 flyttas hit. Hallplatserna bor utformas som enkla
stopphallplatser eller motsvarande.
e Hogklassig cykelparkering i anslutning till hallplatsen.
e Tat bebyggelse.
e Centrumbildning.
5.10 Tatortsportar
Rekommendation:

Déar hastigheten sanks till 40 km/tim — igenom Sddra staden — behdvs
fysiska atgarder som markerar Riksvagen som en ny stadsdelsgata.

Figur 34. Exempel pa tatortsport - Allerum, Skane.
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6. PARKERINGSSTRATEGI

6.1  Overgripande inriktning

Kommunens 6vergripande mal ar att framja en god sammanvagd tillganglighet till
parkeringar. Dar det finns verksamheter ska parkering for bestkare och kunder
prioriteras i forsta hand. | andra hand prioriteras parkering for boende och i tredje
hand parkering for arbetstagare. Ambitionen ar att utnyttja marken pa ett effektivt
satt vilket kan astadkommas med hjalp av samnyttjande och samlade
parkeringsplatser i s& hog utstrackning som méjligt. Nya parkeringsriktlinjer med
zonindelningar for Kalmar utarbetas parallellt med denna utredning. Sédra staden
byggas hallarbart och klassas som zon B, dvriga delar av Kalmar tatort, och ska
saledes ha en parkeringsnorm darefter.

Parkering ska i huvudsak forlaggas pa kvartersmark. Gator eller andra allmanna
platser bor inte nyttjas for parkering i forsta hand. Utrymmet ska primart upplatas
for trottoarer, gang- och cykelstrak och gréna sidoomraden. | renodlade
bostadsomraden finns i regel inget storre behov av gatumarksparkering.
Undantaget kan vara vid sarskilda tillfallen nar det finns fler bes6kare an normalt.
Om det inte finns ndgon gemensam parkeringsanlaggning som tacker behovet vid
besokstoppar bor gatorna utformas sa att det finns mojlighet till parkering.
Parkering utmed gatorna bér darfor inte férbjudas men séarskilda parkeringsfickor
bor heller inte anordnas. Riksvagen har en éverordnad transportfunktion genom
omradet och dar ar parkeringsforbud en rimlig regleringsform.

6.2 Estetik och anpassning till bebyggelse

Stora Oppna parkeringsplatser i markplan upplevs inte séllan som en forfulande del i
bebyggelsemiljon. Parkeringsbehovet ska darfor tillgodoses pa ett satt som
harmonierar med bebyggelsemiljon i s& hog grad som mojligt. Stor omsorg ska
laggas vid parkeringsanlaggningarnas estetik, bade vad galler utformning och
gestaltning. Parkeringsytorna ska utformas s att de anpassas efter omgivningen
och ambitionen bor vara att astadkomma parkeringar med inslag av planteringar
eller andra grona element. For att undvika att parkeringsytor dominerar
bebyggelsebilden bor de delas upp p& mindre enheter dar det ar mojligt.

Om parkering placeras i direkt anslutning till gatan kan det ha en stor paverkan pa
kanslan och upplevelsen av gaturummet. Placering av parkeringsytor pa detta satt
bor uppmarksammas i varje enskilt fall.

Sddra staden Kalmar

Unr 1320016111

33 av 43



0:\mmal\str\2015\1320016111\3_projekt\trafikutredning sédra staden 161006.docx

RAMBGOLL

6.3 Parkering for bostader

Bilparkeringsbehovet ar bestamt i Riktlinjer fér parkering i Kalmar kommun - i
detaljplan och bygglov och ses i tabell 4.

Tabell 4. Riktlinjer for bostader.

Antal bilplatser Varav bilplatser Varav bilplatser
per 1000 m? BTA | for boende for besékare
bostader
Sméahus 9 8 1
Flerbostadshus 1 10 1

Det bor vara mojligt att reducera parkeringstalen om byggherren infér ndgon typ av
mobilitetsatgard som kan minska bilinnehavet hos de nya invanarna. Det bedéms
finnas potential att minska bilinnehavet i S6dra Staden med hjélp av inférande av
bil- och cykelpool. Pendlingsavstandet in till Kalmar ar optimalt for elcykel. Darfor
bor det ocksa finnas mojlighet att fa en reducering av parkeringsnormen om
byggherren erbjuder en elcykel pa kdpet av en lagenhet. Information om
mobilitetsatgarder kopplat till parkering bor féormedlas till byggherrarna i ett tidigt
skede. Ett rakneexempel pé hur parkeringstalen kan reduceras ses i tabellen nedan.

Atgard Reducering
Bilpool -0,1
Cykelpool, eldrivna ladcyklar -0,05
Elcykel pa kopet vid forsaljning av Igh -0,1

For friliggande smahus ar utgangspunkten att parkering anordnas inom den egna
fastigheten, bade for bil och for cykel. Gatorna och smahusen maste darfor
utformas pa ett sddant satt att de boende kan angdra sina fastigheter med bil.

Parkering for flerbostadshusen kan ordnas pé i huvudsak tre olika satt:
markparkering inom egna fastigheten, underjordisk parkering inom egna
fastigheten eller genom ett parkeringskdp i narliggande parkeringsanlaggning. Att
bygga underjordiskt garage ar en relativt kostsam I6sning, men som a andra sidan
ger ett effektivt marknyttjande och liten paverkan pa bebyggelsemiljon. Att l[6sa
parkeringen gemensamt genom parkeringskdp skapar stor potential for
samutnyttjande med bade skola och centrumfunktioner, vilket i sin tur ger ett
sammanlagt mindre behov av parkering. For att det ska vara mojligt att tillampa
parkeringskdp maste det finnas en intressent som vill satsa och bygga
parkeringshus och den méjligheten bér utredas.

Enligt parkeringsnormen ska en cykelparkeringsplats ordnas per rum i lagenheten.
Cykelparkeringen ska ordnas i ndra anslutning till bostaden och géarna vara
vaderskyddad. Det finns manga atgarder som kan vidtas vid parkeringen for att 6ka
cykelns status. Cykelstillen bor exempelvis vara utformade sa att det gar att lasa
fast ramen. Vidare kan en servicestation dar boende har moéjlighet att pumpa,
tvatta, reparera och underhalla sina cyklar anlaggas.
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6.4 Parkering for skola/centrum
| S6dra staden finns mojlighet att samordna skolans parkering med parkering for

planerad centrumverksamhet som innefattar butik, idrottshall och bibliotek. Butik
och idrottshall &r goda exempel pa verksamheter med intensiv besdksfrekvens
kvallar och helger och lampar sig darfér val fér samnyttjande med skolverksamhet.

En samnyttjad parkeringsplats bor placeras i ett centralt lage mellan de olika
verksamheterna med hansyn till acceptansen for gangavstand for de olika
brukargrupperna. Om avstanden blir for stora och samnyttjande av det skélet inte
beddms mojligt bér principen vara att skola och idrottshall samnyttjar samma yta
och butiken har sin egen parkering. Det bor i sa fall finnas en plan for hur icke
nyttjade parkeringsytor kan anvandas olika tider av dygnet, t ex for torghandel,
loppis eller tréaning.

Idrottshall och bibliotek &r exempel pa verksamheter som enligt de nya
parkeringsriktlinjerna for Kalmar kraver en sarskild utredning innan det gar att
faststalla parkeringsbehovet. Matbutik i zonen staller krav pa 52 bilplatser per 1000
m2 BTA varav 12 platser &r avsedda for personal och 40 for kunder. Behovet for
forskola uppgar till 10 bilplatser per 1000 m2 BTA, motsvarande behov for
grundskola ar fem platser. | de nya parkeringsriktlinjerna finns vagledning for
berakning av behovstal och samnyttjande.

Kommunens ambition ar att minska bilresorna som sker vid hdmtning och lamning
av barn i forskolan och i de lagre grundskolearen. Trafikplanering runt skolor ska i
forsta hand prioritera de oskyddade trafikanterna, dar utgangspunkten ar alla barns
ratt till en séaker och trygg trafikmiljo. Angoring for bil ska av trafiksédkerhetsskal inte
lokaliseras precis invid entréer eller gang- och cykelvagar till skolan, men ocksa for
att uppmuntra elever och foraldrar att ga eller cykla till skolan. Angoring for
foraldrar kan ordnas som en vanlig parkeringsplats alternativt utmed gata. Det ar
viktigt att gangvagarna fran parkeringsplatsen till skolentrén ar siakra. All angoring
bor ske pa samma sida som skolan sa att barnen inte behover passera gatan. En
angoringsplats ska vara tidsreglerad, forslagsvis 15 minuter, och kan gélla vissa tider
pa dagen i anslutning till skolstart och hemgéang.

For att stimulera cykling bér angéring for cyklar sarskilt prioriteras i anslutning till
hallplatser samt skola och centrum. Till skillnad fran bilparkering ar samnyttjande av
platser for cykel mer komplicerat eftersom cyklister i regel vill angora sa nara sin
malpunkt som mojligt. Cykelparkeringarna bor darfor anordnas strategiskt vid de
malpunkter som finns med logiska och smidiga kopplingar till

cykelvagnatet. Tabell 5 nedan visar de behovstal som ansatts for cykel vid matbutik
och skolverksamhet. Talen ska ses som ett minimum och kan med fordel skruvas
upp. Verksamheter som idrottshall och bibliotek kraver som tidigare namnt en
sarskild utredning.
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Tabell 5. Behovstal for cykelparkering vid matbutiker och skolor.

Antal cykelplatser

Varav cykelplatser

Varav cykelplatser

per 1000 m? for personal for besékare/
verksamhet elever
Matbutik 36 8 28
Foérskola 56 8 48
Grundskola | 51 4 47
Gymnasium | 60 4 56
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7. BULLER

Buller har stor paverkan p& manniskors héalsa och livskvalitet, och paverkar var
s6mn, skapar stress, oro och koncentrationssvarigheter, kan skada var horsel samt
skapar olagenheter da det kan gora det svart for oss att samtala eller tala i telefon.
Buller ar darmed en viktig del av samhallsplaneringen och det finns krav pa att
ljudnivaer ska redovisas vid planlaggning och bygglovsprévning av nya bostader.

| forordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS 2015:216) finns féljande
riktvarden som galler for bland annat vagtrafikbuller:
- 55 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad (alternativt 60
dBA om byggnaden ar hogs 35 m?)
- 50 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats
om en sddan ska anordnas i anslutning till byggnaden

For att berdkna vid vilket avstand till vigen som bostader kan placeras for att
uppfylla de av riksdagen faststéllda riktlinjerna har programmet BullerVag I
anvants, som baseras pa Naturvardsverkets nordiska berakningsmodell for att pa
ett forenklat satt berakna vagbuller. Bullernivaer fran vagtrafik ar beroende av ett
flertal faktorer. Faktorer som anvands for berdkningen &ar hastigheten pa vagen,
vagens bredd, antal fordon per dygn samt andel tung trafik pa vagen.

Ett antal forenklingar och antaganden har gjorts vid berdkningarna. Exempelvis kan
marktypen vara mycket avgorande for bullervardena, da mjuk mark s som
grasmatta absorberar ljudvagor och péa sa satt minskar bullernivaerna i jamférelse
med hard mark som medfor hogre bullernivaer. Langs Riksvagen bestar marken
narmst korfalten for motorfordon av en refug foljt av cykelvag och gangvag, vilket
innebar att marken narmst vagen ar hard. Den resterande marken mellan
gangvagen och eventuell bostad ar av oklar typ, vid anvandningen av BullerVag 2
har ett antagande gjorts att samtlig marktyp ar hard.

Aven mottagarens hojd dver marken ar avgérande, och som ingangsdata har
mathojden i tvd meter anvands da det pa denna hojd uppmats storst bullernivaer.
For Riksvagen anvands i berdkningen den skyltade hastigheten 40 km/tim och
vagbredden 6,2 meter. Tva alternativa scenarier tagits fram, ett scenario med fem
procent tung trafik och ett scenario med tio procent tung trafik. | dagslaget har vag
E22 genom Rinkabyholm ca 8,6 procent tung trafik, och den tunga trafiken kommer
till storsta del anvanda sig av den nya forbifarten dar denna byggs. Enbart tung
trafik som ska till eller fran Rinkabyholm beddms anvianda sig av Riksvagen och den
tunga trafiken uppskattas darmed komma att minska.

| tabell 6 nedan redovisas det avstand som kravs for att uppfylla riktvardena for
olika trafikmangder. Avstandet som avses ar fran gangvagens kant till husvagg.
Beddmningen tar enbart hansyn till de ekvivalenta ljudnivaerna, och for att
riktvardena for uteplats ska klaras maste dessa lokaliseras péa en tyst sida.
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Tabell 6. Avstand for att uppna riktvarden for vagtrafikbuller, beraknat med

programmet BullerVag I

Trafikflode Avstand for 55 dBA ekvivalentniva (m)
(fordon/dygn) 5 % tung trafik 10 % tung trafik
4000 15,9 23,2
5000 22,5 31,6
6000 29 39,9
7000 35,5 48,2

Avstanden som redovisas i tabellen ovan bor ses som riktlinjer, for ett mer utforligt
resultat b6ér en grundligare bullerutredning genomféras som tar hansyn till den
aktuella platsens specifika egenskaper. Bullerreducerande atgarder s som
exempelvis bullerplank kan ocksa anvandas for att minska avstandet mellan vag och

husvéagg.
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BILAGA'1

Motessituation Matt Bredd | Total
bredd

Integrerat transportrum
Lastbil méter lastbil Fordon 2,55+2,55 51 6,2
30/40 km/tim Avstand mellan 0,2+0,7+0,2 11
A-standard fordon och till

vagkant
Lastbil méter bil Fordon 2,55+2,55 51 58
30/40 km/tim Avstand 0,1+0,5+0,1 0,7
B-standard
Mjuktrafikrum
Lastbil méter bil Fordon 2,55+1,8 4,35 51
30/40 km/tim Avstand mellan 0,2+0,35+0,2 0,75
A-standard fordon och till

vagkant
Lastbil méter bil Fordon 2,55+1,8 4,35 49
30/40 km/tim Avstand 0,1+0,35+0,1 0,55
B-standard
Lastbil méter bil Fordon 2,55+1,8 4,35 49
30/40 km/tim Avstand 0,1+0,35+0,1 0,55
C- standard
Mjuktrafikrum/integrerat frirum
Bil méter bil Fordon 1,8+1,8 3,6 4,35
30/40 km/tim Avstand mellan 0,2+0,35+0,2 0,75
A-standard fordon och till

vagkant
Bil méter bil Fordon 1,8+1,8 3,6 4,15
30/40 km/tim Avstand 0,1+0,35+0,1 0,55
B/C-standard
Bil méter bil Fordon 1,8+1,8 3,6 4,75
(avgransat med mur) Avstand 0,4+0,35+0,4 1,15

30/40 km/tim
B/C-standard

Bil moéter Fordon 1,8+2,55 4,35 5
stillastdende sopbil Avstand 0,2+0,35+0,1 0,55

30/40 km/tim

A-standard

Bil moéter Fordon 1,8+2,55 4,35 49
stillastdende sopbil Avstand 0,1+0,35+0,1 0,55

30/40 km/tim
B/C-standard
Bil méter sopbil Fordon 1,8+2,55 4,35 55
(direkt tomtgrans) Avstand 0,4+0,35+0,4 1,15
30/40 km/tim
B/C-standard
Lastbil méter cyklist Fordon 2,55+0,75 3,3 4,45
30/40 km/tim Avstand 0,2+0,7+0,25 1,15
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A-standard

Lastbil méter cyklist Fordon 2,55+0,75 3,3 4
30/40 km/tim Avstand 0,1+0,5+0,1 0,7
B-standard

Lastbil méter cyklist Fordon 2,55+0,75 3,3 45
30/40 km/tim Avstand 0,4+0,5+0,3 1,2
B-standard

Lastbil méter cyklist Fordon 2,55+0,75 3,3 3,9
30/40 km/tim Avstand 0,1+0,4+0,1 0,6
C-standard

Bil méter cyklist Fordon 1,8+0,75 2,55 34
30/40 km/tim Avstand 0,2+0,4+0,25 0,85
A-standard

Bil méter cyklist Fordon 1,8+0,75 2,55 3,25
(enkelsidig Avstand 0,4+0,2+0,1 0,7
tomtgrans)

30/40 km/tim

B-standard

Bil moter Fordon 1,8+0,75+0,75 33 49
cyklist+cyklist Avstand 0,2+0,4+0,75+0,25 1,6

30/40 km/tim

A-standard

Bil moter Fordon 1,8+0,75+0,75 33 4,35
cyklist+cyklist Avstand 0,1+0,2+0,75+0,1 1,05

30/40 km/tim

B/C-standard

Bil moter Fordon 1,8+0,75+0,75 33 4,95
cyklist+cyklist (direkt Avstand 0,4+0,2+0,75+0,3 1,65
tomtgrans)

30/40 km/tim

B/C-standard

Frirum/gangbanor och cykelbanor

Gangbana Fordon 1,75 1,75 2
Fastighetsgrans- Avstand(fastighet) 0,25

cykelbana

Kalmar-standard

Gaende moter Fordon 0,7+0,7 L4 2,15
gaende Avstand 0,25+0,25+0,25 0,75

God standard

(Gammal VGU)

Cykelbana, Fordon 2,25 2,25 3,05
dubbelriktad Avstand(korbana) 0,8

Kalmar-standard

Cykelbana, Fordon 3,3 3,3 4.1
dubbelriktad Avstand(korbana) 0,8

Inga sidohinder,

medelfldde

VGU

Cykelbana, Fordon 2 2 2,8
enkelriktad Avstand(korbana) 0,8

Inga sidohinder,

medelfléde
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| VGU | |

Tankbara sektioner integrerat transportrum

Sektion Kérbana Gangbana | Cykelbana Flexzon Bredd
Gangbana, Lastbil moter
cykelbana och lastbil
o Lo . 2 X 2 X 2 X
flexzon pa bada 30/40 km/tim 20,7 m
. N 1,75 m 2,25 m 3m
sidor, kérbana A- standard
med A-standard 6,2 m
Géangbana,
gbana Lastbil moter
cykelbana och lastbil
flexzon pa bada . 2x 2x 2x
. R 30/40 km/tim 20,3 m
sidor, kérbana 1,75 m 225m 3m
B/C- standard
med B/C- 58m
standard '

Gangbana (VGU),

Lastbil moter
cykelbana (VGU) I

N lastbil
och flexzon pa . 2 x 2 x 2 x
N . 30/40 km/tim 20,5 m
bada sidor, 2,15m 2m 3m
B A- standard
kérbana med A-
6,2 m
standard
Gangbana (VGU), .
9 ( ) Lastbil moter 1x
cykelbana (VGU) .
N lastbil 1,75 m
och flexzon pa . 1x 2 x
R ] 30/40 km/tim 20,35 m
bada sidor, 33m 3m
B A- standard 1x
kérbana med A-
6,2 m 31lm

standard

Tankbara sektioner mjuktrafikrum

Sektion Kérbana Gangbana Cykelbana Bredd
Lastbil méter bil
Gangbana, kérbana 30/40 km/tim
1,75 m - 72m
med A-standard A- standard
5im
Lastbil méter bil
Gangbana, kérbana 30/40 km/tim {75 m i 7m
med B/C-standard B/C- standard ’
49 m

Ganabana. cvkelbana. Lastbil moter bil
gbana, cy " | 30/40 km/tim

kérbana med A- 1,75 m 225m 10,15 m
A- standard
standard

51lm
Lastbil moter bil
Gangb , cykelb, ,
angbana, cykebana 30/40 km/tim

kérbana med B/C- 1,75 m 225m 995 m
B/C- standard
standard

49 m
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Téankbara sektioner mjuktrafikrum/integrerat frirum

Sektion Kérbana Gangbana Flexzon Bredd Kommentar
Kérbana Bil moter bil
avgransad med 30/40 km/tim 475m
tomtgrans med B/C- standard '
B/C-standard 4,75 m
N Lastbil moter
Kérbana bil
avgransad med .
. 30/40 km/tim - - 55m
tomtgrans med
B/C- standard
B/C-standard
55m
Kérbana Lastbil moter
avgransad med cyklist
tomtgrans med 30/40 km/tim - - 45 m
B/C-standard B/C- standard
standard 45m
Korbana Bil moter tva
avgransad med cyklister
tomtgrans med 30/40 km/tim - - 495 m
B/C-standard B/C- standard
standard 4,95 m
N Bil moter Bil
Gangbana, .
N 30/40 km/tim 2X
kérbana med - 7,65 m
A- standard 1,75
B/C-standard
415 m
N Bil méter cykel
Gangbana, .
N 30/40 km/tim 2X
kérbana med - 6,9 m
A- standard 1,75
B/C-standard
34 m
N Bil méter cykel
Gangbana, .
N 30/40 km/tim 1x
kérbana med - 5m
B- standard 1,75
B/C-standard
3,25 m
Gangbana, Bil moter bil ox
flexzon, kérbana 30/40 km/tim 2X
25m 12,65 m
med B/C- B/C- standard 1,75
(Ix 5m)
standard 4,15 m
N Bil moter
Gangbana, .
. lastbil 2X
flexzon, kérbana . 2X
30/40 km/tim 25m 134 m
med B/C- 1,75
B/C- standard (Ix 5m)
standard

49 m
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