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Kalmar kommun

PM Parkeringsutredning

Livsmedelskvarteret, Snurrom

Uppdrag

| Kalmar kommuns géallande parkeringsriktlinjer (Riktlinjer fér parkering i Kalmar
kommun — i detaljplan och bygglov, kapitel 9, 2016-06-20) framgar att
parkeringsefterfragan vid stadsdelscentrum ska utredas sarskilt (se Figur 1).
Anledningen till att en sarskild utredning behdver gbras beror pa att
stadsdelscentrum antas innehalla en funktionsblandning med handel,
verksamheter och bostader dar kommunen anser att parkeringsplatser ska
kunna samnyttjas.

Ett detaljplanearbete pagar for "Livsmedelskvarteret” i Snurrom och detta kvarter
beddms utgdra ett framtida stadsdelscentrum, likt Berga Centrum och
Sodercentrum, varpa en sarskild parkeringsutredning ska genomforas.

Snurromplanerna var inte kdnda da parkeringsriktlinjerna togs fram.

Utveckling av stadsdelscentra

och bykéarnor

Kalmar kommmn vill npprmntra en utveckling och
fortitning av stadsdelscentra och bykdenor dir det
inom en begrinsad yta finns funktionsblandning med
handel, verksambeter och bostider. Komnminen an-
ser att ansvaret f6r parkeringarna 1 férsta hand ska ske
genom samnvttjande av ytorna die de olika fastighets-
dgarna och verksamheterna ingir 1 en gemensamhets-
anliggning Kommnaen anser ocksi att parkering till
kunder och besékande till verksamheterna ska priogi-
teras fore boende och anstillda, i direkt anshutning till
milpunkterna Denna prioritering gir att styra genom
olika tids- och avpiftsrepleringar pi bide pi kvarter-
smack och allmiin platsmack.

Befintlipa stadsdelscentrnm #r Sédercentrum, Berga,
Nourliden och Lindsdal som alla servar ett stérre om-
land. Framtida stadsdelscentrnm enligt kommmunens
Gversiktsplan dr Vistra staden 1 Smedby och Sédea
Staden i Rinkabyholm.

Kommuoen har i sversiktsplanen pekat ut Rockne-
by, Trekanten och Liungbyholm som serviceorter for
sina respektive omland. T dessa orter bor fler bostader,
service och verksamheter utvecklas De tre byarna ska
dven i framtiden fungera som lokala servicecentrum
och #r av stor betydelse f5r omgivande landsbygd. I
ett servicecentrum bér det finnas férskola, skola samt
livsmedelsbutik som r ombnd f6r andra verksamhe-
ter. Det #r ven viktipt att det finns tillging till lokala
métesplatser som till exempel fritidsgicd bibliotek
och idrottsanligeningar. Det bér ocksd finnas en hil-

socentral i varje serviceort.

Servicefunktionerna bér ligga samlat i byns kiirna
I direkt anslutning till servicen i bykirnan planeras
lampligen bostader. Parkeringen i bykarnorna ska d&
serva bade pendlare, besdkare till servicen samt bo-
ende. Packerinpen bér dirfér samnvttjas for ett ef-
fektivt magkutayttjande. Aven i évriga orter som P&
yd, Treskog, Lickeby och Halltorp kan utgéra smi
bykirnor dir samma tankesitt kring parkering kan
tillampas.

Sarskild utredning av parkeringsefterfragan
Besilkning av grundtal bygper pi samma formler som
anvints vid berakning av grundtal for &vriga zoner, se
bilagan, kapitel 2. Det som behéver justeras i det en-
skilda fallet & indata, statistik och antaganden, precis
som vid hantering av speciella verksamheter (Se girna
frigestallningarna i kapitel 8)

En gmndlaggande faktor att ta hinsyn till ar omri-
desspecifik statistik Férst och frimst den statistik
som behévs f&r sjilva berikningen av grundtal — dvs.
bal- och cykelinnehay, bostidernas ytor och hushillens
stodek, besgks- och anstilldtithet och firdmedel-
sandelar (ur RVU). Kompletterande statistik, t ex in-
komstaivier och Sldessfasdelning, utgsr et stod vid
bedsmningar Det ar dels intressant att titta pa bue
statistiken ser it inom sjilva centrnm, dels #ven 1 det
omland som centrum tjanar. Statistiken ger en bild av
vilka som bor, arbetar, besaker och vistas i och kring
centrum.

P samma sitt som vid berakning av parkeringsefter-
frigan fér speciella vecksamheter keivs att man tar
stilllning till villa resménster olika typer av funktioner
i centrom kan tinkas generera och vilken efterfrigan
som finns.

Figur 1: Utdrag fran Kalmar kommuns parkeringsriktlinjer (2016), géllande stadsdelscentrum
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Syfte

Denna parkeringsutredning ska ta fram ett parkeringsantal fér
Livsmedelskvarteret i Snurrom som ett underlag till paAgaende detaljplanearbete.
Parkeringsantalet som tas fram ska vara godtagbart fé6r kommunen, dar formella
beslutet tas i samband med bygglov.

Bakgrund

Ett detaljplanearbete pagar (dec 2024) innehallande livsmedelsbutik och
centrumverksamhet i Snurrom, i stadsdelens vastra ande. | samband med
detaljplanearbetet tillkom ett uppdrag om att studera och ta fram specifikt
parkeringsantal for férvantad byggnation.

Kartunderlag (2025-01-09) har skickats fran exploatéren med ett férslag som
anses |6sa deras parkeringsbehov (se Figur 2).

Handelskvarteret Snurrom
Situationsplan A3/1:500

A

Figur 2: Kartunderlag fran exploatéren
Beskrivning av atgard

Nulage

| nulaget ar marken obebyggd och bestar av en gronyta. Detaljplanearbete pagar.
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Forslag

| tabell nedan (se Tabell 1) redogdrs tva studerade alternativ for det totala parkeringsantalet for
Livsmedelskvarteret. Samtliga siffror utgar fran parkeringsriktlinjens grundparkeringstal. |
Alternativ 1 med geografiska laget Zon C (6vrig stad) dar Snurrom enligt parkeringsriktlinjernas
zonindelning ligger och i Alternativ 2 med geografiska l&aget Zon B (innerstaden) dar &ven
Sddercentrum tillhor.

| Alternativ 2 antas att detaljplanomradet ingar i "Snurroms centrum” (stadsdelscentrum)
eftersom det planeras for en framtida funktionsblandning med handel, verksamheter, bostader
och i angransande detaljplaner friskvardsanlaggning och skolan.

BTA-uppgifterna ar angivna utifrdn avstdmning inom ramen for pagaende detaljplanearbete.

Under pagaende detaljplanearbete har det dven gjorts bedomning att det i berdkningen ska
utgas utifran vad parkeringsriktlinjernas kategorisering sager dvs att planerad livsmedelsbutik
kategoriseras som "Generell” och évrig handel som "Séllanvarubutik”. Detta har stamts av med
aktuella exploatéren som redovisat planerade verksamhetens parkeringsbehov. Nedanstaende
figur 3 visar olika kategorier for handel.

Grundtal for parkering

Kalmar kommun 2016

HANDEL
Generellt: P-platser per 1000 m?BTA
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Figur 3: Utdrag fran Kalmar kommuns parkeringsriktlinjer (2016), géllande parkeringstal fér Handel

Dagligvarubutik: P-platser per 1000 m® BTA
ssllanvarubutik: P-platser per 1000 m® BTA

Bebyggelsetyp

Alternativ1 P-antal Zon C
enligt parkeringsriktlinjer

Alternativ 2 P-antal Zon B
enligt parkeringsriktlinjer

Handel — Livsmedel
(2 500 m?2 BTA)

100
8 personal + 32 besdk per 1 000 BTA
= 20 personal och 80 besbkare

95
8 personal + 30 besok per 1 000 BTA
= 20 personal och 75 besékare

Generell

Handel — Ovrig 41 37

(1 600 m2BTA) 6+19 per 1 000 BTA 5+18 per 1 000 BTA
Sallanvarubutik = 10 personal och 31 besbkare = 8 personal och 29 bes6kare

Parkeringsantal

Generell+Séllanvarubutik

(5+15) + (3+9) per 1 000 BTA
= 13+5 personal och 38+15 besékare

(Reduktioner ej inraknat)
Generell+8é;lanvarubutik 141 132
Cykelparkering 51+20=71 65+27=92

(6+20) + (4+12) per 1 000 BTA
= 15+7 personal och 50+20 besékare

Tabell 1: Parkeringsutrdkning utifran tva alternativ

Kommunen bedomer att Alternativ 2 for parkering, det vill sdga 132 bilparkeringsplatser och 92

cykelparkeringsplatser ar godtagbart och det alternativ att planera for. Motivering foljer i

kommande avsnitt.
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Analys och konsekvenser

| parkeringsriktlinjerna (kapitel 9) uppmuntras ett 6kat samnyttjande av parkeringsplatser vid
stadsdelscentra for ett effektivt marknyttjande. Likval finns méjligheten att anvanda sig av
specifik statistik i det unika fallet dar antaganden om férvantat bilbehov kan rédknas med.

| fallet med Livsmedelskvarteret bedomer Kalmar kommun i ett eget antagande att kvarteret kan
i det geografiska laget anses som omradets centrum. | stadsdelen Snurrom variera
svarigheterna att hitta parkering men finns med &éverlag pa kvartersmark for de boendes eller
verksamheternas efterfragan. Snurrom har ocksa goda anknytningar till kollektivtrafik och gang-
och cykelvagnatet. Ur detta perspektiv anvandes zon B i berakningen.

For handel generell ar snittantalet anstallda fér 1000 m2 BTA 15 och 10 for sallanvarubutik.
BesoOkstatheten ligger i snitt for handel generell vid 50 och for sallanvarubutik pa 30 besokare.

Berakningen generera cirka 130 bilparkeringsplatser och 90 cykelparkeringsplatser sammanlagt
for handelsverksamheterna i kvarteret. Denna siffra stammer 6verens med parkeringsriktlinjerna
i kategorin "Generell” for planerad livsmedelsbutik och "Sallanvarubutik” for dvriga verksamheter
i zon B.

Antalet parkeringsplatser bedéms vara rimligt utifrdn kommunens egna erfarenheter av
nuvarande stadsdelscentrum. | dvrigt ar det svart att nyttja omradesspecifik statistik i detta fall
da Snurrom ej ar fardigbyggt, inte minst da flera storre mobilitetssatsningar @annu inte ar
genomfdérda sdsom en ny busslinje genom stadsdelen.

Utifran ovan resonemang godtar kommunen parkeringstalet enligt Alternativ 2. | bygglovsskedet
kan beraknade sifforna for parkeringsplatser komma att andras eftersom exakta ytbehov och
verksamheternas inriktningar ar mera tydliga.

En betydande paverkande faktor ar hur parkeringsplatserna tidregleras. En god tidsreglering
kan optimera parkeringsplatsernas nyttjande. Ett exempel ar att inte tillata parkering under flera
timmar under ett dygn da exempelvis boende kan stélla sig pa kundparkering.

Att uppmuntra till hallbart resande ar betydande for att framja Kommunens malsattning att utdka
hallbart resande enligt Mobilitetsstrategin. Cykelparkeringar bér ordnas nara entréer och forses
med ramlas, helst vaderskydd och andra kvalitetshéjande atgarder.

Forvantat resultat

Antalet parkeringsplatser for bil férvantas vara tillracklig for Livsmedelskvarteret enligt Alternativ
2. Betydande ar att uppmuntra till hallbart resande bland annat genom antal och variation
(elsparkcykel, ladcykel, med vaderskydd mm) av cykelparkeringar for att minska bilbehovet.

Jeannette Ehrich
Trafikplanerare, Mobilitetsenheten
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