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Figur 29  Planutsnitt hela Stationsgatan. Skala 1:1000 (A4)

NYTT HOTELL

7ST ANGÖRINGSFICKOR 

TAS BORT

f

F



Trafikutredning – Södra Kvarnholmen, Kalmar kommun

29

5.7	 Larmgatan

Korsningspunkten Stationsgatan - Larmgatan 
och vidare mot Ölandskajen är komplex då 
många olika typer av trafikslag samsas på liten 
yta. Många bussar tillsammans med mycket 
persontrafik kräver bland annat breda korsnings-
punkter. Idag cyklar man både i blandtrafik och på 
oseparerad gång- och cykelbana på Larmgatan 
vilket inte är en trafiksäker situation och innebär 
otydlighet . Därför föreslås separerade gång- och 
cykelbanor på båda sidor om Larmgatan, se 
sektion figur 30 och planutsnitt figur 31.

På båda sidor om Stationsgatan, i korsningspunk-
ten med Larmgatan, finns mindre parker. Idag 
genar de flesta gående och cyklister genom den 
södra grönytan. Denna passage föreslås behållas 
likt hela södra sidan av Stationsgatan där smalare 
bredder än rekommenderat accepteras. För att få 
plats med gång- och cykelbana på båda sidor av 
Larmgatan kommer flertalet träd behöva tas ner. 
En möjlig kompensation kan vara att plantera nya 
träd längre in grönytan. 

Parken på den norra sida av Stationsgatan 
skärmas av från gatan genom en klippt häck. 
Innanför häcken leder ett promenadstråk. Häcken 
föreslås behållas och den nya cykelbanan placeras 
på den södra sidan om denna. Gångtrafik behålls 
på befintlig gångbana i parken. För att få plats 
med cykelbanan krävs att gångbanan på södra 
sidan om Stationsgatan tas bort.

Vidare i korsningen Stationsgatan och Larmgatan Figur 30 Sektion G-g med planutsnitt Larmgatan Figur 31 Planutsnitt korsningspunkt

LARM
GATAN

kan cyklisten välja att fortsätta norr ut i gångfart-
sområde eller söder ut på separerade gång- och 
cykelbanor. 

I korsningen Larmgatan/Stationsgatan anses 
det svårt att anlägga en upphöjd överfart för 
cyklister som cyklar på Larmgatans östra sidan 
och ska in på Stationsgatan. Detta på grund av 
att det finns en befintlig entré i korsningen som 
inte klarar av en markhöjning. Bedömningen är att 
det dessutom är mindre trafiksäkert att anlägga 
vägmålning i form av en cykelöverfart eller ett 
gent cykelfält mellan cykelbanan på Larmgatan 
och Stationsgatan. Vägmålning kan upplevas 

som falsk trygghet för cyklister och gör att de är 
mindre vaksamma vid korsningen. Att inte styra 
cyklister i form av markering anses därför som det 
mest trafiksäkra alternativet.

Korsningens utformning är komplex och med 
reservation för att cykeltrafik på norra sidan av 
Stationsgatan istället skulle kunna lokaliseras på 
till exempel Ölandsgatan. Innan detaljprojektering 
av korsningen bör närmare studie av cykelflödena 
från norr och öst mot Larmgatan göras. Först 
då kan en relevant avvägning av lokalisering av 
cykelbanan på norra sidan av Stationsgatan 
mellan Ölandsgatan och Larmgatan göras.  
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5.8	 Järnvägsgatan 

Då Järnvägsgatan och Tjärhovsgatan har en 
skyddszon på 20-30 meter där stadigvarande 
vistelse inte får ske, utformas gatan med trafik-
räcken, parkeringar och gång- och cykelstråk i 
denna zon. 

Med gång- och cykelväg på båda sidor om 
Järnvägsgatan skulle gatan upplevas mer 
stadsmässig och inte lika storskalig. Den befint-
liga gång- och cykelvägen på västra sidan av 
Järnvägsgatan breddas något och anpassas 
efter befintliga träd. I norr finns inte möjligheten 
att bredda gång- och cykelvägen, därför föreslås 
en gångbro parallellt med gatan. Gång- och 
cykelbana på östra sidan innebär ett behov av ny 
cykelpassage över Järnvägsgatan i läget där det 
idag är ett vanligt övergångsställe. 

Om tågstationen i framtiden omlokaliseras och/
eller spårområdet minskas, kan den nya gång- och 
cykelbanan förlängas norr ut och kopplas samman 
på Tullslätten/Slottsvägen. Därför är det extra 
viktigt att säkerställa yta för en gång- och cykel-
väg även på östra sidan av vägen i kommande 
detaljplan.

Då Järnvägsgatan är en led för farligt gods med 
relativt hög andel tung trafik bör inte fler in- och 
utfarter placeras på Järnvägsgatan. 

Figur 33 Sektion I-i med planutsnitt Järnvägsgatan söder

Figur 32 Sektion H-h med planutsnitt Järnvägsgatan norr
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Figur 34 Planutsnitt Järnvägs-
gatan och Tjärhovsgatan.
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5.9	 Tjärhovsgatan

Längs Tjärhovsgatan finns idag ingen gång- och 
cykelkoppling. Därför föreslås en separerad gång- 
och cykelbana intill de befintliga spåren. Spåren 
föreslås ligga kvar då det kan finnas framtida 
behov. Skyddszonen intill vägen gör att det inte får 
planeras för stadigvarande vistelse här. Däremot 
kan zonen utformas så att den gynnar exempelvis 
pollinatörer. Ett spännande sätt att förhålla sig 
till spåren är att se dem som potentiell ekosys-
temtjänst med blommande örter och gräs. Här 
kan stödplanteringar eller andra stödjande inslag 
rymmas. 

Utöver spåren, gång- och cykelbana kan ytan 
användas för parkering. 

Figur 35 Sektion J-j med planutsnitt Tjärhovsgatan

Figur 36 Exempel på karaktär Figur 37 Korsningspunkt Järnvägsgatan, Tjärhovsgatan & Ölandskajen. 
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Figur 37 Korsningspunkt Järnvägsgatan, Tjärhovsgatan & Ölandskajen. 

5.10	 Baronen

I arbetet med att ta fram en ny detaljplan för 
Baronen föreslås en ny byggnad vid in- och 
utfarten intill kajen, sydväst om köpcentrumet 
Baronen. Det vore välgörande för platsen att ha en 
byggnad här men placeringen innebär svårigheter 
att behålla den befintliga inlastningen och infarten 
till parkeringsdäcket. Omlokalisering av  inlastning 
kräver vidare studier av befintlig huskropp och 
dess planlösning. 

I Figur 36 redovisas de körspår för en lastbil typ 
LPS (VGU-krav) som krävs för inlastning. Idag 
antas lastbilar ha problem att göra högersvängar 
vid utfart på Ölandskajen. I och med föreslaget 
med ett övergångsställe med cykelpassage 
kommer högersväng inte underlättas. 
Det har föreslagits en fyrvägskorsning vid 
Larmgatan för att möjliggöra en byggnad intill 
kajen. Sett ur ett trafiksäkerhetsperspektiv 
rekommenderas inte en fyrvägskorsning, det 
är säkrare med två trevägskorsningar. Om 
fyrvägskorsning ska byggas måste tydlighet och 
trafiksäkerhet prioriteras. Shared space är inte en 
lösning som är möjlig på platsen på grund av hur 
flödena är fördelade här.

Det är viktigt att förtydliga vilka typer av fordon 
som ska ha tillgång till lastkajen. I inkomna förslag 
från bland annat arkitekt har mindre än LBn 
fordon använts för körspåren. Vid utformning av 
mark kring inlastning och ramp upp till parke-
ringsdäck ska tydlighet prioriteras, det ska vara Figur 38 Körspår för inlast till Baronen.

självklart var det är tillåtet att köra respektive 
vända. Höjdsättning på färdigt golv måste anpas-
sas till lastkaj och ramp upp till parkeringsdäcket. 
Fastighetsägare ska även vara medveten om 
att hus på pelare i kombination med trafik kan 
innebära stora underhållskostnader av pelarna på 
grund av påkörningsskador.
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åtgärder etappvis

6	 åtgärder etappvis

Alla åtgärder som förbättrar trafiksituationen 
och trafiksäkerheten bör göras innan området 
är fullt utbyggt utifrån kommande detaljplaner. 
Genom att etablera nya trafiklösningar tidigt i 
utbyggnadsprocessen krävs inte större beteende-
förändringar senare. 

Vissa åtgärder kan invänta färdiga anläggningar 
med tanke på byggtrafik och byggetablering men 
fördelarna med tidiga åtgärder överväger ofta. 
Bland annat innebär färdigställd infrastruktur att 
fler transportalternativ ges vilket fördelar resandet 
och minskar trycket på vissa anläggningar. 

Åtgärderna föreslås göras på kort sikt (år 2020), 
mellan lång sikt (år 2028) och på lång sikt (år 
2035). Åtgärderna delas även in i stor, mellan och 
små åtgärder.
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År 2020
•	 Ölandskajen inklusive övergångsställen, buss-

hållplats, platsbildningar och angöringsplatser  
(stor åtgärd)

•	 In- och utfarter på Stationsgatan (liten åtgärd)
•	 Separerad gång- och cykelbana på norra 

sidan av Stationsgatan (mellan åtgärd)
•	 Hela Larmgatan (stor åtgärd)

Liten åtgärd

Mellan åtgärd

Stor åtgärd

NYTT HOTELL

Figur 39  Åtgärder 2020

Liten åtgärd

Mellan åtgärd

Stor åtgärd
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År 2028
•	 Järnvägsgatan västra sidan (stor åtgärd)
•	 Gångbro Järnvägsgatan (stor åtgärd)
•	 Övergångsstället och gång- och cykelbana på 

Tjärhovsgatan (mellan åtgärd)
•	 Barlastgatan fram till innan Jungmannen 

(mellan åtgärd)
•	 Norra- och östra Kajplan (stor åtgärd)

Liten åtgärd

Mellan åtgärd

Stor åtgärd

NYTT HOTELL

Figur 40  Åtgärder 2028
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År 2035
•	 Gångbro Baronen - Norra kajplan (stor åtgärd)
•	 Barlastgatan vid Jungmannen (mellan åtgärd)
•	 Stuvaregatan (mellan åtgärd)
•	 Järnvägsgatan östra sidan (mellan åtgärd)

Liten åtgärd

Mellan åtgärd

Stor åtgärd

NYTT HOTELL

NYTT HOTELL

Figur 41  Åtgärder 2035
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referensmaterial

7	 referensmaterial

Underlag till utredningen har tillhandahållits av 
Kalmar kommun. Utöver skriftliga dokument har 
löpande avstämningar om pågående arbete med 
detaljplaner genomförts.  



Trafikutredning – Södra Kvarnholmen, Kalmar kommun

39

7.1	 Referensmaterial

Kalmar kommun (2013). Trafikutredning till 
detaljplan Linnéuniversitetet i Ölandshamnen.

Kalmar kommun (2011). Fördjupad översikts-
plan för Kvarnholmen med omgivande vatten-
rum.

Kalmar kommun (2012) Rapport utveckling av 
Kalmar stationsområde

Kalmar kommun (2013) Rapport Värdebe-
skrivning Kalmar hamn

Kalmar kommun (2013). Hållbarhetsprogram 
för Linnéuniversitetets etablering i Ölands-
hamnen.

Kalmar kommun (2013). Miljökonsekvensbe-
skrivning till detaljplan för Kvarteret Eldaren 
1 och 6 samt del av Kvarnholmen 2:6, Kalmar 
kommun

Kalmar kommun (2013). Kompletterande 
riskberäkningar – Riskanalys i samband med 
byggnation av universitetet, resecentrum, 
restauranger och hotell vid Ölandskajen/Bar-
lastholmen, Kalmar kommun

Kalmar kommun (2016). Ölandshamnen – 
gestaltningsprinciper av allmän platsmark.

Kalmar kommun (2016). Riktlinjer för parkering 
i Kalmar kommun – i detaljplan och bygglov

Kalmar kommun (2020) kommunens trafik-
modell - visum prognosår 2035

VGU (2020) Vägars gator och utformning

Kalmar kommun (2019-10-02) Skiss framtida 
bebyggelse Södra Kvarnholmen

Kalmar kommun (19-11-12) Skiss Baronen – 
ny bebyggelse (Sketchup model)

Kalmar kommun (2019) Trafikrapport - 9 mät-
platser

Kalmar kommun (2017) Cykelkarta

Kalmar kommun (2019-11-18) Skiss antal 
befintliga kommunala parkeringsplatser inom 
Södra Kvarnholmen

Kalmar kommun (2012) Typritningar GC-Bana 
Huvudnätet centrala delar

Kalmar kommun (2012) Typritningar GC-Bana 
Huvudnätet yttre delar

Kalmar kommun (2012) Typritningar GC-Bana 
Lokalnätet centrala/yttre delar



AFRY
350 43 Växjö
Tel: +46 10 505 24 77
Uppdragsansvarig: Marielle Almqvist, Landskapsarkitekt


