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Figur 29 Planutsnitt hela Stationsgatan. Skala 1:1000 (A4)
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5.7 Larmgatan

Korsningspunkten Stationsgatan - Larmgatan
och vidare mot Olandskajen dr komplex dé
manga olika typer av trafikslag samsas pa liten
yta. Mdnga bussar tillsammans med mycket
persontrafik krdver bland annat breda korsnings-
punkter. [dag cyklar man bdade i blandtrafik och pa
oseparerad gdng- och cykelbana pd Larmgatan
vilket inte dr en trafiksdker situation och innebar
otydlighet . D&rfor foreslas separerade gang- och
cykelbanor pd bdda sidor om Larmgatan, se
sektion figur 30 och planutsnitt figur 31.

P& b&da sidor om Stationsgatan, i korsningspunk-
ten med Larmgatan, finns mindre parker. Idag
genar de flesta gdende och cyklister genom den
sédra grénytan. Denna passage foreslds behdllas
likt hela sédra sidan av Stationsgatan dar smalare
bredder &n rekommenderat accepteras. Foér att @
plats med gdng- och cykelbana pé& bdda sidor av
Larmgatan kommer flertalet trédd behdva tas ner.
En mojlig kompensation kan vara att plantera nya
trdd langre in gronytan.

Parken pd den norra sida av Stationsgatan
skdrmas av fran gatan genom en klippt hack.
Innanfér hdcken leder ett promenadstrak. Hacken
féreslds behdllas och den nya cykelbanan placeras
pd den sédra sidan om denna. Gangtrafik behdlls
pd befintlig gédngbana i parken. Fér att fa plats
med cykelbanan krdvs att gdngbanan pd sédra
sidan om Stationsgatan tas bort.

Vidare i korsningen Stationsgatan och Larmgatan

kan cyklisten vdlja att fortsatta norr ut i gangfart-
somrdde eller sdder ut pé separerade gdng- och
cykelbanor.

| korsningen Larmgatan/Stationsgatan anses

det svart att anldgga en upphdjd overfart for
cyklister som cyklar pd Larmgatans 6stra sidan
och ska in pé& Stationsgatan. Detta pd grund av
att det finns en befintlig entré i korsningen som
inte klarar av en markhdjning. Bedémningen dr att
det dessutom ar mindre trafiksdkert att anlagga
végmalning i form av en cykeléverfart eller ett
gent cykelfdlt mellan cykelbanan pd Larmgatan
och Stationsgatan. Vagmadining kan upplevas
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Figur 30 Sektion G-g med planutsnitt Larmgatan
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som falsk trygghet fér cyklister och gor att de ar
mindre vaksamma vid korsningen. Att inte styra
cyklister i form av markering anses darfér som det
mest trafiksdkra alternativet.

Korsningens utformning dr komplex och med
reservation for att cykeltrafik pd& norra sidan av
Stationsgatan istdllet skulle kunna lokaliseras pd
till exempel Olandsgatan. Innan detaljprojektering
av korsningen bér ndrmare studie av cykelflédena
frdn norr och 6st mot Larmgatan goéras. Forst

dé kan en relevant avvdgning av lokalisering av
cykelbanan pd norra sidan av Stationsgatan
mellan Olandsgatan och Larmgatan géras.

Figur 31 Planutsnitt korsningspunkt
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5.8 Jdrnvdgsgatan
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D& Jarnvagsgatan och Tjarhovsgatan har en
skyddszon pd& 20-30 meter ddr stadigvarande
vistelse inte far ske, utformas gatan med trafik-
racken, parkeringar och gadng- och cykelstrdak i
denna zon.
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Med gdng- och cykelvdag pé bada sidor om
Jarnvagsgatan skulle gatan upplevas mer
stadsmdssig och inte lika storskalig. Den befint- Figur 32 Sektion H-h med planutsnitt Jarnvégsgatan norr

liga géng- och cykelvagen pd vdastra sidan av

Jarnvagsgatan breddas ndgot och anpassas

efter befintliga trad. | norr finns inte mojligheten | —
att bredda gang- och cykelvdagen, darfér foreslas :
en gdangbro parallellt med gatan. Gang- och
cykelbana pd éstra sidan innebdr ett behov av ny
cykelpassage over Jarnvagsgatan i ldget dar det
idag dar ett vanligt 6vergdngsstdille.
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Om tagstationen i framtiden omlokaliseras och/
eller spdromrddet minskas, kan den nya gdng- och
cykelbanan férldngas norr ut och kopplas samman
pd Tullslgtten/Slottsvagen. Darfér ér det extra
viktigt att sdkerstalla yta fér en gdng- och cykel-
vdg dven pd 6stra sidan av vdgen i kommande
detaljplan.

& |l=p

Da Jarnvagsgatan dr en led for farligt gods med
relativt hég andel tung trafik bér inte fler in- och
utfarter placeras pa Jarnvagsgatan. hnles) 5 | ! B%H:S Jusl s 4L ! 4L ° L 10 l
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Figur 33 Sektion I-i med planutsnitt Jdrnvdgsgatan séder
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Figur 34 Planutsnitt Jdrnvdgs-
gatan och Tjgrhovsgatan.
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59 Tjdrhovsgatan |

L&angs Tjarhovsgatan finns idag ingen gang- och
cykelkoppling. Darfor féreslas en separerad gang-
och cykelbana intill de befintliga sparen. Spdren
féreslas ligga kvar dé det kan finnas framtida .
behov. Skyddszonen intill vdgen gér att det inte far

gronyta kring gamla spir

parkeringsyta

Sylvanderparken

planeras for stadigvarande vistelse har. Ddremot
kan zonen utformas s& att den gynnar exempelvis
pollinatérer. Ett spdnnande satt att férhalla sig
till sparen &r att se dem som potentiell ekosys-
temtjdnst med blommande orter och grds. Har
kan stédplanteringar eller andra stédjande inslag

rymmas.

Utover spdren, géng- och cykelbana kan ytan 20 2
Onvondos .For porkering skyddsavstand skyddsavsténd
Figur 35 Sektion J-j med planutsnitt TjGrhovsgatan
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Figur 36 Exempel pd& karaktar Figur 37 Korsningspunkt Jdrnvagsgatan, Tjdrhovsgatan & Olandskajen.
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5.10 Baronen

| arbetet med att ta fram en ny detaljplan for
Baronen féreslds en ny byggnad vid in- och
utfarten intill kajen, sydvast om képcentrumet
Baronen. Det vore vdlgérande for platsen att ha en
byggnad har men placeringen innebdr svdrigheter
att behdlla den befintliga inlastningen och infarten
till parkeringsddcket. Omlokalisering av inlastning
kraver vidare studier av befintlig huskropp och
dess planlésning.

| Figur 36 redovisas de korspdr for en lastbil typ
LPS (VGU-krav) som kravs for inlastning. Idag
antas lastbilar ha problem att géra hégersvangar
vid utfart pa Olandskajen. | och med féreslaget
med ett dvergdngsstdlle med cykelpassage
kommer hdégersvdng inte underl&ttas.

Det har féreslagits en fyrvdagskorsning vid
Larmgatan for att méjliggéra en byggnad intill
kajen. Sett ur ett trafiksdkerhetsperspektiv
rekommenderas inte en fyrvédgskorsning, det

dr sdkrare med tvd trevagskorsningar. Om
fyrvagskorsning ska byggas mdste tydlighet och
trafiksdkerhet prioriteras. Shared space dr inte en
l6sning som ar majlig pd platsen pé grund av hur
flédena ar férdelade har.

Det ar viktigt att fortydliga vilka typer av fordon
som ska ha tillgang till lastkajen. | inkomna férslag
fran bland annat arkitekt har mindre én LBn
fordon anvants foér kérsparen. Vid utformning av
mark kring inlastning och ramp upp till parke-
ringsddck ska tydlighet prioriteras, det ska vara

sjalvklart var det ar tillatet att kéra respektive
vénda. Héjdsattning pd fardigt golv mdste anpas-
sas till lastkaj och ramp upp till parkeringsddcket.
Fastighetsdgare ska dven vara medveten om

att hus pd pelare i kombination med trafik kan
innebdra stora underhdllskostnader av pelarna pé
grund av pdkérningsskador.

Figur 38 Kérspdr fér inlast till Baronen.
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ATGARDER ETAPPVIS

Trafikutredning — Sédra Kvarnholmen, Kalmar kommun

6 ATGARDER ETAPPVIS

Alla &tgdrder som férbattrar trafiksituationen

och trafiksékerheten bdr géras innan omradet

ar fullt utbyggt utifrdn kommande detaljplaner.
Genom att etablera nya trafiklésningar tidigt i
utbyggnadsprocessen krdvs inte storre beteende-
féréndringar senare.

Vissa atgdrder kan invanta fardiga anléggningar
med tanke pd byggtrafik och byggetablering men
férdelarna med tidiga atgdrder dvervager ofta.
Bland annat innebar fardigstalld infrastruktur att
fler transportalternativ ges vilket foérdelar resandet
och minskar trycket pd vissa anldggningar.

Atgarderna foreslas géras pa kort sikt (&r 2020),
mellan 1ang sikt (&r 2028) och pd lang sikt (ar
2035). Atg('jrderno delas dven in i stor, mellan och
smd dtgarder.
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Ar 2020

«  Olandskajen inklusive évergdngsstdllen, buss-
hadllplats, platsbildningar och angdringsplatser
(stor &tgdrd)

+ In- och utfarter pd Stationsgatan (liten atgdrd)

«  Separerad gdng- och cykelbana pd norra
sidan av Stationsgatan (mellan atgard)

+ Hela Larmgatan (stor atgdrd)

Liten atgard
B Mellan étgard
B Stor atgard

Figur 39 Atgdrder 2020
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Ar 2028

« Jdrnvagsgatan vastra sidan (stor atgdrd)

+  Gdngbro Jarnvagsgatan (stor atgard)

« Overgdngsstdllet och gédng- och cykelbana p&
Tjarhovsgatan (mellan atgard)

+  Barlastgatan fram till innan Jungmannen
(mellan &tgard)

+ Norra- och dstra Kajplan (stor &tgdard)

Liten atgard
B Mellan &tgard
B Stor atgard

Figur 40 Atgdrder 2028
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Ar 2035

« Gdngbro Baronen - Norra kajplan (stor atgard)
+  Barlastgatan vid Jungmannen (mellan atgdrd)
+  Stuvaregatan (mellan &tgérd)

« Jdrnvagsgatan éstra sidan (mellan atgard)

Liten atgard
= Mellan &tgard
B Stor gtgard
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7 REFERENSMATERIAL

Underlag till utredningen har tillhandahdllits av
Kalmar kommun. Utéver skriftliga dokument har

[6pande avstdmningar om pdgdende arbete med
detaljplaner genomforts.

REFERENSMATERIAL
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