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PM Varsnasvagen (vastra delen)

Utformningsforslag for del av huvudvag i Snurrom

Uppdrag

Ett detaljplanearbete pagar for fastigheterna Del av Klackeberga 10:1 och
Krafslgsa 5:1 i Snurrom, Kalmar. Detaljplanen avser att mojliggora fér utveckling
av centrum (med livsmedelsbutik) och kontor. Forslag pa framtida utformning av
Varsnasvagen (vid planomradet) ska tas fram och bidra som underlag till
detaljplanen, darav detta PM.

Detaljplanen for Del av Klackeberga 10:1 och Krafslésa 5:1 har arbetats med
under de senaste aren och &r pa andra plats i Kalmar kommuns prioriteringslista
for detaljplaner (lista fran hosten 2024).

Syfte

Detta PM ska ge forslag pa lampliga trafikfunktioner/trafikutformningar vid vastra
delen av Varsnasvagen och utgéra underlag for pagaende detaljplanearbete och
projektering. Vid projekteringen studeras foreslagna atgarder mer i detalj och
vissa andringar kan darmed komma att goras.

Bakgrund

Med anledning av de stdrre malpunkter och exploateringsplaner som avses vid
vastra delen av Varsnasvagen bedémde Mobilitetsenheten tidigt i Snurroms
planeringsskede att delstrackan behdvde byggas om for att klara av en 6kad
trafikkapacitet. Delstrackan utgér dessutom omradets “entré” mot Norra vagen
och E22. Samtidigt finns det planer pa att bygga ihop Varsnasvagen dsterut med
Vanskapens vag vilket kommer att andra forutsattningarna ytterligare da det
mojliggor for genomfartstrafik genom Snurrom.

En korsningsanalys genomférdes under hdsten 2023 av konsult (Sweco) for att
ge svar pa hur de tre korsningarna vid vastra Varsnasvagen lampligen ska
utformas for att ge tillracklig kapacitet. De korsningar som ingick i studien var
Varsnasvagen/Norra vagen, Varsnasvagen/Lotusvagen och
Varsnasvagen/Prastkragevagen. Resultatet fran analysen ar utgangspunkt i de
trafikforslag som presenteras i detta PM.

Ett Planprogram for Snurrom har arbetats fram vilken ska redogora
planeringsriktlinjerna for omradet. Trafikforslagen i detta PM beaktar de riktlinjer
som beskrivs i Planprogrammet.

@ Anton Johansson L 010-352 00 00 B3 Kalmar kommun @ kalmar.se
Trafikplanerare Box 611
391 26 Kalmar
@ anton.johansson@kalmar.se @ Storgatan 35A, Kalmar
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Beskrivning av atgard

Nuléage

Véarsnasvagen har i nuldget funktionen som en uppsamlingsgata i Snurrom med
en friliggande gang- och cykelvag langs norra sidan. Gang- och cykelvagen ar en
utpekad huvudcykelvag. Langs s6dra sidan av Varsnasvéagen finns en stérre
grus-yta avsedd for bilparkering.

De bada 6vergangsstallena vid Norra vagens cirkulationsplats ar i behov av
forbattring med trafiksakerhetshojande atgarder, bland annat med forstarkt
belysning samt utokad indragning fran cirkulationsplatsens kérbana.

Varsnasvagen avses att forlangas/kopplas pa dsterut med en ny
sammankopplad véagstrackning med Véanskapens vag (se Figur 1) och kommer
att ha funktionen som huvudgata i Kalmars vagnat dar bland annat omradets
trafik primart ska fardas, déribland tilkommande busstrafik. Varsnasvéagens
vastra del blir sdledes en del av huvudgatan.
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Figur 1: Varsnasvagens vastra del och framtida vagkoppling med Vanskapens vag

Trafikmangder i naromradet (veckomedeldygnstrafik):

Motortrafik
e Varsnasvégen: 2 680 med 6,7 % andel tung trafik
(Ar 2024, méatpunkt mellan Norra vagen-Lotusvégen).

Cykeltrafik
e Norra vagen: 251
(Ar 2023, méatpunkt mellan Trafikplats Kalmar Norra-Varsnasvagen).
¢ Norra vagen: 608
(Ar 2024, méatpunkt mellan Varsnasvagen-Breda vagen).
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Forslag

Med utgangspunkt frdn Snurroms Planprogram samt genomford korsningsanalys
foreslas nedan atgarder. Beroende pa utbyggnadsfasen av Snurrom paverkas
tidplanen/behovet for mobilitetsatgarderna (se Figur 8).

Korsning Varsnasvagen/Norra vagen — Byggs initialt till tvafaltig
cirkulationsplats

Val av korsningstyp (tvafaltig cirkulationsplats, eventuellt trafiksignal pa sikt, se
Figur 2) vid denna punkt beror p& att flddena &r ojamnt fordelade i korsningens
olika ben. Initialt byggs befintlig cirkulationsplats om till en tvafaltig sddan for att
Oka kapaciteten. Det krévs ingen stdrre ombyggnation och kan ordnas med
relativt sma medel.

| takt med att Snurrom byggs ut, framst séder om Varsnasvagen (inklusive ny
huvudgata med Véanskapens vag), kan det bli aktuellt att ordna en signalreglerad
fyrvagskorsning beroende pa hur trafikutvecklingen blir i omradet. Eftersom
korsningspunkten ar i direkt anslutning till E22:ans avfartsramp stderifran
kommer samrad att ske med Trafikverket om val av utformning.

Svangmogjlighet in pa Chokladvagen majliggors forst da E22-rampen flyttas fran
korsningen.

Figur 2: Tvafaltig cirkulationsplats foreslas initialt vid Varsnasvagen/Norra vagen
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Korsning Varsnasvagen/Lotusvagen — Byggs till en cirkulationsplats

Val av korsningstyp (cirkulationsplats, se Figur 3) vid denna punkt beror pa att de
forvantade stora fordonsflodena kraver en kapacitetshojande atgard som en
cirkulationsplats ger. Fordel med cirkulationsplats &r dessutom att Varsnasvéagen
"bryts av” vilket ger en hastighetsddmpande effekt. Cirkulationsplatsen ska ha
fyra ben och vara tvafaltig.

Cirkulationsplats bedéms som en trafikséker l6sning vid gang- och cykelpassage
Over Varsnasvagen. Cirkulationsplatsen ska ha évergangsstalle vid samtliga fyra
ben, och cykeltverfart ar att aktuellt att addera pa det norra och sédra
overgangsstallet. Ovriga ben ska ha cykelpassage ihop med 6vergangsstallet.
Farthinderramp ska placeras vid samtliga ben och enbart "innan” gang- och
cykelpassagen. Rampen ska placeras sex meter innan passagen (se textutklipp i
kapitlet Typritningar).

Figur 3: Cirkulationsplats foreslas vid Varsnasvagen/Lotusvagen
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Korsning Varsnasvagen/Prastkragevagen — Byggs med vanstersvangfalt

Val av korsningstyp (vénstersvangfalt, se Figur 4) vid denna punkt blir en inte lika
"stor” byggnation som de Ovriga tva korsningarna da trafikmangderna bedéms bli
lagre har. Det &ar pa sa vis betydande att bebyggelsen vid sydvastra Snurrom sa
langt det &r mojligt kopplas pa den mer kapacitetsstarka cirkulationsplatsen vid
korsningen med Lotusvagen.

Busstrafik foreslas att trafikera Prastkragevagen vilket staller hdgre krav pa
framkomlighet. Darmed &r det aktuellt med tvé&filigt ut fran Prastkragevagen till
Varsnasvagen med korfalt for hoger- respektive vanstersvangande.

Overgangsstalle foreslas att ordnas vid det norra och dstra benet dar bada ska
forses med mittrefug och farthinderramp “innan” gang- och cykelpassagen, fran
bada hall. Farthinderramp foreslas placeras sex meter innan passagerna (se
textutklipp i kapitlet Typritningar). Det norra 6vergangsstallet ska forutom
Overgangsstalle aven vara en cykel6verfart, det Ostra benet ska i sin tur adderas
med cykelpassage.
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Figur 4: Vanstersvangfalt foreslas vid Varsnasvagen/Prastkragevagen
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Varsnasvagen (delstracka Norra vagen-Lotusvéagen)

Vid denna delstracka férvantas en stérre mangd trafik. Trafikprognoser visar att
trafikmangden fér motortrafik vid ett fardigutbyggt Snurrom blir cirka 10 000
VaDT, vilket att jamfora med dagens situation pa Norra vagen vid Skélbyallén.

Det ska vara tvafilig bilvag for vastgdende trafik for att 6ka kapacitet och
framkomlighet, exempelvis kan hégersvangande placeras i ett korfélt (se Figur 5-
7). Det ska aven vara tvafiligt for 6stgaende trafik. Mittrefug med kantsten
foreslas att ordnas hela vagen mellan Norra vagen-Lotusvagen med anledning
av att tydliggdra trafiksituationen och béttre styra trafiken. Vid mittrefugen finns
mdjlighet till gronska, vilket kan bidra till en lugnare trafikmiljo.

Pa norra sidan om vagen kan kantstensparkeringar ordnas. Placeringen behéver
ta hansyn till att sakerstélla goda siktforhallanden for intilliggande gang- och
cykelpassager.

Huvudcykelvag foreslas ordnas pa bada sidor och utformas enligt kommunens
standardritning (se Typritning nedan).

Varsnasvagen (delstracka Lotusvagen-Prastkragevagen)

Vid denna delstracka forvantas likasa en stérre mangd trafik, dock inte lika stor
som tidigare namnd delstracka. Trafikprognoser visar att trafikmangden for
motortrafik vid ett fardigutbyggt Snurrom blir cirka 6 000 VaDT, vilket att jamfora
med dagens situation pa Stationsgatan i Kalmar.

Vanstersvangfalt foreslas ordnas fran Varsnasvagen till Prastkragevagen.
Huvudcykelvag foreslas ordnas pa bada sidor och utformas enligt kommunens
standardritning (se Typritning nedan).



Foreslagna mobiltetsatgarder Varsnasvagen (vastra delen)

Figur 5: Forslag for vastra Varsnasvagen (tvafaltig cirkulationsplats pa Norra véagen). Overgéngsstallena pa
Norra vagens vastra och norra ben kan tillkomma i ett senare skede, da trafikplatsen byggts om.

Figur 6: Forslag for vastra Varsnasvagen (trafiksignalkorsning pa Norra vagen). Overgéngsstallena p& Norra vagens
vastra och norra ben kan tillkomma i ett senare skede, da trafikplatsen byggts om.
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SEKTION D: Forslag pa gaturummets utformning dar flodena ar som storst

Figur 7: Foreslagen sektion Varsnasvagen (delstracka Norra vagen-Lotusvagen)
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Typritningar
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Hastighetssakring

Cykeldverfarter ska hastighetssiikras. Aven 6vergingsstillen bor hastig-
hetssikras. Hastighetssikring ér ocksa forstahandsval for gang- och
cvkelpassager, for att astadkomma en siikrare korsningssituation. Det dr
en fordel om hastighetssiikringen kan placeras|5-10 meteifére passagen.
Avstandet gor att bilforare viljer att reducera sin fart nagot tidigare

fore passagen, vilket ger 6kad trygghet for de oskyddade trafikanterna.
Dessutom kan de oskyddade trafikanterna paborja passagen tidigare.

Kalmar kommun
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GC-bana huvudvéagnat

Overgangsstille med
Cykelpassage
Kalmar kommun/WSP

Avstand farthinder
SKR/Trafikverket

*6 meter i detta fall



Analys och konsekvenser

Beroende pa utbyggnadsfaser av Snurrom paverkas tidplanen for
mobilitetsatgarder (se Figur 8).

FAS 1

Befintlig cirkulationsplats vid
Norra végen/Varsnéasviagen har
kapacitet

Exploatering NORR om
Varsnasvagen, dvs

- BFA

- Livsmedelsbutik

- Bostader etapp 1-3

- Forskola

- Flytt av hallplats Snurrom

- Ingen ytterligare exploatering av
verksamhetsomradet majlig

- Lag risk for ké E22-ramp

FAS 2

CPL i fas 1 har INTE lingre
kapacitet, utan maste ersittas av
Trafikljusreglerad 4-végs-korsning

Exploatering SODER om
Vérsndsvagen, dvs

- Skola F-9

- Vanskapens vag

- Bostader etapp 4-6

- Bussprio i korsning Norra vagen

- Ingen ytterligare exploatering av
verksamhetsomradet mojlig

- Okad risk for ké E22-ramp, dock
regleras flodet med trafikljusen

Det finns sannolikt visst utrymme fér
exploatering i Gvergdngsperioderna, frén en fas
till en annan.

FAS 3

Fas 2 kompletteras av Ny trafikplats
Kalmar Norra, enligt forslag i AVS,
dvs

- Fortsatt exploatering av
verksamhetsomradet mojlig, dvs
tung trafik upphar i bostadsomraden
- Exploatering av fastighet norr om
Chokladvagen

- Exploatering av fastighet séder om
Chokladvagen

- Risken for kobildning pa E22-ramp
helt eliminerad

4-viigskorsningen behévs alltjgmt for att

- sékerstélla fortsatt bussprio

- framkomlighet fér verksamheter vid
fastigheterna vid Chokladvéigen

- skapa tidslucka fér utfart vid cirkulationsplats
BFA

- skapa tidslucka for utfart Breda véiigen

Figur 8: Foreslagen mobilitetsatgard i fornallande till exploateringsobjekt (utifran

Gang- och cykeltrafik

konsultanalys fran Sweco)

Flertalet gang- och cykelpassager utformade med hastighetsdampande atgarder
avses att ordnas pa strackan med anledning av att 6ka trafiksakerheten och
framkomligheten for oskyddade trafikanter. Ett stérre gang- och cykelflode
forvantas tillkomma till omradet, inte minst till kommande bad- och
friskvardsanlaggning. Cykeloverfart foreslas vid vissa platser vilket ger tkad
framkomlighet for cykeltrafik d& cykeloverfart ger samma foretrade som géende

har vid ett 6vergangsstalle.

Kollektivtrafik

Enligt konsultutredningen ska busstrafik kunna flyta pa bra vid korsningen
Varsnasvagen/Prastkragevagen (efter féreslagen ombyggnation) och att
trafiksignal vid korsningen med Norra véagen skulle vara till fordel d& mojlighet
skapas att fa fram busstrafiken pd ett snabbare satt genom bussprioritering.
Farthinderramper medfor forsamrad komfort fér bussférare och resenérer och
darmed maste antalet ramper véljas med omsorg. Dock har flera betydande
gang- och cykelpassager identifierats som bedéms vara i behov av 6kad
trafiksakerhet, inte minst invid planerat skolomrade.
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Motortrafik

Genomford korsningsanalys har utgatt frin motortrafikens kapacitet och
framkomlighet, foreslagna atgarder syftar till att ordna tillracklig infrastruktur for
motortrafik.

Gallande korsning Norra vagen/Varsnasvagen behover aterkommande
trafikmatningar genomféras for att félja upp trafikutvecklingen och da studera
nar/om det &ar lampligt att tillfora trafiksignaler till korsningen.

FOrvantat resultat

Med foreslagna atgarder forvantas bade framkomligheten och trafiksakerheten
vara god och har tagit hansyn till den exploatering som forvantas att ske. Det ar
betydande att mobilitetsatgarder ordnas i ett tidigt lage sa att kapacitet finns nar
den behovs efter exploateringar.

Ekonomi

PM:et utgor underlag for projektering vilken i sin tur redogér for féreslagna
atgarders kostnader.

Anton Johansson
Trafikplanerare



