Handlaggare Datum Arendebeteckning

Anton Johansson 2021-08-24 Trafik-PM Detaljplan Nam- 1(6)
Ttn 0480-45 40 34 nerum 10:1 m.fl.

Till Planeringsenheten

PM Trafik

Detaljplan Namnerum 10:1 m.fl. (kriminalvardsanstalt)

Bakgrund

Kalmar kommun avser att ta fram en ny detaljplan f6r Namnerum 10:1 m.fl.
Syftet med planen ir att skapa forutsittningar for en kriminalvardsanstalt.

Syfte

Detta Trafik-PM studerar kriminalvardsanstaltens nya anslutning till den be-
fintliga vaginfrastrukturen. Korsningspunkten mellan vigarna studeras med

syfte att utgora en bedémning om limplig utformning sett till trafiksakerhet
samt vigkapacitet.

Nulagesbeskrivning

Planomradet omfattar cirka 25-30 hektar och bestar idag av skogsmark. Strax
Oster om planomradet finns motorvig E22 och Trafikplats Halltorp, dirmed ar
omradet tillgiangligt f6r motorfordonstrafik da det finns goda férutsittningar
att ta sig till och fran omradet. Det finns inga ordnade gang- och cykelvigar i
planomradets nirhet. Narmsta busshallplats ligger 1 Halltorp, cirka en kilometer
frin planomradet.

Planomradet angrinsas av E22, Trafikplats Halltorps av- och pafartsramper
samt av en enskild vdg. Det d4r mot den enskilda vigen som kriminalvardsan-
stalten avses att anslutas till (se figur 1). Uppskattad trafikmingd (ADT) idag
pa den enskilda vigen dr <100 motorfordon.

Den enskilda vigen har idag hastighetsbegrinsningen 70 km/h och ir sex me-
ter bred, vilket innebir att tva lastbilar kan motas.
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Omrade for
Kriminalvardsanstalt

Figur 1: Planomride for Namnerum 10:1 m.fl. samt befintlig infrastrukinr och omgivning.

Beddmningar

Nedan bedémningar avser korsningspunkten mellan kriminalvardsans-
taltens planerade anslutningsvig samt till den befintliga enskilda vigen.

Korsningskapacitet

Gallande vad for typ av lamplig utformning en korsning ska ha paver-
kas frimst av trafikfléden (ADT), hastighetsgrins samt av siktforhal-
landen.

ADT 6t den planerade vigen till och frin kriminalvardsanstalten be-
déms vara <1 000. Kriminalvarden uppskattar att cirka 350 personer
kommer att arbeta pa kriminalvardsanstalten, dessa ingar 1 uppskatt-
ningen till <1 000 ADT tillsammans med bland annat varuleverans
och besokare. Den enskilda vigen bedéms i nuldget ha <100 ADT.
De flesta trafikanter antas komma Osterifran, via Trafikplats Halltorp,
vilket innebir att den enskilda vigen 6ster om korsningspunkten be-
doms fa en 6kad ADT till <1 100 ADT efter kriminalvirdsanstaltens
fardigstillande. Vister om korsningspunkten antas trafikflodet 6kas
marginellt.

Enligt VGU (se figur 2 & 3) bedéms en 3-vigskorsning att ricka for
en korsningspunkt likt den som skapas i samband med kriminalvards-
anstalten, det giller oavsett hastighetsbegrinsning 60 km/h eller 80
km/h. Inom de réda rektanglarna i figurerna nedan antas korsningens
ADT-forhallanden hamna inom. Kriminalvirdsanstaltens vig bedéms
vara en sekunddrvag och den enskilda vigen en primdrviy.
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Figur 2: V'GU riktlinjer vid val av korsningstyp pa en vigstriicka med hastighetsgrins 60 km/ b.
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Figur 3: V'GU riktlinjer vid val av korsningstyp pé en vigstricka med hastighetsgrins 80 fm/ h.



Med tanke pa mingden ADT ir det limpligt att utforma 3-vigs-
korsningen som en korsningstyp A enligt VGUs definition. VGU férkla-
rar korsningstyp A och dess limplighet enligt foljande:

En- eller tvafiltsvig bashastichet 70 km/h

Med hansyn till de fléden som normalt forekommer lings den hir typen av vignit ar
framst mundre korsningar aktuella, normalt typ A T vissa fall kan lokal
hastighetsbegrainsning vara aktuellt, i forsta hand med hiinsyn till giende- och
cyklister.

Reglering kan ske via pabjuden vijningsplikt eller via hogerregel Viljs vijningsplikt
bor de inkommande vagarna mdelas 1 prumér- respektive sekundarvagar.
Vijningsreglering via hogerregel kan vara lamplig i lagfartsmiljder dar utformning
stodjer att hogerregel ocksa efterlevs.

Korsning utan trafikéar (A) har normalt ett korfilt 1 varje tillfart, se Figur 10.6. T titort
kan flerfiltig primérgata férekomma.

Figur 10.6 Exempel pa utformning av korsningstyp A

En 4-viigs A-korsning bor av trafiksikerhetsskal utformas som tva férskjutna 3-
vigskorsningar.

Typ A ger mycket god framkomlighet. sarskilt for stora ledade fordon genom att
korsningen dimensioneras for (Lps)A. Om korsningsvinkeln dr mindre dn 90 grader
behover typfordon Lps. som svinger till vinster fran primarvigen. gena éver motriktat
korfilt. T ogynnsamma fall kan dérfor ett vintande fordon vid stopp/vijningslinjen
hindra ett svingande typfordon Lps. Om en sadan situation inte kan accepteras maste
korsningsvinkeln dndras eller korsningen utformas som typ B.

Den anslutande vigen fran kriminalvardsanstalten bedéms utformas
likt en verksamhetsgata med sju-atta meters kérbanebredd. Svingra-
dier 1 korsningen behdver studeras mer i detalj 1 en korsparsstudie,
med utgingspunkt utifrin kriminalvardsanstaltens behov. Atminstone
ska lastbilstrafik LBn (12 meters-lastbil och normalbuss) kunna trafi-
kera kriminalvardsanstalten pa ett tillfredsstillande sitt.

Kriminalvardsanstaltens anslutande vig ska placeras mznst 200 meter
frin nirmsta korsning vid hastighetsgrins 70 km/h. Vid ett scenatio
med 50 km/h ska anslutningen placeras zinst 100 meter fran nirmsta
korsning. Detta giller inte minst i férhallande till Trafikplats Halltorp
(se figur 4). En rekommendation dr att se 6ver mojligheten att ordna
en gemensam anslutning med den befintliga anslutande vagen till
Pristlycke. De rekommenderade avstanden utgar fran VGUs riktlinjer
(se figur 5), vilka frimst avser leder i titort men bedéms vara applicer-
bart dven i detta fall.
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Figur 4: Rekommenderat minsta avstind pa placering av ny anslutning, utifran Trafikplats Halltorp.

Tabell 10.2 Anslutningstathet

STANDARD
ADT -DIM VR GRON GUL ROD
=8000 70 inga =250 m <250 m
<5000 70 =300 m 200 - 300 m <200 m
>8000 a0 =300 m 100 - 300 m <100 m
<5000 50 =100 m =100 m <100m

Fignr 5: VGU riktlinjer vid avstand mellan viganslutningar (V'R = bastighetsgrans).

Sikt

Siktférhallanden vid en korsning dr betydande for dess trafiksikerhet.
I nedan tabell och figur (se figur 6) redogérs godtagbara
siktforhallanden utifrin olika korsningssituationer. I detta fall antas
samtliga situationer att sekundargatan har vijningsplikt mot
primargatan. Anordningar, vixtlighet eller f6remal som har 6ver 0,8
meter h6jd 6ver vigbanan riknas som skymmande. Inom sikttriangeln
ska alltsa inga anordningar, vixtlighet eller f6remal hogre dn 0,8 meter
fa forekomma. I nedan fall dr den enskilda vigen primirgata och
kriminalvardsanstaltens vig en sekundirgata.



Hastighet Lingd primirgata (meter) Lingd sekundirgata (meter)
40 km/h 40 5
50 km/h 40 5
70 km/h 170 5
90 km/h 240 5
Lp= Langd primargata Sekundargata

Ls= Langd sekundargata

- Sikttri angy
Primargata
< ) ’
Figur 6: Principskiss beriikning sikttriangel (Géteborgs Stad 2017).
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