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Biokraft Kalmar AB avser att etablera en produktionsanläggning för biogas och 

biogödsel på fastigheten Kristinelund 5:1, söder om Kalmar i Kalmar kommun. 

Denna rapport avser att pröva förutsättningarna för ökad trafikbelastning på 

riksväg E22 och väg 528 vid en etablering av biogasanläggningen samt att ge 

förslag på eventuella förbättringsåtgärder. 

1.1 Avgränsningar 
Biogasanläggningen ska placeras inom del av fastighet Kristinelund 5:1. 

Anslutning till anläggningen är tänkt att ske via enskild väg samt väg 528 som 

ansluter till E22. Denna trafikutredning avgränsas till att studera påverkan på 

det anslutande vägnätet i området (se figur 1) till följd av tillkommande trafik för 

anläggningen. 

 

Figur 1. Avgränsningen för utredningen är enskild väg samt väg 528 som ansluter till E22. 

Bakgrundskarta hämtad från NVDB (2023c). 

1 Bakgrund och syfte 
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Inom ramen för denna utredning har ingen inventering på plats gjorts. 

Kännedom om befintliga förhållanden har inhämtats genom studier av kartor, 

ortofoto, NVDB (Nationell Vägdatabas, Trafikverket) och STRADA 

(olycksdatabas, Transportstyrelsen). 
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2.1 Biltrafik 

2.1.1 Funktion och standard 

E22 genom Kalmar län är utpekat som ett riksintresse. Vidare är vägen en del 

av det transeuropeiska transportnätet (TEN-T), den är utpekad som funktionellt 

prioriterat vägnät för godstransporter och långväga personresor, 

rekommenderad färdväg för farligt gods samt som en väg som binder samman 

anläggningar av riksintresse (Trafikverket 2023). 

Väg 528 är en statlig länsväg som löper mellan Påryd i söder och Vassmolösa i 

norr. Inom utredningsområdet har vägen en vägbredd som varierar mellan 

6,1 meter i söder och uppemot 8 meter i norr. Vägen medger att två lastbilar 

kan mötas om de inblandade fordonen anpassar sitt körsätt och hastighet. Den 

enskilda väg som ansluter mellan väg 528 och den planerade 

biogasanläggningen (hädanefter benämns denna väg som ”den enskilda 

vägen”) har en vägbredd som uppskattas till 3,5 meter vilket inte medger att två 

fordon möts. Den skyltade hastigheten är 70 km/tim på såväl väg 528 som på 

den enskilda vägen (Trafikverket 2023c). 

Mellan den norra delen av trafikplats Kulltorp och korsningen mellan väg 528 

och 561 är utpekad som en del av det strategiska vägnätet för tyngre 

transporter. Sträckan är klassad som ”temporära volymer av tyngre transporter”. 

Samma sträcka är även utpekad som ”övriga för näringslivets viktiga vägar” 

(Trafikverket 2023c). 

Belysning saknas på stora delar av väg 528 i utredningsområdet. Sträckan 

mellan den norra delen av trafikplats Kulltorp till korsningen mellan väg 528 och 

den norra vägen till Melltorp är belyst.  

I höjd med Väntorp, cirka 250 meter norr om den södra korsningspunkten, finns 

en bro på väg 528 över Hagbyån. Bron är cirka 13 meter lång, 6 meter bred och 

har bärighetsklass BK 4. 

Väg 528 är i söder klassad som BK 1 och i norr BK 4 med särskilda villkor (se 

figur 2). BK 1 innebär att max 64 tons bruttovikt tillåts och BK 4 innebär att max 

74 tons bruttovikt tillåts, vilket är den högsta klassningen. För den enskilda 

vägen finns ingen bärighetsklass definierad. Den byggdes i samband med 

ombyggnation av E22 till 2+1-väg kring år 2000 och är enligt uppgift byggd på 

sprängsten med överbyggnadstjocklek 500 mm. Se tabell 1 för maxvikt per 

bärighetsklass.   

2 Nulägesbeskrivning 
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Tabell 1. Sammanställning av maxvikt per bärighetsklass (Trafikverket 2023b). Färgen avser 

linjerna i figur 2.  

Bärighetsklass  Maxvikt, bruttovikt  

BK 1 (grön linje) 64 ton  

BK 2 51,4 ton 

BK 3 37,5 ton 

BK 4 (rosa och svart linje) 74 ton 

 

 

Figur 2. Bärighetsklasser. Grön linje avser BK 1, svart linje avser BK 4 och rosa linje avser BK 4 – 

särskilda villkor. Karta hämtad från NVDB (2023c). 

2.1.2 Linjeföring och sidoområde 

Väg 528 har en relativt rak linjeföring med mjuka kurvor genom landskapet. Den 

raka linjeföringen kan inbjuda till relativt höga hastigheter vilket också 

Trafikverkets mätningar visar. Enligt Trafikverkets vägtrafikflödeskarta (år 2014) 

överstigs den skyltade hastigheten med cirka 5 km/tim på den södra delen av 

väg 528 (medelhastigheten är cirka 75 km/tim) (Trafikverket 2023a). 

Sidoområdena varierar, men mestadels utgörs de av diken/slänter med 

omgivande skogs- och åkerlandskap. På flera ställen finns sidoräcken på båda 

alternativt ena sidan av vägen. 

2.1.3 Korsningspunkter 

Ett antal väganslutningar finns längs med väg 528. De flesta av dessa utgörs av 

mindre fastighetsanslutningar eller skogsvägar. De korsningspunkter som är av 
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särskild betydelse för denna utredning och som kommer trafikeras av fordon 

kopplade till biogasanläggningen är två korsningspunkter, en i söder mellan väg 

528 och den enskilda vägen samt en i norr där 528 ansluts till E22.  

Korsningspunkten i söder är en fyrvägskorsning och är reglerad med 

väjningsplikt där den anslutande vägen i väster är en mindre grusad väg. I figur 

3 och figur 4 nedan visas foton på korsningen.  

  

Figur 3. Foto på korsning i söder. Vy från öster. Foto hämtad från Google Maps (2022). 

 

Figur 4. Foto på korsning i söder. Vy från söder. Foto hämtad från Google Maps (2023). 

Korsningspunkten i norr är en trevägskorsning och är reglerad med stopplikt. I 

figur 5 och figur 6 visas foton på korsningen. 
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Figur 5. Foto på korsning i norr. Vy från söder. Foto hämtad från Google Maps (2023). 

 

Figur 6. Foto på korsning i norr. Vy från öster. Foto hämtad från Google Maps (2023). 

I VGU Krav (2022) finns krav för mått på siktområdet i korsningar. Inom 

siktområdet får inget som skymmer sikten finnas, exempelvis mur, räcke, plank, 

träd, byggnad. Väg 528 har skyltad hastighet 70 km/tim vilket ger ett siktkrav på 

cirka 170 meter åt vardera håll (Lp) från den anslutande vägen. Avståndet på 

sekundärvägen ska överstiga 5 meter (Ls). Då vägen är på landsbygden och 

det finns risk för omkörning behöver siktområdet utökas ytterligare. 

 

Figur 7. Siktområde i korsning enligt VGU (2022).  

Den södra korsningen ligger i en kurva men bedöms ändock uppnå siktkraven 

såväl söder- som norrut (se figur 8). Sikten i den norra korsningen, såväl söder- 

som norrut, bedöms vara tillräcklig. 
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Figur 8. Rött område avser krav på siktområde i korsningen. 

Den enskilda vägen korsar E22 planskilt i form av en tunnel. Tunneln är cirka 

18 meter lång, har bredden 6,5 meter och höjden överstiger 4,7 meter. Den 

enskilda vägen har en svag lutning till tunneln ifrån båda hållen. Det saknas 

utrymme för möte i anslutning till tunneln vilket kan leda till att fordon tvingas 

backa en längre sträcka (cirka 150-200 meter). Sikten genom tunneln bedöms 

uppfylla kraven för enfältiga vägar enligt VGU. Se foton nedan i figur 9. 

  

Figur 9. Foto till vänster visar vy från norr och foto till höger visar vy från söder. Foto hämtad från 

Google Maps (2022). 

2.1.4 Trafikflöde och hastighet 

Trafikverket har genomfört trafikmätningar i och i anslutning till 

utredningsområdet mellan år 2014 och 2022, se figur 10 (Trafikverket 2023a). 

För att kunna jämföra trafikflöden har dessa räknats upp till ett gemensamt 

nuläge (år 2023). Uppräkningen har dels gjorts med hjälp av historisk utveckling 

i respektive mätpunkt, dels med Trafikverkets trafikuppräkningstal för Kalmar. 

De uppräknade trafikflödena sammanställs i tabell 2 nedan. Tabellen visar att 

årsmedeldygnstrafiken på väg 528 varierar mellan cirka 400 och 900 fordon per 

dygn och andelen tung trafik varierar mellan 7 och 11 %. I mätpunkt 1 på den 
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enskilda vägen saknas trafikmätningar. Denna väg har i dagsläget ingen 

väsentlig mängd trafik, en uppskattning av flödet har gjorts.  

Tabell 2. Sammanställning av ÅDT (årsmedeldygnstrafik) år 2023. 

Mätpunkt Antal fordon per dygn (andel tung trafik) 

1 10 (41 %) (uppskattning) 

2 430 (11 %) 

3 430 (11 %) 

4 910 (7 %) 

5 540 (8 %) 

6 540 (8 %) 

7 5 990 (8 %) 
 

 

Figur 10. Markering av mätpunkter. Bakgrundskarta hämtad från NVDB (2023c). 

2.2 Kollektivtrafik 
Väg 528 trafikeras av busslinje 123 mellan Ljungbyholm och Halltorp via 

Skällby. Turtäten för linjen varierar under veckan. I snitt har linjen en avgång 

per timme under morgonen (06:00-08:00) och en avgång per timme under 

eftermiddagen (14:00-17:00) (KLT 2023). 

Strax norr om Väntorp, i höjd med korsning väg 528 och väg 561, finns hållplats 

Väntorp (se figur 11). Hållplatsen är utformad som en fickhållplats utan 

plattform. I norrgående riktning finns ett enkelt väderskydd. I anslutning till den 

norra delen av trafikplats Kulltorp finns hållplats Kulltorp Västra. Även denna 

hållplats är utformad som en fickhållplats utan plattform. 
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Enligt Kalmar Länstrafik har hållplatserna 2-3 påstigande per dag (år 2023). 

Region Kalmar län har en hållplatshandbok som beskriver målbilder för olika 

hållplatsklasser baserat på antalet påstigande. Med aktuell resandestatistiken 

inryms hållplatserna i hållplatsklass E – ”1-19 påstigande, landsbygd regionalt 

stråk”. I målbilden för hållplatsklass E i de svaga kollektivtrafikstråken är 

fickhållplats en lämplig hållplatstyp om den är försedd med en vit spärrlinje och 

en 1,5 m bred på- och avstigningsyta samt enklare anslutning till närmsta 

korsning för gång- och cykeltrafikanter (Region Kalmar Län u.å). Samtliga 

hållplatslägen längs med sträckan saknar en sådan på- och avstigningsyta som 

är skild från bussytan med spärrlinje samt anslutning för gång- och 

cykeltrafikanter och har således för låg standard. Konsekvensen av detta blir en 

lägre tillgänglighet, särskilt för funktionshindrade och barn, och en lägre 

trafiksäkerhet för dem som nyttjar hållplatserna. Hållplatserna blir även svåra att 

upptäcka för motorfordonsförare, vilket medför en trafiksäkerhetsrisk då 

resenärer ska passera vägen. 

 

Figur 11. Markering av hållplatser samt linjedragning av linje 123. Bakgrundskarta hämtad från 

NVDB (2023c). 

För att transportera skolbarn till och från skolan används en skolskjuts som kör 

längs väg 528. Barnen stiger på och av längs vägen och det finns ingen speciell 

hållplats för detta ändamål.  

2.3 Gång- och cykeltrafik 
Målpunkter för gång- och cykeltrafikanter i området är främst busshållplatser. 

Till dessa saknas anslutande gång- och cykelbana. Det är vanligt att skolbarn 

går och cyklar längs väg 528 till och från bussen. Skolbarn som har skolskjuts 

har på- och avstigning utmed väg 528, särskilda hållplatser för detta saknas. 

Då målpunkter i form av bostäder och busshållplats ligger längs och kring 

vägen finns behov för fotgängare att röra sig både längs och tvärs över väg 
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528. Utmed vägen saknas separerad gång- och cykelbana och gång- och 

cykeltrafikanter färdas istället i blandtrafik. Av denna anledning tvingas 

fotgängare att stå i dike/vägren i händelse av att ett tungt fordon får möte 

samtidigt som fordonen passerar gående. De befitnliga väggrenarna är 

dessutom smala. Trafikmiljön är således osäker för gång- och cykeltrafikanter. 

Att en stor andel av motortrafikanterna överträder hastighetsbegränsningen i de 

södra delarna av väg 528 förstärker detta problem ytterligare. 

2.4 Olycksstatistik 
Trafikolycksstatistik från Transportsstyrelsens databas STRADA har inhämtats 

för perioden 2013-01-01 och 2022-12-31 (Transportstyrelsen 2023). I figur 12 

illustreras uttagningsområdet för olycksstatistik. Inom området har 11 olyckor 

rapporterats under tidsperioden varav tio klassats som lindriga olyckor med 

personskador. Olyckan som inte resulterat i personskadeolycka ingår inte i 

kommande statistik. Ur statistiken kan det konstateras att hälften av olyckorna 

är av olyckstypen singelolycka. 80 % av olyckorna har skett på vägsträcka och 

resterande i korsning. Majoriteten av olyckorna har skett på E22. De olyckor 

som skett på väg 528 är få och trafiksäkerheten bedöms därmed som god givet 

dagens förutsättningar. Samtliga olyckor på väg 528 har varit lindriga och 

orsakats på grund av ogynnsamma vägförhållanden som halka och ojämnheter 

på vägen. 

 

Figur 12. Sammanställning olycksstatistik (Transportstyrelsen 2023). 
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2.5 Natur- och kulturmiljö 
Sträckan mellan korsningen mellan väg 528 och väg 561 samt strax norr om 

den södra anslutningen till E22 till den norra anslutningen ingår i 

vattenskyddsområdena Väntorp, Hagbyån samt Olvingstorp, Vassmolösa 

(markeras i figur 13). I anslutning till Hagbyån gäller strandskydd.  

 

Figur 13. Markering av vattenskyddsområde (Naturvårdsverket 2023). 

I och i anslutning till utredningsområdet finns ett antal kända kulturhistoriska 

lämningar enligt Riksantikvarieämbetet databas ”Fornsök”, dessa sammanställs 

i figur 14 (Riksantikvarieämbetet 2023).  
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Figur 14. Markering av kända kulturhistoriska lämningar (Riksantikvarieämbetet 2023). 
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3.1 Planerad verksamhet 
En biogasanläggning om cirka 11 hektar planeras anläggas på fastigheten 

Kristinelund 5:1 i Kalmar kommun. Biogasanläggningen planerar att 

transportera gödsel, avfalls- och restprodukter med lastbil och substrat med 

tankbil. Anläggningen förväntas hantera upp till cirka 400 000 ton gödsel och 

andra avfalls-/restprodukter per år. 

Angöring planeras att ske via enskild väg under E22 med koppling mot väg 528 

och vidare mot trafikplats Kulltorp norr om etableringsområdet. 

3.2 Förväntade transporter kopplade till 
verksamheten 

De transporter som Biokraft planeras generera är främst transporter med 

flytande och fasta substrat (inkommande flöde) samt fast och flytande biogödsel 

(utgående flöde). 

Enligt Biokraft förväntas biogasanläggningen generera upp emot 80 tunga 

fordonsrörelser per dag. Utöver detta tillkommer fordonsrörelser genererade av 

anställda vilka har bedömts till cirka 25 fordonsrörelser/dag. 

Maxlängd och dimensionerande fordonslängd som förväntas genereras av 

Biokraft är fordonstypen Ls som har en fordonslängd på 24 meter. 

3 Utbyggnadsförslag 
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4.1 Biltrafik 
Den förväntade mängden transporter kopplade till biogasanläggningen har 

adderats till dagens trafikmängd (enligt avsnitt 2.1 Biltrafik) och fördelats ut i 

vägnätet. Av transporterna från biogasanläggningen förväntas 50 % nyttja den 

södra delen av trafikplats Kulltorp och 50 % nyttja den norra delen av trafikplats 

Kulltorp. Trafiken har sedan räknats upp till år 2040 med hjälp av Trafikverkets 

trafikuppräkningstal för Kalmar. I tabell 3 sammanställs förväntade trafikflöden 

för år 2023 och år 2040 med och utan en biogasanläggning. I figur 15 görs en 

jämförelse av antalet fordon och andelen tung trafik utan och med en 

biogasanläggning för år 2040. Mätpunkterna markeras i figur 10.  

Tabell 3. Sammanställning av ÅDT år 2023 respektive 2040 med förutsättningen att en 

biogasanläggning anläggs. Anges i fordon per dygn (andel tung trafik inom parentes).  

Mätpunkt 
År 2023 År 2040 

Utan biogasanläggning 
Utan 

biogasanläggning 
Med biogasanläggning 

1 10 (41 %) 10 (44 %) 110 (74 %) 

2 430 (11 %) 500 (12 %) 500 (12 %) 

3 430 (11 %) 500 (12 %) 630 (26 %) 

4 910 (7 %) 1 050 (8 %) 1 180 (16 %) 

5 540 (8 %) 620 (9 %) 690 (15 %) 

6 540 (8 %) 620 (9 %) 690 (15 %) 

7 5 990 (8 %) 6 930 (9 %) 7 060 (11 %) 

4 Konsekvensanalys 
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Figur 15. Antalet fordon per dygn år 2040 med respektive utan en biogasanläggning.  

 

 

Figur 16. Andelen tung trafik år 2040 med respektive utan en biogasanläggning.  

 

Som framgår av tabell 3, figur 15 och figur 16 förväntas en generell trafikökning 

i området fram till prognosår 2040. Med den planerade biogasanläggningen 

kommer ökningen att bli något större, men framförallt kommer andelen tung 

trafik längs vägen öka.  

De hastighetsmätningar som gjorts av Trafikverket indikerar att 

hastighetsöverträdelser är frekventa i de södra delarna av väg 528. Detta 

innebär säkerhetsrisker både för motortrafiken och för oskyddade trafikanter, i 

synnerhet med den smala bredd som vägen har redan idag. Med en ökad 

mängd tunga fordon förstärks detta problem ytterligare då dessa har en längre 

bromssträcka än vad personbilar har.  

Problematiken kring den smala körbanan på den enskilda förstärks med en 

ökad trafikmängd och resulterar i att fordonen behöver backa tillbaka till 

anslutande väg, cirka 150-200 meter. 
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Den södra korsningen bedöms vara för smal och är inte dimensionerad för den 

trafik som Biokraft förväntas generera.  

4.2 Kollektivtrafik 
En utbyggnad av biogasanläggningen bedöms inte påverka resandestatistiken i 

någon större utsträckning och således inte heller klassificeringen av 

hållplatsstandard. Dagens hållplatseutfomning är vanligt förekommande på 

landsbygden. Samtliga hållplatser ligger skilda från körbanan vilket 

rekommenderas där barn i yngre åldrar använder hållplatsen i stor omfattning 

(Trafikverket och SKR, 2022). Med en ökad mängd motorfordon förstärks dock 

konsekvenserna av en hållplatsutformning med låg standard, i form av låg 

tillgänglighet, otrygghet och låg trafiksäkerhet. 

4.3 Gång och cykeltrafik 
Mängden gång- och cykeltrafikanter bedöms vara låg på väg 528 och bedöms 

inte påverkas nämnvärt av biogasanläggningens etablering. Befintlig skolskjuts 

medför att skolungdomar rör sig utmed vägen. 

Trafikmiljön för cykeltrafikanter bedöms idag som god (se Tabell 4 nedan). Vid 

hastighetsgräns 70 km/tim anses cykling i blandtrafik, vid ÅDT lägre än 1000 

fordon per dygn (Trafikverket, 2014), vara god standard. Dagens trafikflöde är 

cirka 910 fordon per dygn.  

Beräknat trafikflöde på väg 528 år 2040 utan att en biogasanläggning etableras 

estimeras till cirka 1 050 fordon per dygn. Mellan ÅDT 1000 och 2 000 fordon 

per dygn kan cykling i blandtrafik vara okej, men då rekommenderas åtminstone 

ett cykelfält. Detta innebär att oavsett om en biogasanläggning etableras eller ej 

så kommer trafikflödet framgent att vara för högt för att man ska kunna 

rekommendera cykling i blandtrafik utan åtgärder. Avsaknaden av separerad 

gång- och cykelbana och smala vägrenar i kombination med en ökad mängd 

trafik, i synnerhet mängden tung trafik, medför också ökade risker för gående 

och cyklister. Att det färdas skolungdomar som är på väg till eller ifrån skolskjuts 

på väg 528 förstärker denna problematik ytterligare.  

Givet att en biogasanläggning etableras beräknas trafikmängden på väg 528 till 

cirka 1 180 fordon/dygn i mätpunkt 4, vilket motsvarar en ökning om ca 12%. 
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Tabell 4. Rekommenderad trafiksituation för cykling i blandtrafik på landsbygd. Grön=ok, gul=helst 

inte (kräver då åtminstone cykelfält), röd=ej acceptabelt. Källa: Trafikverket, 2014. 
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Nedan sammanställs slutsatser från nulägesbeskrivningen och 

konsekvensanalysen.  

• En generell trafikökning i området förväntas fram till prognosår 2040. 

Med den planerade biogasanläggningen kommer ökningen att bli något 

större, men framförallt kommer andelen tung trafik längs vägen öka. 

 

• Det är idag vanligt med hastighetsöverträdelse i de södra delarna av 

väg 528 vilket medför säkerhetsrisker. Problemet kan förstärkas med 

en ökad mängd fordon, i synnerhet den tunga trafiken som har längre 

bromssträcka. 

 

• Körbanan på den enskilda vägen är smal och saknar mötesficka vilket 

resulterar i att fordonen kan behöva backa tillbaka från tunneln till 

anslutande väg. Problemet förstärks med en ökad mängd tung trafik på 

den enskilda vägen. 

 

• Den södra korsningspunkten (väg 528 – enskilda vägen) är för smal 

och är inte dimensionerad för den trafik Biokraft genererar. 

 

• Ökad trafik trafik på väg 528 innebär en att gränsvärdet för god 

standard avseende cykling i blandtrafik överskrids, om än marginellt 

och på en begränsad delsträcka. Avsaknaden av separerad gång- och 

cykelbana, alternativt breda vägrenar utmed väg 528 innebär en osäker 

trafikmiljö för gång- och cykeltrafikanter. Att skolungdomar vistas på 

väg 528 förstärker denna problematik. En ökad mängd tung trafik kan 

bidra till ökad otrygghet. 

 

• Hållplatslägena utmed väg 528 har idag låg standard avseende 

tillgänglighet, trygghet och trafiksäkerhet. Med en ökad trafikmängd 

förstärks problemet ytterligare. Bedömd resandeutveckling föranleder 

dock inget särskilt behov av åtgärder avseende hållplatsstandard.  

 

• Belysning saknas på stora delar av vägen i utredningsområdet. Detta 

kan bidra till en otrygghet för gående, cyklister och bussresenärer som 

vistas på vägen.  

 

• De brister som identifierats avseende otrygghet för gång- och 

cykeltrafikanter samt för kollektivtrafiken är vanligt förekommande på 

landsbygden. Den planerade biogasanläggningen föranleder i sig inget 

behov av åtgärder för ökad trafiksäkerhet och trygghet. 

5 Slutsatser 
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6.1 Åtgärdsförslag 
Då den totala trafiken och andelen tung trafik längs med väg 528 och E22 

förväntas öka, är det viktigt att säkerställa att trafiksäkerheten inte påverkas 

negativ samtidigt som E22 funktion som nationell transportled och riksintresse 

inte försämras. Funktionen för väg 528 som strategisk väg avseende tunga 

transporter är också viktig att säkerställa. Behov av åtgärder finns även för den 

enskilda vägen under E22.  

De primära åtgärdsförslag som redovisas nedan syftar till att förbättra 

framkomligheten och tillgängligheten avseende transporter till/från 

biogasanläggningen. 

Nedanstående inriktningar har legat till grund för de åtgärdsförslag som bör 

övervägas för ökad trafiksäkerhet, trygghet och tillgänglighet. 

• Öka trafiksäkerheten vid vissa anslutningsvägar 

• Förbättra trafikmiljön för fotgängare och cyklister 

• Skapa bättre förutsättningar för kollektivt resande till/från 

biogasanläggningen 

 

Åtgärdsförslagen är enbart principiellt beskrivna utifrån en första bedömning. 

Vidare detaljstudier för att undersöka och säkerställa genomförbarheten krävs 

och genomförs lämpligen i nästa skede. 

6.1.1 Primära åtgärder 

Dessa åtgärder bedöms kritiska för att säkerställa tillgängligheten och 

framkomligheten för transporter till/från biogasanläggningen. 

• Åtgärd 1: Korsningsåtgärder vid anslutning av enskild väg mot 

väg 528 

För att korsningen väg 528 – enskilda vägen ska möta den ökade trafiken från 

biogasanläggningen samt klara den nya funktionen behöver korsningen byggas 

om. Korsningen behöver förstoras och breddas för svängande fordon till/från 

den enskilda vägen. Befintligt elskåp söder om den enskilda vägen begränsar 

breddningen åt söder, breddningen föreslås därför göras norrut. Befintlig 

elstolpe föreslås flyttas till följd av ombyggnationen. Se figur 17 och bilaga 1 för 

ritning av åtgärd. 

6 Åtgärder 
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Figur 17. Illustration av korsningsåtgärder. 

• Åtgärd 2: Åtgärder på den enskilda vägen 

En bredare körbana (6,5 meter) med två körfält möjliggör möte mellan två 

fordon. God sikt bör säkerställas genom tunneln. En ombyggnation av tunneln 

under E22 bedöms dock inte som aktuellt och är dessutom mycket kostsamt. I 

stället regleras trafiken med förkörsrätt för fordon in till anläggningen (se figur 

18). 

 

Figur 18. Väjningsplikt mot mötande trafik (B6). 

En bredare körbana kan skapas genom att 1) befintlig vägkropp breddas, 

alternativt genom att 2) anlägga en helt ny väg. Risken med breddning av 

befintlig vägkropp är framtida sättningar och sprickor. För att avgöra vilket 

alternativ som är mest lönsamt föreslås att en djupare geoteknisk utredning 

genomförs.  

Breddningen föreslås göras norr-/österut för att undvika påverkan på 

pumpstation. Hänsyn bör även tas till stenmuren norr om vägen. Se figur 19 och 

figur 20 och bilaga 1 och 2 för ritning av åtgärd. 
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Figur 19. Illustration av åtgärder på den enskilda vägen. Västra delen. 

  

Figur 20. Illustration av åtgärder på den enskilda vägen. Östra delen. 
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6.1.2 Övriga åtgärder som kan övervägas 

Åtgärderna nedan krävs inte för etablering av biogasanläggningen och är av 

mer generell karaktär. De kan dock bidra till att öka tryggheten och säkerheten, 

främst för oskyddade trafikanter. Åtgärder för ökad tillgänglighet till kollektivtrafik 

kan också övervägas.  

• Åtgärder för kollektivtrafikanter 

Standarden för kollektivtrafiken kan förbättras. Nedan listas möjliga åtgärder: 

Åtgärd 3: Busshållplatsernas standard 

Hållplatserna har idag låg standard vilket medför låg trafiksäkerhet. 

Hållplatsernas standard bör motsvara riktlinjerna i Region Kalmar läns 

hållplatshandbok med på- och avstigningsyta, vit spärrlinje samt enklare 

anslutning till närmsta korsning för gång- och cykeltrafikanter.  

Koppling till närmsta korsning kan förbättras genom att bredda upp vägrenen 

från hållplatsen till närmsta korsning samt genom att anlägga en gångpassage 

med refug mellan för att kunna ta sig till hållplatserna, se figur 21 och figur 22. 

Passagerna medger att gående kan passera väg 528 i två etapper vilket ökar 

trafiksäkerheten. Refugen synliggör passagen för bilisterna och bidrar till en 

hastighetssänkning. 

 

Figur 21. Anslutning till närmsta korsning vid hållplats Väntorp. Gula linjer avser breddning för 

gående och grönt kryss avser gångpassage. Bakgrundskarta hämtad från NVDB (2023c). 
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Figur 22. Anslutning till närmsta korsning vid hållplats Kulltorp Västra. Gula linjer avser breddning 

för gående och grönt kryss avser gångpassage. Bakgrundskarta hämtad från NVDB (2023c). 

 

Åtgärd 4: På- och avstigning för skolbarn som har skolskjuts 

Skolungdomar vistas på väg 528 för på- och avstigning av skolskjuts. Om på- 

och avstigning sker på andra ställen än vid hållplatser kan mobila plattformar 

vara ett alternativ för att förbättra tryggheten och trafiksäkerheten. 

 

Figur 23. Mobil hållplatsplattform för på- och avstigning (Occas Ab u.å). 

 

• Åtgärder för gång- och cykeltrafikanter 

Standarden för gång- och cykeltrafikanter kan förbättras. Nedan listas exempel 

på möjliga åtgärder: 

Åtgärd 5: Varningsskyltar 

För att uppmärksamma bilister på att det finns gång och cyklister på vägen kan 

varningsskyltar sättas upp, se figur 24. I ett kommande skede behöver lämpliga 

platser för detta identifieras. 
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Figur 24. Skylt för varning för cyklande (A16) och gående (A14).  

 

Åtgärd 6: Bygdeväg 

Särskilt utrymme för gång- och cykeltrafikanter kan skapas genom att anlägga 

gång- och cykelbanor intill vägen. En sådan åtgärd är dock kostsam och inte 

motiverad med hänsyn till det låga flöde av gång- och cykeltrafikanter på väg 

528. En alternativ lösning skulle kunna vara att göra om väg 528 till bygdeväg. 

En bygdeväg är en landsväg med extra breda vägrenar och ett smalare körfält i 

mitten avsett för motorfordon. Åtgärden bör studeras vidare där mängden tung 

trafik behöver tas i beaktande.  

Åtgärd 7: Belysning 

För att förbättra tryggheten och trafiksäkerheten för gående- och cyklande på 

väg 528 kan vägen belysas, särskilt viktigt vid hållplatser. 

Åtgärd 8: Justering av hastighetsgräns 

En sänkning från 70 till 60 km/tim innebär en bättra trafikmiljö för gående och 

cyklister och har begränsad påverkan på framkomligheten för biltrafiken. Med 

60 km/tim uppnås god standard för cykling i blandtrafik. En sänkning av 

hastighetsgränsen kan kompletteras med hastighetssänkande åtgärder, till 

exempel anläggande av avsmalnade gång- och cykelpassager. 

6.2 Kostnadsberäkning 
En kostnadsberäkning har gjorts för respektive åtgärd och finns sammanställd i 

Tabell 5 och Tabell 6. Kostnaderna anges i 2023-08 års prisnivå. 

Kostnadsberäkningen är grov och är anpassad efter det underlag som finns. I 

kostnaden ingår byggherrekostnader på 25 %.  

Tabell 5. Sammanställning kostnadsberäkning av primära åtgärder. Kostnad i miljoner kronor. 

Primära åtgärder Beskrivning av åtgärd Kostnad   

Åtgärd 1 och 2 

Korsning i söder och 
åtgärder på den enskilda 
vägen 

Alternativ 1: Breddning av befintlig väg 

Ingår kostnad för skylt inkl. stolpe och fundament, ny 
överbyggnad vid breddning av väg och korsning samt nytt 
slitlager på hela vägen 

2,7 mkr 

 

Alternativ 2: Ny väg 

Ingår kostnad för skylt inkl. stolpe och fundament, ny 
överbyggnad vid ny väg och korsning 

4,5 mkr 

 

 

 

Tabell 6. Sammanställning kostnadsberäkning av övriga åtgärder. Kostnad i miljoner kronor. 

Övriga åtgärder Beskrivning av åtgärd Kostnad  
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Åtgärd 3 

Busshållplatsernas standard 

Målning av spärrlinje på hållplats (4 st lägen), breddning 
av hållplats (2 st lägen), breddning av vägren samt 
gångpassage med refug (3 st) 

1 mkr 

Åtgärd 4 

På- och avstigning för 
skolbarn som har skolskjuts 

2 st 0,07 mkr 

Åtgärd 5 

Varningsskyltar 
Skyltar inkl. stolpe och fundament 0,2 mkr 

Åtgärd 6 

Bygdeväg 
Målning samt skyltar inkl. stolpe och fundament 0,2 mkr 

Åtgärd 7 

Belysning 
Enkelsidig belysning på en sträcka om 1,6 km 2,1 mkr 

Åtgärd 8 

Justering av hastighetsgräns 
Skyltar inkl. stolpe och fundament 0,02 mkr 
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