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RAMBOGLL

Parkeringsutredning Lindsdal
(PM/Rapport)

Inledning

I Lindsdals centrum, nordvdst om Kalmar tdtort planeras for en fértatning med
servicefunktioner. Nuvarande centrum inrymmer livsmedelsbutik, frisersalong,
sporthall, post, vardcentral, fritidsgé’\rd och bibliotek. Lindsdal centrum “servar” ett
forhallandevis stort omland dar det &r ont om alternativa fardsatt till bilen. Denna
utredning féranleds av att det finns planer pa exploatering i och kring centrumet.

Fokus i denna utredning ligger pa Lindsdals centrala delar, dvs. omradet kring
Lindsdals centrum, Lindsdals vardcentral samt Lindsdalsskolan. Fortsattningsvis
benamns detta “utredningsomrddet”. Se avgransning i figur nedan. Inom
utredningsomradet finns bdde kommunala och privata fastighetségare och vissa
av parkeringsanlaggningarna inrymmer forhyrda platser, medan andra ar
reglerade med maximal parkeringstid p& 3 respektive 24 timmar.

==
=
=

=
=

Figur 1. Parkeringsutredningens utredningsomr8de avgrédnsas av det
rédmarkerade omr8det.
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Uppdraget
P& uppdrag av Kalmar kommun har Rambéll genomfért denna parkeringsstudie i

Lindsdals centrum med syfte att utreda parkeringssituationen i
utredningsomradet, dvs. hur manga parkeringsplatser som finns anlagda, hur
valanvanda de befintliga parkeringsplatserna ar och hur beldggningsgraden ser ut
under de mest belastade tidpunkterna.

Det grundlaggande syftet att ge underlag for bedomning om det ar méjligt att
exploatera delar av befintliga parkeringsplatser med ny bebyggelse genom att
berédkna framtida efterfrdgan pa bil- och cykelparkering. D& utredningsomradet
bestdr av fastigheter med flertalet olika fastighetségare diskuteras méjligheter till
samnyttjande mellan olika verksamheter samt andra atgarder som skulle minska
bilplatsbehovet. Studien ska fungera som underlag fér bedémning av hur
parkeringsfunktionerna fungerar idag samt hur féreslagen exploatering och ny
markanvandning paverkar behovet av ny parkering i omradet. Exploatering
framgar av nedanstaende figur.
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Figur 2. De planer som LW fastigheter samt Kalmar kommun lagt fram f6r centrala
Lindsdal. I norr planeras dven en férskola som ej syns i bild och i vdster byggs
Lindsdalsskolan ut.
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Utbyggnaden kommer att ta en del av de befintliga parkeringsytorna i ansprak,
men samtidigt kommer nya ytor for parkering att tillskapas. Utéver det som
framgar av figuren s3 planeras &ven en forskola i norra delen av
utredningsomradet och dven en utbyggnad av Lindsdalsskolan i vést.

Syftet med studien ar vidare att f8 kdnnedom om hur parkeringsanldggningarna &r
belagda under olika tidpunkter och dagar i veckan, samt var dessa fordon hor
hemma (registreringsadress). Detta for att ge Kalmar kommun béattre kannedom
om vilka som beséker och arbetar i omradet. Syftet &r vidare att ge underlag for
bedémning om det ar mdjligt att exploatera delar av befintliga parkeringsplatser
med ny bebyggelse utan att ersatta dessa parkeringsplatser ndgon annanstans.

Metod
Uppdraget har inletts med faltstudier fér att fa en bild av hur anvéndningen av

parkeringsytorna ser ut idag. Faltstudierna har genomférts av anstéllda pa Kalmar
kommun under fyra tillfillen. Resultatet fran faltstudien har sedan anvénts som
underlag for vidare analys av beldggningsgraden samt identifiering av var de
fordon som anvander sig av respektive parkeringsyta ar registrerade. Analyser har
utférts med bland annat verktygen Microsoft Excel och ArcGIS.

Faltstudiemetodiken beskrivs mer utforligt i senare faltstudiekapitel.

Forandringar under arbetets gang
Under arbetets géng har vissa férutsattningar férandrats. Dessa beskrivs

overgripande i detta kapitel och under respektive del i rapporten.

LW fastigheter har forvarvat fastigheten dar parkeringsplats nummer 7( éster om
Vardcentral/Apotek) fran Kalmar kommun. I samband med detta har de &ndrat
reglering pd parkeringsytan. Parkeringsytan regleras efter évertagandet med en
maximal parkeringstid pa 3 timmar mellan kl. 07-22 samt parkeringsférbud
mellan 22-07. P& parkeringsyta nummer 8 strax sydost om centrum har det i
samband med detta aven inforts ett parkeringsférbud mellan kl. 22-07.
Férandringarna ar dock utférda efter genomfdrd belaggningsstudie.

Denna férandring har betydelse for resultatet, men det &r svart att sia i hur
parkeringssituationen ser ut efter dessa forandringar, speciellt under
maxtimmarna. I slutsatsen finns dock lite resonemang kring detta.
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Beskrivning av omradet Lindsdal

Befintliga forhallanden
Lindsdals centrum ligger ca 9 km nordvast om Kalmar centrum och i hela Lindsdal

bor det ca 5500 invanare (2010). I omkringliggande ndromraden bor det
ytterligare ca 1000 inv@nare.! Orten bestar av ett centrum med handel och service
samt tva skolor, idrottsanldggningar samt omkringliggande bostadsbebyggelse.
Bebyggelsen har framst uppforts under 60- och 70-talet och bostadsbestdndet
bestdr framst av lagre smahusbebyggelse.

Lindsdal har vaxt ihop med Férlésa som ligger utmed Stangadalsbanan véster om
Lindsdal. Lindsdal avgransas av E22 i dster. Norr om Lindsdal ligger tatorterna
Lackeby, Rockneby och Drag pa totalt ca 2000 invanare (2010). I 6vrigt ligger det
i den norra delen av kommunen en del smaorter samt mer spridd bebyggelse pa
landsbygden. Boende i de beskrivha omradena kan ténkas anvanda sig av Lindsdal
som narcentrum.

Trafiksystem
Trafiknatet i Lindsdal &r uppbyggt enligt den sd kallade SCAFT-principen?, vilket

innebar att motorfordonstrafiken och gang- och cykeltrafiken &r fysiskt separerade
fran varandra via “ringvdgarna” Lindsdalvdgen och Nils Holgersons vag. Dessa
matar tillsammans med Kalmarvégen in biltrafik via atervandsgator in i
bostadsomraden.

Kalmarvagen gz%r igenom orten i nord-sydlig riktning och vasterut frdn denna g%r
Forlosavédgen ut till "Ringvégen”. Dessa gator ar de enda tvd genomgdende
gatorna i hela Lindsdal. Lindsdals centrum ligger nordvast om skarningen mellan
dessa gator. Gang- och cykelnatet i Lindsdal &r val utbyggt och separerat fran
biltrafiken, férutom i korsningspunkter och langs med Kalmarvagen, dar en
cykelbana delvis byggts Idangs med vagens vastra sida och dar resterande delar ar
under utredning.

Lindsdal trafikeras av busslinje 401 som gar pa Kalmarvagen genom Lindsdal.
Linjen gar mellan Lindsdal och Kalmar centrum. Under hégtrafik gar bussen med
10-minutersintervall, medan den under &vriga tider dagtid gar i 20-minuters
trafik. Ungefar var tredje avgang &r férlangd till Lackeby. P& E22 férbi Lindsdal gar
busslinjer till bland annat Ménsteras, Oskarshamn och Vastervik. Dessa bussar
stannar inte i h6jd med Lindsdal.

! Enligt uppgifter f&n Kalmar kommun

2 En modell for stadsplanering som utvecklades p& 1960-talet vid Chalmers tekniska hogskola. SCAFT star for
2 En"sedsbjggstadsplhaaleners sarbetsgeidpdas@arntasksttetvid’ Chalmers tekniska hogskola. SCAFT star for
"Stadsbyggnad, Chalmers, Arbetsgruppen for Trafiksékerhet”.

Parkeringsutredning Lindsdals centrum

Unr 1320012281



2.3

Parkeringsutredning Lindsdals centrum

Unr 1320012281

RAMBOGLL

Resvaneundersokning (RVU)
Kort fakta gallande Lindsdals invanare enligt Kalmar kommuns

Resvaneundersdkning, RVU (Kalmar kommun, 2014):

49% har tillgdng till 2 eller fler bilar, 47% har tillgéng till 1 bil och 4% har
inte tillgang till ndgon bil i hushallet

85% har tillgang till 2 eller fler cyklar, 10% har 1 cykel och 5% har inte
tillgdng till ndgon cykel i hushallet

72% har inte tillgéng till ndgot tag- eller busskort (Period-, vérde-, klipp-,
skol-, fardtjanstkort eller annat kort for kollektiva resor)

38% av bilisterna i Lindsdal har ndgon form av vilja eller ambition att dra
ned p3 sitt bildkande, vilket &r tredje hégst i kommunen, medan 36%
anger att de anvander bil for de flesta resorna och tanker fortsatta med
detta aven i framtiden.

Den genomsnittliga reslangden ar 26,8 km, vilket i princip ar lika Igngt
som den genomsnittliga resldangden i kommunen

Den genomsnittliga restiden ar 35 minuter, vilket ar tre minuter Iangre an
genomsnittet for kommuninvanarna

I hela Kalmar kommun &r fardmedelsférdelningen: 70% bil, 4% buss, 1% tag,
12% cykel och 12% till fots sett till antal resor under veckans alla dagar (s. 40 i
RVU). Nedanstdende tabell visar bilinnehavet och biltitheten i Lindsdal respektive
hela Kalmar kommun.

Tabell 1. SCB 2009, bilbest8nd, biltdthet och bilinnehav i Lindsdal respektive hela
Kalmar kommun

Antal | Antal Antal Antal Antal Andel
balar bilar/ balar/ Farmuljer farmaljer farmuljer
1 00 1 000 utan bal rmed bl med bal
invinare | [amljer
Lindsdal 2 468 439 1 058 502 1 &30 78,5
Kalmar 24 3 710 15 088 19 261 56,1
kommun 393
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Forutsattningar Kalmar

I denna del lyfts de 6vergripande forutsattningarna for studien, d.v.s. de riktlinjer
etc. som finns gallande exploatering och parkering i Kalmar kommun.

Nya parkeringsriktlinjer

Kalmar kommun arbetar med stéd av Rambdll med att ta fram nya
parkeringsriktlinjer fér kommunen. Den senast i kommunfullmaktige antagna
parkeringsnormen fér Kvarnholmen och Malmen &r fran 1981. Denna éldre
parkeringsnorm omfattar dock inte for Lindsdal.

I den parallellt pdgdende utredningen gallande parkeringsriktlinjer sa tas
parkeringstal fram for olika zoner i kommunen. Lindsdals centrum inggr i zon C
som omfattar utvalda stadsdelscentrum och bykdrnor dar det inom en begransad
yta finns funktionsblandning med handel, verksamheter och bostader. I forslaget
till riktlinjer anges att en sérskild utredning bér tas fram och att det ar svart att
ansétta generella grundtal fér omradet.

MaAl och inriktning gdllande bilparkering i Kalmar
Grundprincipen &r att parkeringsbehovet ska l6sas inom den egna fastigheten. I

den man parkering inte kan anordnas inom den egna fastigheten kan
parkeringsbehovet |6sas genom parkeringskép pa annan fastighet.

I funktionsblandade stadsdelar vill kommunen strava mot ett mer effektivt
anvandande av marken och parkeringsplatserna och i dessa delar ar darfor
kommunen dppen for ett 6kat samutnyttjande éver dygnet och aret. Aven andra
dtgarder som leder till minskat bilinnehav eller bilresor kan sénka
parkeringsbehovet och darmed parkeringsnormen.

I Verksamhetsplan med budget 2015 finns féljande malsattningar med béarighet pd
parkering:

e Ett gronare Kalmar - miljévanliga transporter

e Cykelkommunen Kalmar

e Satsning pa elbilar

e Ett vaxande attraktivt Kalmar

Malsattningarna innebér kortfattat att Kalmar ska utveckla transportsystem som
ar 13ngsiktigt hallbara, snabba, miljovénliga och effektiva. Kommunen ska verka
for att transporter med cykel och kollektivtrafik 6kar men utgdr fran att bilen &ven
i framtiden kommer att vara ett viktigt transportmedel. Utslappen ska bekampas
snarare an bilarna. Kommunen ska vara fossilbranslefri till ar 2030 och ser
kollektivtrafiken som en viktig férutsattning att nd méalet. Man ska fortsatta med
att utveckla cykelstaden Kalmar genom olika insatser och kommunen ska placeras
hogt i nationella rankningar av cykelstéder. Kommunen ska vaxa och vara
attraktiv vilket stéller krav p& bra och varierade bostader och en vil utbyggd
infrastruktur.

Parkeringsutredning Lindsdals centrum
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For att minska behovet av att behéva ta bilen hela resan bér kommunen strava
efter pendlarparkeringar i anslutning till buss och tag samt fér samakning. En
pendlarparkering ska erbjuda trygg och saker férvaring av bil och cykel. Lindsdal
namns inte som n§gon prioriterad plats for pendlarparkering.

For att det ska vara mdjligt att lamna bilen hemma och valja andra fardsatt ska
det finnas parkeringsplatser for boende i tillrdcklig grad. Kommunen har tidigare
gjort en studie kring parkeringssvarigheter i Kalmar tatort dar man bedémt
situationen i olika omraden. Vid inventeringen gav man de olika omradena en
beteckning som forklarar parkeringssituationen. Lindsdal har inte omfattats av
kommunens belaggningsstudie. Kommunens bedémning ar dock att det finns
"mattligt” bra forutsattningar att hitta parkering vid Lindsdals centrum. "Mattligt”
bra betyder enligt utredningen att det inte alltid finns tomtmarksparkering, men
alltid plats pa gatan.

Kalmars, i kommunfullmaktige, senast antagna parkeringsnorm for Kvarnholmen
och Malmen &r frdn 1981. Parkeringsnormen har vid ndgot tillfille justerats,
datering saknas i underlaget.

Cykelparkering
I Kalmar kommuns éversiktsplan anges att kommunen ska ta fram en

parkeringsnorm fér cyklar och att trygga och attraktiva cykelparkeringar ska
finnas nara de stérre malpunkterna. Vidare beskrivs att kommunen ska verka for
att byten mellan olika transportsatt ska vara smidiga. Tillsammans med berérda
aktorer utvecklar kommunen yteffektiv pendlarparkering for cykel och bil vid
lampliga hallplatser.

I det pdgdende framtagandet av en ny parkeringsstrategi och parkeringsnorm for
Kalmar kommun ingdr dven riktlinjer avseende cykelparkering, dock ej fér zon C
som Lindsdal ligger i.

Gang- och cykelavstand
Manga kommuner har tagit fram matt fér maximala gangavstand mellan

parkeringar och malpunkter och detta &r ofta en viktig faktor att beakta vid
nyexploateringar. De acceptabla avstanden varierar beroende pd verksamhet,
vilken del av tatorten och typ av brukare som avses, men ocksa storlek och typ av
kommun samt vilken inriktning kommunen stravar efter vad galler trafiksystemet.
En generell princip &r att ju storre stad desto langre gdngavstand mellan parkering
och malpunkt &r acceptabla. Vidare pverkar utformning av stadsmiljon,
trafiklésningar, regleringsformer, lutningar etc. gdngavstanden.

Acceptabla gdngavstdnd mellan parkering och malpunkt anses vara ca 300 m for
besdkare, 400 m for boende samt 600 m for arbetstagare. For Lindsdal ar dessa
avstand dock i ldngsta laget och skulle kunna 6versattas med att man pa de mest
centrala platserna i forsta hand ska prioritera parkeringsytorna fér bestkare, i
andra hand till boende och i tredje hand arbetstagare. Rimliga avstand fér en
cykelresa brukar ligga mellan 2 och 3 km.

Parkeringsutredning Lindsdals centrum
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Figur 3. Avst8nd frén Lindsdals centrum till omkringliggande omr&de.
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Planeringsinriktning Lindsdal
Kalmar kommuns 6versiktsplan fran 2013

sager att malet &r att skapa ett attraktivt,
tilltalande och inbjudande stadsrum med
ett livligt stadsliv utmed strdket mellan
Lindsdal och Kalmar. Potentialen till
fortatning bedéms som hog. Fullt utbyggd
skulle den sd kallade Diagonalen kunna fa
en befolkning pa atminstone 30 000
manniskor, dvs en dubblering av boende.
I dversiktsplanen namns att en effektiv
och strukturbildande kollektivtrafik ar ett
viktigt redskap for en lyckad omvandling.
Med en sd stor befolkningskoncentration
sager OP att en sparvagnslésning kan
vara en funktionell 16sning. All féorandring
av Norra végen boér redan nu ske utifran
konceptet "Tank spar, kor buss” samt
prioritera bussar i korsningarna. Ett forsta
steg for att forbattra kollektivtrafikens
modjligheter kan géras redan nu genom
att planera for knytplatser med rationella
bytesmdjligheter och narhet till parkering
(vaderskyddad for cykel).

Ovanstdende tyder pa att det i framtiden

Utredningsomride,
bastader och verksamheter

Utredningsomride for
stationsiage

Figur 4. Framtida utveckling av str8ket
Kalmar och Lindsdal.

finns en stor potential att féra 6ver bilister till kollektivtrafik.

Parkeringsutredning Lindsdals centrum
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Faltstudie

En faltstudie har genomforts i och kring de centrala delarna av Lindsdal.
Sammantaget ger detta en bra bild éver hur parkeringssituationen ser ut i
utredningsomradet. Syftet med faltstudien har varit att f& en dvergripande
uppfattning om féljande:

e Antal tillgdngliga platser

e Nuvarande regleringsform

e Beldggningsgrad under férmiddag och kvall

e Vart de som anvander parkeringen under férmiddag och kvall har sin

bostad.

I detta kapitel listas resultatet frén faltstudien plats for plats. En sammanfattande
illustration finns under respektive kapitel och redogér for resultatet pa respektive
parkeringsyta. Nyckeltalen anger bland annat kapacitet pa platsen,
medelbeldggning under olika tidpunkter. En tisdags- respektive onsdagsformiddag
samt medelbeldggningen tva fredagseftermiddagar har ingatt i studien.

Metodik
Faltstudierna har genomférts under tva vardagsformiddagar (Ca kl 10, m&ndag-

torsdag) samt tva fredagseftermiddagar (Ca kl 18) i form av nummerskrivning.

Dessa b&da tidpunkter, vardagsférmiddag respektive fredagseftermiddag &r
utvalda pa grund av att olika typer av verksamheter anses ha sitt maximala
parkeringsbehov under olika tidpunkter. Skola och vard anses ha storst
parkeringsbehov under dagtid, medan centrumomradet antas ha stérst behov av
parkeringsplatser under en fredagseftermiddag. Nedan féljer en samlad bild éver
vilka olika parkeringsytor som studerats.

Parkeringsutredning Lindsdals centrum
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Figur 5. Illustration 6ver de studerade och analyserade parkeringsanldggningarna.

I studien har alla stérre p-anlaggningar i centrala Lindsdal medtagits, oavsett om
de &r privata, férhyrda eller allmanna. Dock &r inte de tvd mindre
parkeringsytorna som bestar av tva parkeringsplatser vardera inom Kalmarhems
fastighet med i denna del av studien. Inte heller gatuparkering pa
Kanngjutarvégen utanfér Knutssons blommor ingar.

Transportstyrelsens fordonsregister
I faltstudien noterades alla registreringsnumren pa de parkerade bilarna inom de

definierade fallstudieomradena. Genom Transportstyrelsens fordonsregister har
information om respektive dgare/anvandare erhallits. Det har varit av stor vikt att
ta reda pa vart de studerade fordonens &gare/anvandare har sin bostad. Féljande
information har erhallits fran fordonsregistret:

Parkeringsutredning Lindsdals centrum
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RAMBOGLL

Regnr Fordonsbendmning Avstélld
Orgnr Handelsbeteckning Leasing
Namn Arsmodell Y-trafik
Adress Kaross 1 Totvikt
Postnr Kaross 2 Driv 1
Postort Kaross tillagg Driv 2
LK-kod Chassinr Driv 3
F-slag Reg-dat

Fabrikatkod Férv-datum

Vissa registreringsnummer tillhor fordon vars dgare/anvandare har skyddad
identitet och darfér har ingen information om dessa fordon kunnat erhdllas. Fér
vissa leasingbilar kan &garen std registrerad i fordonsregistret och inte
anvandaren. Det framgar dock inte om det &r &gare eller anvédndare, vilket gér att
informationen i enstaka fall kan vara missvisande. Om fordonet &r leasat sa géller
dock generellt att uppgifterna i fordonsregistret avser anvandaren av fordonet.

Geografiskt omrade
For att vidare kunna analysera ovanstdende faltstudieresultat kravs att

informationen i fordonsregistret kopplas till var anvandaren av fordonet har sin
bostadsadress. Indelning och aggregering av postnumren i Sverige har utférts
enligt féljande lista:
e Lindsdals olika postnummeromraden
o Sydost - 39363
o Sydvast - 39364
o Norr - 39365
e Kalmar tatort
e Kalmar kommun norr
e Kalmar kommun séder
« Oland
o Ovriga Kalmar l&n
« Ovriga Sverige - boende utanfér Kalmar |&n samt hyrbilar registrerade
utanfor Kalmar lan etc.

Boende i Lindsdal antas antingen sta pa platsen i syfte att parkera néra sin bostad
eller besoka Lindsdal centrum for kortare besok. Saledes &r det denna grupp av
parkerande bilister som skulle kunna gd eller cykla till Lindsdals centrum i stérre
utstrackning. Andelen boende i 6vriga delar av Kalmar kommun, speciellt tatorten
Kalmar och tatorterna norr om Lindsdal, ar den del dar det finns stérst potential
att flytta bilister till kollektivtrafik, men aven till cykel. I 6évriga Kalmar lén kan det
aven finnas viss potential att flytta dver bilister till kollektivtrafik.

I slutet av respektive platsbeskrivning nedan kommer en analys av resultatet pa
respektive plats.

Parkeringsutredning Lindsdals centrum
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4.3 Plats 1
Plats 1 bestar av 19 allméanna bilplatser som framst anses avsedda for anstallda

och besdkare till Forskola Pulpeten. Kalmar kommun dger denna
parkeringsanldggning. Parkeringen ar tidsreglerad till 24 timmar, genom den s.k.
24-timmarsregeln som trader ikraft om inget annat anges.

Resultat 6ver parkeringsrakning Lindsdal Parkeri ngnr
- Kartan redovisar varifran de bilar, som stod parkerade, - total beliggning
ar registrerade
Vardag
Kalmar kommun N Fredag
. as
Ovriga Sverige 19
1 1 Lindsdal N 19 p-platser

© .
1 3
Ovriga Kalmar ldn \ L &
3 .
2y
O ®
1 1
7

Kalmar kommun S KeXnar Bt Olélnd

Som illustreras i ovanstdende figur &r parkeringsplatsen i princip fullbelagd under
vardagsformiddagar. Intressant att se ar dock att 4 av 19 som parkerar dar under
en vardagsférmiddag har sin bostad inom naromradet (maximalt 1,2 km frén
platsen). I dvrigt &r det 7 av 19 som har sin bostadsadress inom tatorten Kalmar
som parkerar pa platsen under dagtid. Under fredagseftermiddagar &r platsen inte
lika vélbesokt, d& &r endast 6 av 19 platser upptagna.

Parkeringsutredning Lindsdals centrum
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4.4 Plats 2
Plats 2 bestar av 23 allm&nna bilplatser framst avsedda for anstéllda och besdkare

till Lindsdalsskolan. Kalmar kommun &ger denna parkeringsanlaggning.
Parkeringen ar tidsreglerad till 24 timmar, genom den s.k. 24-timmarsregeln som
rader om inget annat anges.

Resultat 6ver parkeringsrakning Lindsdal Parkeri ng nr 2
- Kartan redovisar varifran de bilar, som stod parkerade,

i 2 - total beldggning
ar registrerade

Vardag
Kalmar kommun N Fredag
Ty 4 ‘
Ovriga Sverige 17
@
1 Lindsdal N 23 p-platser
]
X
. \
1 W
Ovriga Kalmar lén A\ L &
L 8
By .
. ‘
1 , 3
Kalmar kommun S g Oland
Kalmar tdtort :

Som illustreras i ovanstaende figur &r parkeringsplatsen néstintill fullbelagd under
vardagsformiddagar. Den stérre mangden av parkerande bilister kommer fran
Kalmar tatort (9 av 17). Under fredagseftermiddagar &r parkeringsytan sa gott
som oanvand.

Parkeringsutredning Lindsdals centrum

Unr 1320012281

16



RAMBOGLL

4.5 Plats 3
Plats 3 bestar av 20 allménna bilplatser framst avsedda for anstéllda och besdkare
till Lindsdalsskolan. Kalmar kommun &ger denna parkeringsanlaggning.
Parkeringen ar tidsreglerad till 24 timmar, genom den s.k. 24-timmarsregeln som
rader om inget annat anges.

Resultat 6ver parkeringsrakning Lindsdal Parkeri ng nr 3
- Kartan redovisar varifran de bilar, som stod parkerade,

i 2 - total beldggning
ar registrerade

Vardag
Kalmar kommun N Fredag
2
Ovriga Sverige 15
@
1 Lindsdal N
l o
m e
" Lindsdal SV
\ O
® O
. \ 1 1
1
Ovriga Kalmar lén 2 L &
XN
@, O
5, 1
7

Kalmar kommun S KT B Olénd

Som illustreras i ovanstaende figur &r parkeringsplatsen néstintill fullbelagd under
vardagsformiddagar. Den stérre mangden av parkerande bilister kommer fran
Kalmar tatort (7 av 15) under vardagar. Under fredagseftermiddagar ar
parkeringsytan sa gott som oanvénd.

Parkeringsutredning Lindsdals centrum
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4.6 Plats 4
Plats 4 bestar av 31 forhyrda/reserverade bilplatser som &r avsedda for anstéllda
pd vardcentralen. Landstinget dger denna parkeringsanlaggning.

Resultat 6ver parkeringsrakning Lindsdal Parkeri ng nr4
- Kartan redovisar varifran de bilar, som stod parkerade,

" / - total beldggning
ar registrerade

Kalmar kommun N Varaag Fredag
®o ‘>
AL
Ovriga Sverige 14 8
® O
1 W Lindsdal N 31 p-platser
]
" Lindsdal s l;\
\ o3
O
o ! =
2 Y2 ¥
Ovriga Kalmar ldn \ -

N
A
@o O O
3 1 & 1 3 2

Kalmar kommun S K Nenar B O-Ic?nd

Som illustreras i ovanstdende figur &r parkeringsplatsen bara utnyttjad till halften
under vardagsférmiddagar. Spridningen av bostadsort ar stor éver Kalmar
kommun och Kalmar lan. Under fredagseftermiddagar ar belaggningen annu lagre
(8 av 31) och har ungefar samma spridning.

Parkeringsutredning Lindsdals centrum
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Plats 5
Plats 5 bestar av 12 parkeringsplatser, varav 10 &r férhyrda/reserverade bilplatser

som &r avsedd for anstallda till vArdboendet samt funktionshindrade. Resterande 2
platser &r till for besdkare med en maximal parkeringstid p& 4h mellan kl 09-20 p3
vardagar. Inne pa omradet finns ytterligare ca 5 platser som &r férhyrda. Dessa
platser ingdr dock inte i beldggningsstudien utan endast i senare kapitel med
teoretiskt parkeringsbehov. Kalmarhem ager denna parkeringsanlaggning.

Resultat 6ver parkeringsrakning Lindsdal Pa rkering nrs5
- Kartan redovisar varifran de bilar, som stod parkerade,

) ) - total belaggning
ar registrerade

Vardag

Kalmar kommun N Fredag
Ovriga Sverige
<1> Lindsdal N 12 p-plat
indsda L .
@O i T
% I !ﬁi’.f___
" Lindsdalsy. ~ Lindsdal SO
\ .
\
Ovriga Kalmar ldn
g
™. 6 &
Kalmar kommun S Keknar Bt land

Som illustreras i ovanstaende figur &r parkeringsplatsen néstintill fullbelagd bade
under vardagsférmiddagarna och under fredagseftermiddagarna. Den stdrre
méangden av parkerande bilister kommer fran Kalmar tatort. Bade under
vardagsférmiddagarna och under fredagseftermiddagarna ar det 2 av 9
parkerande bilister som bor i samma postkodsomrade som parkeringen &r
lokaliserad.

Parkeringsutredning Lindsdals centrum
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4.8 Plats 6
Plats 6 bestar av 6 forhyrda/reserverade bilplatser som &r avsedda for anstallda
och funktionshindrade bestkare till vardcentral och apoteket. Kalmar Lans
Landsting dger denna parkeringsanlaggning.

Resultat 6ver parkeringsrakning Lindsdal i
- Kartan redovisar vaﬁfrén de bilagsom stod pagrkerade, Pa rkerl n g nr 6

n 2 - total belaggning
ar registrerade

Kalmar kommun N Vardag  Fre dsg
©
12
Ovriga Sverige
@O
2

Lindsdal N 8 p-platser

\

\

Ovriga Kalmar ldn 1 &

Kalmar kommun S k¥nar Bibr? O,c_znd

Som illustreras i ovanstdende figur &r parkeringsplatsen inte sd valanvdnd under
de studerade tidpunkterna. Bara mellan 1-2 bilar stod p& de 6 platserna.
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Plats 7

Plats 7 bestar av 62 allménna bilplatser som framst &r avsedda for besokare till
vardcentral och apotek. Kalmar kommun &gde denna parkeringsanldggning nar
faltstudien genomférdes. Parkeringen ar tidsreglerad till 24 timmar, genom den
s.k. 24-timmarsregeln som rader om inget annat anges.

Resultat 6ver parkeringsrakning Lindsdal Parkering nr7
- Kartan redovisar varifran de bilar, som stod parkerade,
ar registrerade

- total belaggning

Kalmar kommun N

o0
e L2
Ovriga Sverige
43
(e

Lindsdal N 62 p-platser

Lindsdal SV Lindsdal SO
@ Q
© Q 3 4
L 4

Ovriga Kalmar ldin
¢
Kalmar kommun S 14 Oland

Kalmar tdtort

Som illustreras i ovanstaende figur &r parkeringsplatsen full till 2 av 3 under
vardagsférmiddagarna. 14 av de 43 parkerande kommer fran Kalmar tatort och 7
fran Lindsdal. P& andra sidan Férlésavégen ligger en parkeringsanldggning avsedd
fér boende och besokare i bostadsomradet séder om Férlsavagen. Denna
parkeringsyta ar avgiftsbelagd om man inte har tillstand att st dar. Detta kan
vara en moéjlig férklaring till att det &r en del fran detta bostadsomrdde som
anvander den oreglerade parkeringen pa plats nr 7.

Efter att belaggningsstudien genomforts har LW fastigheter tagit éver denna
parkeringsanlaggning och reglerat den med parkeringsférbud mellan kl. 22-07 och
en maximal parkeringstid pd 3 timmar mellan kl. 07-22.
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4.10 Plats 8
Plats 8 bestar av 53 allm&nna bilplatser som &r avsedda for besokare till Lindsdals
centrum. LW fastigheter ager denna parkeringsanlaggning. Alla dagar mellan
klockan 07-22 &r parkeringsytan reglerad med en maxtid pd 3 timmar.

Resultat 6ver parkeringsrakning Lindsdal Pa rkering nr8
- Kartan redovisar varifran de bilar, som stod parkerade,
ar registrerade

- total belaggning

Fredag

Vardag
Kalmar kommun N

Ovriga Sverige 12
’ 2 Lindsdal N 53 p-platser
2308
! ....-"‘.
-~ T i‘F{ x 1;L .......
" Lindsdal SV
¢ gl
O Y 3
1 10
Ovriga Kalmar ldn

A
°Q @o T e

Kalmar kommun S k¥nar Bibr? O/qnd

Som illustreras i ovanstdende figur &r parkeringsplatsen nastintill fullbelagd under
fredagseftermiddagarna, medan den &r halvfull under vardagsféormiddagarna. Den
stérre mangden av parkerande bilister kommer fran Lindsdals tatort, hela 36 av
48 parkerande kommer fran naromradet under fredagseftermiddagarna. En stor
del (12 av 48) kommer fran kommundelarna norr om Lindsdal. De parkerande
under vardagsférmiddagarna féljer samma 6vergripande monster.

Efter att denna belaggningsstudie genomforts har LW fastigheter reglerat om
parkeringsanlaggningen med ett parkeringsférbud som galler mellan kl. 22-07.
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4.11 Plats 9
Plats 9 bestar av 36 allmédnna bilplatser som &r avsedda for besokare till sporthall

och fritidsgdrd. Kalmar kommun &ger denna parkeringsanldggning. Parkeringen &r
tidsreglerad till 24 timmar, genom den s.k. 24-timmarsregeln som rader om inget
annat anges.

Resultat 6ver parkeringsrakning Lindsdal Parkeri ng nr 9
- Kartan redovisar varifran de bilar, som stod parkerade,
ar registrerade

- total beldggning

Vardag Fredag

Kalmar N

Ovriga Sverige =
1 W dsdal N 36 p-plat
i p-platser
Hi o RE-- A

Y 4 Lindsdal S\‘}

\ @

@o \ = 205
3 1

Ovriga Kalmar ldn &

®o *@

Kalmar kommun S Kaknar Bt O{j:ﬂd

Som illustreras i ovanstdende figur &r parkeringsplatsen till 2 av 3 belagd under
bdde vardagsférmiddagarna och fredagseftermiddagarna. En dryg tredjedel
kommer fran de norra kommundelarna och ca 6 fran Lindsdal under de studerade
tidpunkterna. Under vardagar &r det en stérre andel som kommer fradn Kalmar
tatort.
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4.12 Plats 10
Plats 10 bestdr av ca 10 allmanna bilplatser som &r avsedda for besokare till

Lindsdals centrum. Ytan &r inte tydligt avgréansad och antalet parkeringsplatser ar
darfor oklart. Ytan anvands dven for leveranser och nyttotrafik till ICA. LW
fastigheter dger denna parkeringsanldaggning. Alla dagar mellan klockan 07-22 &r
parkeringsytan reglerad med en maxtid pa 3 timmar.

Resultat 6ver parkeringsrakning Lindsdal Pa rkering nr10
- Kartan redovisar varifran de bilar, som stod parkerade,

0 2 - total beldggning
ar registrerade

Vardag
Kalmar kommun N Fredag
@ O
1 1
Ovriga Sverige
O
1 Lindsdal N
O
1
_—
e li! LY £,
4 Lindsdal S V
\ ‘;. 2
o |
1
Ovriga Kalmar lén ™

Y
O O
1 2

Kalmar kommun S Kknar Bit Oland

Som illustreras i ovanstaende figur &r parkeringsplatsen halvfull under
fredagseftermiddagarna. Under vardagsférmiddagarna anvénds den inte sd
frekvent.
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Plats 11
Plats 11 bestdr av 36 allmanna bilplatser som &r avsedda for besokare till

Lindsdals centrum. LW fastigheter ager denna parkeringsanlaggning. Alla dagar
mellan klockan 07-22 &r parkeringsytan reglerad med en maxtid pa 3 timmar.

Resultat 6ver parkeringsrakning Lindsdal Parkering nr11
- Kartan redovisar varifran de bilar, som stod parkerade,

0 2 - total beldggning
ar registrerade

Vardag  Fredag

Kalmar kommun N
3 3
Ovriga Sverige
<2> Lindsdal N 36 p-platser
e
hii7d
T }-F{ e
4 Lindsdal SV
\ N,
®
1 N1
Ovriga Kalmar ldn L &

XY
O QO
1 27 2

Kalmar kommun S Kaknar Bt O(and

Som illustreras i ovanstdende figur &r parkeringsplatsen knappt halvt belagd
under fredagseftermiddagarna och inte ens ar fylld till 1 av 3 under
vardagsférmiddagarna. En stor andel av de som nyttjar parkeringen bor i Lindsdal
under bdda tidsperioderna, 8 av 16 respektive 4 av 11.
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4.14 Sammanstallning och gemensam analys
Nedanst8ende figur &r en illustration dver det totala parkerandet under en

vardagsformiddag (medeltalet av tvd) samt en fredagseftermiddag (medeltalet av

tva).
Resultat 6ver parkeringsrakning Lindsdal Parke ring inom
- Kartan redovisar varifran de bilar, som stod parkerade, . >
ar registrerade utredr“ngsomradet
- totalt 308 p-platser
Kalmar kommun N
Ovriga Sverige @
(} Lindsdal N
10 15 -
pane " 7% 2293
|
4 Lindsdal SV
. 10 1y : _
9 10
Ovriga Kalmar ldn 1 &
21 ¢
Kalmar kommun S e Oland

Kalmar tétort

Totalt sett ar det under en vardagsformiddag ca en tredjedel av de parkerande i
Lindsdal som har sin bostadsadress i Kalmar tatort, medan ca 20% har sin
bostadsort i Lindsdal och ca 19% i norra kommundelen. Under en
fredagseftermiddag ar istallet den storsta delen av de som anvander
parkeringsytorna fran Lindsdal, 39%, medan 20% &r fran norra delen av
kommunen och 14% fran Kalmar tatort.

Ovanstdende tyder pd att det bade finns potential till att fa fler att 8ka kollektivt
till sina arbeten i Lindsdal under dagtid, men aven att det finns stora mdjligheter
for alternativa transportmedel (gdng och cykel) inom Lindsdal dér avstdnden &r
korta.

Parkeringsutredning Lindsdals centrum

Unr 1320012281

26



RAMBOGLL

I nedanstdende tabell ses beldggningsgraden fér respektive parkeringsplats. Det
ar tydligt att parkeringsplatserna vid arbetsplatserna ar mer belagda under
vardagsférmiddagarna &n under fredagseftermiddagarna, da det istéllet ar de
parkeringsytorna narmst handeln som har hogst belastning.
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Figur 6. Illustration 6ver de studerade och analyserade parkeringsanldggningarna.
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Tabell 2. Beldggningsgrad p§ respektive parkeringsplats.

Antal

platser Vardag FM |Fredag EM
Plats1 19 87% 26%
Plats2 23 78% 0%
Plats3 20 68% 13%
Plats4 31 40% 16%
Plats5 12 71% 79%
Plats6 6 17% 33%
Plats7 62 65% 35%
Plats8 53 44% 87%
Plats9 36 78% 68%
Plats10 10 25% 35%
Plats11 36 25% 42%
Summa: 308 56% 44%

Vid en sammanslagning av de dvergripande funktionerna fér respektive
parkeringsyta erhdlls nedanstdende tabell. Enligt denna &r det framst
uppstallningsplatser under vardagsformiddagarna vid skolan som ar problematisk.
Daremot forefaller det inte vara nagot problem att hitta parkeringsplats fér besok
till vard eller till Lindsdals centrum.

Tabell 3. Summering av belédggningsgrad éver delomr8den baserat p8 funktion.

Antal
Summering platser Vardag FM | Fredag EM
1+2+3 Skola 62 7% 12%
4+5+6 Vard 49 45% 34%
7+8+9+10+11 Centrum 197 52% 56%
Summa: 308 56% 44%

Vid en sammanslagning av parkeringarna baserat pa fastighetsiagare erhalls
nedanst3ende tabell. Resultatet tyder pd att de kommunala anldggningarna &r
hégst belagda under vardagsférmiddagar, medan LW-fastigheter har sin hogsta
beldggning under fredagseftermiddagar. Kalmarhems parkering pa 12 platser &r
generellt hégt belastad, medan Kalmar Lans Landstings parkeringsytor inte &r sa
valbesodkta.

Tabell 4. Summering av beldggningsgrad éver delomrdden baserat p8
fastighetségare.

Antal
Summering platser Vardag FM | Fredag EM
1+42+3+7+9 Kommun 160 73% 34%
4+6 KLL 37 36% 19%
8+10+11 LW 99 35% 65%
5 Kalmarhem 12 71% 79%
Summa: 308 56% 44%
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Ovanstaende analyser tyder pd att samnyttjandepotentialen mellan
parkeringsytorna &r god, da vissa parkeringsytor &r hégst belastade under
vardagsférmiddagen, medan andra ar det under fredagseftermiddagen. Totalt har
parkeringarna en maximal beldggning under vardagsférmiddagar pd ca 56% och
under fredagseftermiddagar pa ca 44%. Det galler dock att en bra dialog och
samordning sker mellan olika fastighetsdgare.

Medelbeldggningen pa de mest centrala parkeringsplatserna, dvs plats 4-11 visar
pa att det pa dessa &r en medelbeldggning p& 51-52% bade under en
vardagsférmiddag och under en fredagseftermiddag. Dvs hela 118 platser ar
lediga under en fredagseftermiddag.

Vid Lindsdalsskolan (plats 1-3) ar medelbelaggningen under vardagsférmiddag ca
77% och under fredagseftermiddagar ca 12%.

Tabell 5. Summering av beldggningsgrad 6ver de centrala parkeringsytorna.

Antal
Plats-nr platser Vardag FM | Fredag EM
1-3 62 7% 12%
4-11 246 51% 52%
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Dialog

I Lindsdal finns flertalet olika fastighetsagare som illustreras i nedanstaende figur.
Observera att &gandeférhallandena som beskrivs i figuren motsvarar de
agandeforhallanden som gallde nar projektet startades. Efter att projektet startats
har dgandeforhdllandena férandrats genom att LW fastigheter har forvarvar ytorna
dster om Landstingets fastighet inom utredningsomradet.
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Figur 7. Fastighetsdgare inom utredningsomr8det. Ovrig mark inom
utredningsomrédet &r allmén platsmark med kommunen som huvudman 2015-06-
01. Observera att dgandeférh8llandena féréndrats sedan dess, 1ds mer ovan.

Inom ramen for utredningen har dialog forts med fastighetsagarna inom
planomradet for att fa deras syn pa handel och parkering. Bruttoareor etc. for
nuvarande fastighetsdgare samt framtida exploateringar berors i nastkommande
kapitel. I denna del lyfts framst de olika intressenternas syn pa parkering i
Lindsdal. Nedan beskrivs den forda dialogen med respektive fastighetsagare och
det &r Rambélls tolkning av fastighetsdgarens synpunkter som framgar.

LW fastigheter
Idag fungerar parkeringslésningarna till stor del bra.

LW fastigheter har planer pa utbyggnad i framtiden, men detta kréver att en ny
detaljplan tas fram for omradet. Idén &r att bygga ny familjecentral med bland
annat barnhéalsovard, socialstyrelse och 6ppen férskola pd ytan mellan det
nuvarande centrum och Kalmarvagen.
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Kalmar Lans Landsting (KLL)
Enligt Kalmar léns landsting finns idag inga stérre problem gallande

parkeringsfragorna. Ett upplevt problem &r att boende i marklédgenheterna pa
Kalmarhems fastighet samt s6der om Forlésavdgen anvander den kommunala
parkeringsytan framfér vardcentralen.

KLL har inga planer pd utveckling av sin fastighet inom den nadrmsta framtiden.

Kalmarhem
D3 marklagenheterna under senare ar har dndrats fran att vara serviceldgenheter

till att inrymma vanligt boende sa har ocksa parkeringsbehovet féréndrats. Det
upplevs vara ett problem fér de boende i omradet. Men dven generellt upplevs
antalet platser till fastigheten i underkant av vad behovet &r. Verksamheten pagar
h&ar under bade dag, natt och helg, varfér behovet fér arbetare finns dygnet runt.

Kalmarhem har inga planer pa att utveckla sin fastighet inom de narmsta aren.

Kalmar kommun
Rambéll har, férutom kontakt med bestéllarna av denna utredning p&

Samhallsbyggnadskontoret, dven varit i kontakt med Serviceférvaltningen och
Kultur- och fritidsférvaltningen.

Kalmar kommun &ger fastigheterna vid skolan och idrottshallen. Kommun ager
och ar aven huvudman for allman platsmark i Lindsdal, dvs. de ytor som inte
omfattas av fastighetsagarna i Figur 7 ovan.

Enligt Kultur- och Fritidsfoérvaltningen

P& fritidsgarden kan det ibland vara arrangemang nar samlingssalen hyrs ut.
Ibland kan det troligen vara en del som kommer med bil om det &r en teater eller
liknande. Detta sker relativt oregelbundet.

I Lindsdals sporthall ar det mycket folk i omlopp under framférallt I6rdagar och
séndagar da det &r matcher och poolspel i hallen. Det géller framst innebandy och
handboll. De férsta matcherna kommer igang i slutet av september och haller
sedan pa till slutet av mars, i princip varje helg och ofta bade 16rdag och séndag.
Ibland bara under tva-tre timmar, andra gdnger fran formiddag till kvall.

Pa helgerna staller folk sig vid Multiarenan, pa en yta som inte egentligen &r en
parkeringsplats. Ar det da ett poolspel dar det &r flera lag pa plats samtidigt i
hallen s& kan det oméjligt finnas parkeringsplatser till alla, &ven om ytan vid
Multiarenan anvéands. Det har dock inte framforts klagomal till ansvariga pa
bokningsorganisationen.

Biblioteket har arrangemang ibland men det &r inget som paverkar
parkeringssituationen namnvart.

Parkeringsutredning Lindsdals centrum
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Enligt aktiva féreningar i idrottshallen sa &r det aldrig nagra problem. Merparten
av motstandarna brukar parkera pa "baksidan” mot multiplanen och
innebandylaget (CL) nyttjar mest "parkeringen vid bankomaten”.

Generellt verkar det vara sd att grusplanen pa baksidan blir en parkeringsplats vid
behov, vilket bedéms fungera sd lange den ytan inte anvénds for annat. Det anses
dock inte vara ndgon optimal I&sning.

Enligt Serviceférvaltningen
Vid Lindsdalsskolan pagar fér narvarande en utbyggnad och ombyggnad, dér den
forsta etappen ar pabérjad.

Ingen trafik- eller parkeringsutredning ar framtagen i samband med denna
utbyggnad. Totalt innebar om-/ och tillbyggnaden av Lindsdalsskolan att den blir
ca 9100 m?.

Framtida utveckling
Det finns I8ngt framskridna planer pad att bygga en ny férskola i
utredningsomradet norra del. Denna planeras att bli ca 1400 m?2.

5.5 Knutssons blommor
Antalet bilparkeringar anses tillrdckligt i nuldget. Manga av de besdkande
bilisterna parkerar utmed Kanngjutarvigen, men &ven pa parkeringsytan vid ICA
nar de besodker bdda verksamheterna. Besdksantalet &r som stérst vid stérre
hogtider, s8som skolavslutning, jul m.m. Vid en normal vecka &r dock
besdksintensiteten som stdrst under veckoslutet torsdag till 16rdag, dd ca 8-10
fordon bedéms vara besdkande till blomsterhandeln. Aven vid evenemang i
sporthallen kan det vara stor 3tgdng p& parkeringsplatserna. Under
Lindsdalsdagen &r det stora problem i hela omradet.

Under tidig férmiddag sker leveranser till blomsterhandeln vid Kanngjutarvéagen,
men d& &r besdksantalet 1agt i omradet. Dagens problem beror framst pa
konflikten mellan véndande bussar, parkerande bilar och uppstallda lastbilar/slap
p% framforallt Kanngjutarvagen samt slingan runt grénytan.

Inga storre utvecklingsplaner finns fér verksamheten inom de narmsta aren.
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Parkeringsbehov

I detta kapitel beskrivs det totala parkeringsbehovet som uppstar inom
utredningsomradet. I utredningsomradet inryms bland annat de befintliga
verksamheterna i Lindsdals centrum, Lindsdalsskolan samt v%rdinréttningar och
bostdder. I Lindsdals centrum finns bland annat matvarubutik, frisersalong,
fritidsgard, post, vardcentral, bibliotek, blombutik med vaxthus m.m.

I framtiden kan ytterligare verksamheter och bostéder tillkomma som ocksa de
tas med i beddmningen. Nyexploateringen innebar i tidigt skede att den totala
bruttoarean (BTA) dkar fran ca 21 000 m? till dryga 34 000 m?.

I tabellerna pa ndstkommande sidor anges parkeringsbehovet fér centrala
Lindsdal i b&de nuléget och fér framtiden baserat pa de tidigare normer och
parkeringstal som anvants i Kalmar kommun samt andra studier och utredningar
gallande parkeringstal och parkeringsnormer.

I talen &r inte samnyttjandepotential eller andra dverflyttningspotentialer till andra
transportmedel med utan detta beaktas i néstkommande kapitel. Med
samnyttjande avses att en bilplats kan nyttjas av flera olika bilister om behovet
finns under olika tidpunkter, vilket ger en effektiv anvandning av
parkeringsytorna. I blandad stadsbebyggelse kan samnyttjandet nd upp till 30 %.

Bilparkeringsplatser och bilplatsbehov
Parkeringsbehovet for bil pdverkas av flertalet parametrar. I nedanstdende tabell

har parkeringsbehovet for bil beraknats med utgdngspunkt fran Kalmar kommuns
parkeringsriktlinjer som ar under framtagande. D& normtal fér Lindsdal saknas s3a
har normtalen for Zon B anvénts, dvs de normtal som galler fér utkanterna av
Kalmar tatort. Vissa justeringar och antaganden ar dock gjorda, framst gallande
samlingslokaler, vaxthus etc.

Tabellen pa nasta sida visar att det i nuldget kravs 261 platser, medan behovet i
framtiden blir 371 platser utan samnyttjandepotential eller andra
overflyttningspotentialer till andra transportmedel medraknat.
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Tabell 6. Nuvarande ytor och berdknat parkeringsbehov fér bil i centrala Lindsdal utan samutnyttjande. Agandeférh8llanden har
féréndrats efter att denna sammanstéllning &r utférd.

Knutssons blommor
- Butik

- Vaxthus

ICA
Pizzeria/Konditori
Frisér nulage
Hemtjanst nulage
Bibliotek

Sporthall
Fritidsgard
Frikadellen

- Hemtjanst (framtid)
- Traffpunkt

- Vardboende (16)
- Servicelgh (14)

- Marklgh (18)
Héalsocentral/Folktandvard
Apotek
Lindsdalsskolan
Forskola Pulpeten
Forskola
Familjecentral
Vardboende

Handel

Bostader

Handel

Bostader

Parkeringsutredning Lindsdals centrum

Fastighets-

agare

Knutssons
Knutssons
LW

LW

LW

LW

LW
Kommun
Kommun

Kalmarhem
Kalmarhem
Kalmarhem
Kalmarhem
Kalmarhem
KLL

KLL
Kommun
Kommun
Kommun
LW

LW

LW

LW
Kommun
Kommun

Typ

Handel
Industri*
Handel
Restaurang
Handel

Kontor
Samlingslokal*
Idrott
Samlingslokal*

Kontor
Samlingslokal*
Vardboende
Vardboende
Bostader
Vard

Handel
Skola
Forskola
Forskola
Vard
Vardboende
Handel
Bostader
Handel
Bostader

390
1140
2000

370

140

140

570
1500

800

450
1270
1170
1080
1720

140
7600
1400

390
1140
2000

370

570
1500
800

140
450
1270
1170
1080
1720
140
9100
1400
1500
700
3200
1000
2000
400
2400

Befintliga p-

platser nuldage

36

17

P-tal
/1000
BTA

Planerade p-
platser
framtid

o

23

60 52
40

120 10

17

31 10

43 5
19 8
35 8
6 10
3

23

10

23

15 10

.| 21880 34440 313|348

P-behov | P-behov

9 9
5 5
104 104
15 15
4 0
4 0
6 6
15 15
4 4
0 4
5 5
4 4
4 4
10 10
18 18
4 4
38 46
12 12
0 12
0 7
0 10
0 23
0 20
0 10
0 24
. 261]  371]
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Cykelparkeringsplatser och cykelplatsbehov
I nedanstdende figur framg&r var det befintliga utbudet av cykelparkeringar &r

lokaliserat samt hur manga platser som finns.
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Figur 8. Antalet cykelparkeringar p8 respektive plats dér cykelmdjligheter finns.
Tomma punkter visar att det finns cykelplatser p8 platsen, men att antalet &r
oként.

Parkeringsbehovet for cykel paverkas av flertalet parametrar. I nedanstdende
tabell har parkeringsbehovet fér cykel berdknats med utgangspunkt fran de
Kalmar kommuns parkeringsriktlinjer som ar under framtagande. D& normtal fér
Lindsdal saknas sa har normtalen for Zon B anvénts, dvs de normtal som galler
for utkanterna av Kalmar tatort. Vissa justeringar och antaganden ar dock
genomforda, framst gallande parkeringsbehovet fér skola och forskola som

justerats ner fran 46 cpl/1000 BTA till 30 cpl/BTA respektive fran 31 cpl/BTA till 10

cpl/BTA. Aven antaganden géllande samlingslokaler, véxthus etc. &r genomforda.

Det framréknade behovet uppgdr med gallande behovstal till 466 cykelplatser i
nuldget samt 724 platser i framtiden.
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Tabell 7. Nuvarande ytor och berdknat parkeringsbehov fér cykel i centrala Lindsdal utan samutnyttjande.

Fastighets- T Yta i m? Yta i m?
agare yp nuldge framtid

Knutssons blommor
- Butik

- Vaxthus

ICA
Pizzeria/Konditori
Frisér nulage
Hemtjanst nulage
Bibliotek

Sporthall
Fritidsgdrd
Frikadellen

- Hemtjanst (framtid)
- Traffpunkt

- Vardboende (16)
- Servicelgh (14)

- Marklgh (18)
Héalsocentral/Folktandvard
Apotek
Lindsdalsskolan
Forskola Pulpeten
Forskola
Familjecentral
Vardboende

Handel

Bostader

Handel

Bostader
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Knutssons
Knutssons
LW

LW

LW

LW

LW
Kommun
Kommun

Kalmarhem
Kalmarhem
Kalmarhem
Kalmarhem
Kalmarhem
KLL

KLL
Kommun
Kommun
Kommun
LW

LW

LW

LW
Kommun
Kommun

Handel
Industri*
Handel
Restaurang
Handel

Kontor
Samlingslokal*
Idrott
Samlingslokal*

Kontor
Samlingslokal*
Vardboende
Vardboende
Bostader
Vard

Handel
Skola
Forskola
Forskola
Vard
Vardboende
Handel
Bostader
Handel
Bostader

390
1140
2000

370

140

140

570
1500

800

450
1270
1170
1080
1720

140
7000
1400

390
1140
2000

370

570
1500
800

140
450
1270
1170
1080
1720
140
9100
1400
1500
700
3200
1000
2000
400
2400

Befintliga
cykelplatser
nulage

Planerade
cykelplatser
framtid

P-tal cykel
/1000 BTA

20

4
32
32
20
15
15
30
30

18
10

2

2
26
15
20
30
10
10
15

2
20
31
20
31

Cykelplats-
behov
nulage

Cykelplats-
behov
framtid

NN
W o LVWwwWwwulwo

273
14
15
11

7
20
62

8
75

| 21280l 34420 o o | 66| 724
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Paverkansfaktorer och rekommendationer

I denna avslutande del diskuteras hur den teoretiska efterfragan pa parkering

eventuellt ytterligare kan pdverkas genom olika 8tgarder exempelvis flexibla

parkeringstal som tar hansyn till utbud av alternativa fardsatt, samnyttjande och
o

eventuella 8taganden hos fastighetségare i syfte att paverka efterfrdgan pa
parkering.

Kapitlet knyter an till tidigare namnda resultat fran bade faltstudie liksom
berékningen av det teoretiska parkeringsbehovet och resulterar i en
rekommendation fér hur manga parkeringsplatser fér bil och cykel som bér

anlaggas i Lindsdal.

Att méjliggéra detta samnyttjande kan vara svart med manga fastighetségare. I
detta kapitel bortses det dock fran att parkeringsytorna har olika fastighetsagare
och resultatet visar bara pa hur parkeringarna bor férldggas for att vara tillrackliga

for att tacka parkeringsbehovet for Lindsdals centrum.
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Figur 9. Illustration éver parkeringsanldggningarna i Lindsdal.
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I nedanstdende tabeller beskrivs till en bérjan de ingdende virdena. Efter detta
foljer resonemang kring férandringar och justeringar beroende p3 olika
parametrar. Dessa forandringar och justeringar ar récdmarkerade i efterkommande
tabell.

Jamforelse och resonemang kring genomforda studier
Nedan foljer en sammanfattande tabell som visar p& parkeringsutbudet och det

teoretiskt framraknade parkeringsbehovet i nuldge och efter exploatering. D3 plats
1-3 ligger s& pass langt ifran Lindsdals centrum s& behandlas dessa for sig sjélva.

Tabell 8. Parkeringsutbud, parkeringsbehov och beldggningsstudie utan
Jjusteringar.

Utbud Teoretiskt P-behov Belaggningsstudie

Nuldge Framtid Nulage Framtid Nuldge Framtid
1-3 62 62 50 58 48 =
4-11 251 286 211 313 128 =
Totalt 313 348 261 371 176 -

*Utbudet av parkering i nuldget skiljer sig mellan beldggningsstudien och den teoretiska
parkeringsberdkningen p8 grund av att 5 parkeringsplatser p8 Kalmarhems fastighet ej &r
medrdknade i beldggningsstudien.

Vid en forsta jamforelse mellan det nuvarande utnyttjandet av
parkeringsanlédggning 4-11 och det teoretiska behovet syns tydligt att det
teoretiska behovet ar stérre dn vad belaggningsstudien visade. For parkering 1-3
stémmer det teoretiska behovet bra med belaggningsstudien.

Vid ca 90% belaggning brukar en parkeringsanlaggning uppfattas som full, dvs det
ar svart att hitta platser och séktrafik uppstdr. Nar parkeringen &r utspridd pa
manga sma parkeringar ar det sarskilt viktigt att denna gréns inte dverskrids fér
att det inte ska uppfattas som svart att hitta parkering, medan man p3a stérre
parkeringar och i p-hus kan tanka sig en hégre belaggningsgrad. Denna faktor ar
med i den teoretiska behovsberakningen, men saknas i belaggningsstudien, varfér
parkeringsbehovet baserat pa beldggningsstudien blir ca 54 platser for plats 1-3
och 143 platser for plats 4-11.

Tabell 9. Parkeringsutbud, parkeringsbehov och beldggningsstudie med justeringar
for séktrafik.

Utbud Teoretiskt P-behov Beldaggningsstudie

Nuldge Framtid Nuldge Framtid Nuldge Framtid
1-3 62 62 50 58 54 -
4-11 251 286 211 313 143 -
Totalt 313 348 261 371 197 -

Samnyttjande av bilparkeringsplatser
Den teoretiska berakningen inkluderar inte samnyttjande av parkeringsplatser,

vilket naturligt medraknas i beldggningsstudien.
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Ett maximalt samnyttjande mellan de olika funktionerna i utredningsomradet
skulle kunna minska behovet av parkeringsplatser. Fler av platserna &r dock svara
att samnyttja pa grund av dess avstand till varandra och till malpunkterna. Framst
géller detta parkeringsytorna nr 1, 2 och 3 som inte ligger sa pass néra att det ar
rimligt att samnyttja dem under vanliga dagar. Att rakna p& samnyttjande for
bostader &r inte heller 6nskvart, d@ ambitionen bor vara att s8 manga som majligt
I&ter bilen sta hemma och istéllet pendlar med cykel eller kollektivtrafik till
arbetet.

I nedanstdende tabell framgar samnyttjandepotentialen enligt det férslag till
parkeringsriktlinjer som Kalmar kommun arbetar fram tillsammans med Rambdll.

Tabell 10. Samnyttjandeméjligheterna enligt forslag till parkeringsriktlinjer for
Kalmar kommun, som dven de applicerats p8 denna utredning.

Lokaltyp Vardag 10-16 Fredag 16 - 19 Loérdag 10 - 13 Natt
Bostader 0,80 0,90 0,90 0,90
Boendebesokare 0,30 0,70 0,40 0,50
Industrier 0,70 0,10 0,05 0,10
Kontor 0,70 0,20 0,10 0,20
Butiker 0,40 0,70 1,00 -
Skolor 0,90 0,10 0,05 -
Hotell 0,50 0,50 0,30 0,80
Restauranger 0,75 0,40 0,60 -

Ett samnyttjande av parkeringsplatserna 4-11 skulle enligt ovanstdende tabell
medfdra att behovet av antal parkeringsplatser i Lindsdals centrum blir lagre an i
ursprungsberakningen. Det stérsta parkeringsbehovet for de samnyttjningsbara
parkeringsytorna uppstar under l6rdagar (kl 10-13) och darefter under
fredagseftermiddagar (16-19). Pa lérdagar &r behovet pa plats 4-11 med
samnyttjande ca 249 platser och under fredagar ca 206 platser. Detta betyder
enligt samnyttjandetabellen ovan att behovet i framtiden ar ca 21% storre en
l6rdag &n en fredag. Karaktéren och storleken pa Lindsdal och dess centrum
innebar dock att parkeringsbehovet troligen &r stérre under fredagseftermiddagar
&n under I6rdagar. Under fredagar stannar méjligen ménga till vid Lindsdals
Centrum innan man aker hem, medan man i stérre utstrackning promenerar och
cyklar till centrum under lI6rdagar. Med denna motivering valjs den samnyttjade
belaggningen for fredagar for vidare berékningar. Vid ansattande av ovanstdende
samnyttjandetal for fredagar erhdlls parkeringsbehov enligt nedanstdende tabell.

Tabell 11. Parkeringsutbud, parkeringsbehov och belédggningsstudie med
Jjusteringar for samnyttjandeeffekter.

Utbud Teoretiskt P-behov Belaggningsstudie

Nuldge Framtid Nuldge Framtid Nuldge Framtid
1-3 62 62 50 58 54 =
4-11 251 286 136 211 143 -
Totalt 313 348 186 269 197 -
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Ovanstdende jamforelsetal mellan det teoretiskt framrdknade parkeringsbehovet
och parkeringsbehovet enligt belaggningsstudien stammer relativt val éverens foér
nuldget. De goda kollektivtrafikforbindelserna ar dock ej medrdknade i detta.

Forandrat beteende
Beteendepdverkande atgarder inom Mobility Management (MM) bedéms kunna

paverka fardmedelsférdelningen for resor till och frén Lindsdal och ddrmed &ven
minska parkeringsbehovet i framtiden. I den pdgdende utredningen av nya
parkeringsriktlinjer for Kalmar kommun anges féljande reduktionstal for olika
dtgarder.

Tabell 12. Féreslagna tal for reduktion av parkeringsplatser.

Reduktionsform Bostdder Verksamheter

Kollektivtrafik 5% 10%
Bilpool 10% 20%
MM-8tgérder 10% 10%

Nuvarande beteende
Omradet har god kollektivtrafik i nuldget varfér bilplatsbehovet kan antas vara

ndgot lagre, ca 5%. Med detta antagande kan bilplatsbehovet antas vara enligt
nedanstdende tabell.

Tabell 13. Parkeringsutbud, parkeringsbehov och belédggningsstudie med
justeringar fér nuvarande beteendeféréndrade forutséttningar (-5%
parkeringsbehov pga kollektivtrafik).

Utbud Teoretiskt P-behov Beldggningsstudie

Nuldge Framtid Nuldge Framtid Nuldge Framtid
1-3 62 62 48 55 54 -
4-11 251 286 129 201 143 -
Totalt 313 348 177 256 197 -

Ovanst3ende tabell ska motsvara nuvarande parkeringsbehov, dvs i ett optimalt
lage skulle det teoretiska parkeringsbehovet fér nuldget vara detsamma som i
belaggningsstudien. Vid en jamfdérelse med beldggningsstudien for nuldget ar det
dock tydligt att berdkningen underskattar behovet nagot. Det framrdknade
teoretiska behovet ar ca 20% lagre for plats 1-3 och ca 10% lagre for plats 4-11.

Beteendedtgarder i framtiden
I nedanst3ende tabell ingar endast nedjusteringar av parkeringsbehovet som

paverkas av framtida MM-atgarder. Detta da kollektivtrafiken bedéms vara god i
omradet redan i nuldget. I framtiden kan det dock bli aktuellt med ytterligare
férbattringar i kollektivtrafiken och bilpooler. Vid s3dana scenarier ska dven
reduktionstal for dessa parametrar beaktas.
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Tabell 14. Parkeringsutbud och parkeringsbehov efter reduktion fér MM-8tgérder.

Utbud Teoretiskt P-behov Belaggningsstudie

Nuldge Framtid Nuldge Framtid Nuldge Framtid
1-3 62 62 48 52 54 -
4-11 251 286 129 181 143 -
Totalt 313 348 177 233 197 -

Att i framtiden upprétta ca 233 platser i utredningsomradet anses enligt
berakningsmetoden ovan tillréckligt for att uppfylla det behov som uppstdr om
dtgarder sker inom Mobility Management (MM). Syftet med MM-3tgérderna &r att
minska andelen bilister. Detta gors genom att 6ka andelen kollektivtrafikresande
till- och fran Lindsdal samt 6ka andelen gang- och cykeltrafik fér resor inom
Lindsdal.

D3 den teoretiska berdkningsmetoden underskattade parkeringsbehovet med 10-
20% jamfdért med beldggningsstudien, sa bér denna marginal laggas pa det totala
behovet, vilket medfér att det totala parkeringsbehovet blir ca 260 bilplatser.

Kalmar kommun och andra fastighetsidgare i omradet bér ta ett gemensamt
ansvar i det fortsatta arbetet Lindsdal fér att jamna ut parkeringsbehovet pa fler
parkeringsytor.

7.6 Cykelparkeringsplatser
Det totala behovet av parkeringsplatser for cykel berdaknas i nulaget till ca 466

stycken, medan det i framtiden bedéms uppsta ett behov pa ca 724 cykelplatser.
Dessa bor vara placerade inom 25 meter fran entréer och malpunkter. Utdver det
tillkommer cykelplatser vid kollektivtrafiken. Att utveckla cykelparkeringsutbudet
vid kollektivtrafikhallplatsen pa Kalmarvagen och skapa sakrare, tryggare,
tillgéngligare uppstéaliningsmdéjligheter for kombinationsresor med cykel och buss,
sk Bike & Ride, skulle gora dessa hallbara transportslag mer attraktiva for vidare
resa in mot centrala Kalmar.

7.7 Ovriga rekommendationer
Féljande arbetssétt kan paverka fardmedelsférdelningen for resor till och fran

Lindsdal och darmed @aven minska parkeringsbehovet:

¢  Okat kollektivt resande norrut mot Lackeby, Rockneby samt Drag och
Revsudden i Kalmar kommun.

e Béttre resmojligheter for resande till och fran kommuner norr om Kalmar
kommun.

e Reglering (tid eller kostnad) av parkeringsytorna i Lindsdals centrum for
att dka incitament till att inte ta bilen dit. Det ar dock viktigt att beakta
boende inom utredningsomradet som ska ha méjlighet att parkera bilen
hemma under hela dagen.
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Slutsats

Om &tgérder inom Mobility Management utférs samt om fullt samnyttjande kan
ske mellan Lindsdals olika verksamheter och fastighetsdgare sa kan det framtida
parkeringsbehovet for bilar bli s3 18gt som ca 233 bilplatser vid féreslagen
exploatering. D& den teoretiska parkeringsberdkningen underskattade
parkeringsbehovet gentemot beldggningsstudien med 10-20% sa bér dock antalet
parkeringsplatser aven fér framtiden 6kas med motsvarande procentsats. Detta
skulle innebéra ett behovstal pa ca 260 bilplatser efter utbyggnaden. Behovet p3
260 platser kan jamforas med de planerade 348 parkeringsplatserna. Av de 260
bilplatserna bér minst 60 platser placeras intill skola och férskola i vaster och 200
bilplatser intill Lindsdals Centrum (plats 4-11). Fér att erhalla ndgon form av
sakerhetsmarginal vid eventuella toppar i belaggningen samt fér att minska
soktrafik s& kan bilplatsbehovet behéva 6kas nagot. Om atgédrder inom MM inte
sker sa blir bilplatsbehovet drygt 10% hégre.

Agandefsrhallanden och reglering for parkeringsyta nummer 7 har férandrats efter
genomford faltstudie. Skillnaden ar att det 24-timmarsregeln gallde under
faltstudien och att ytan nu &r reglerad med en maximal parkeringstid pd 3 timmar
under dagtid och att parkeringsférbud galler under natten. Aven plats 8 har blivit
reglerad med parkeringsforbud nattetid. Detta medfér att boende och arbetare
inte kan nyttja anlaggningen, vare sig under dag eller nattetid. Rimligen borde
nérliggande parkeringsytor darmed fa en hégre belaggning av langtidsparkerare
bdde under dag och nattetid. En samsyn kring parkeringsregleringen for
parkeringsplatserna invid Lindsdals Centrum bor finnas i framtiden for att nyttja
systemet s& optimalt som méjligt.

Minst 730 cykelplatser bér finnas i utredningsomradet med den foreslagna
exploateringen. Detta motsvarar det behov som finns fér bostader, skolor och
andra verksamheter. Det &ar viktigt att beakta de stora malpunkterna och
cykelplatsernas avstand till dem. Ovanstdende antal cykelplatser bér kompletteras
med ytterligare cykelplatser vid kollektivtrafikhallplatsen utmed Kalmarvagen.
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