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Biokraft Kalmar AB avser att etablera en produktionsanlaggning fér biogas och
biogtdsel pa fastigheten Kristinelund 5:1, séder om Kalmar i Kalmar kommun.
Denna rapport avser att prova forutsattningarna for okad trafikbelastning pa
riksvag E22 och vag 528 vid en etablering av biogasanlaggningen samt att ge
forslag pa eventuella forbattringsatgarder.

1.1 Avgransningar

Biogasanlaggningen ska placeras inom del av fastighet Kristinelund 5:1.
Anslutning till anlaggningen ar tankt att ske via enskild vag samt vag 528 som
ansluter till E22. Denna trafikutredning avgransas till att studera paverkan pa
det anslutande vagnatet i omradet (se figur 1) till foljd av tillkommande trafik for
anlaggningen.
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Figur 1. Avgrénsningen for utredningen &r enskild vag samt vag 528 som ansluter till E22.
Bakgrundskarta hamtad fran NVDB (2023c).

Sweco | Biokraft Kalmar AB Biogasanlaggning Kalmar,

Uppdragsnummer 30058274

Datum 2025-08-28 Ver 1.4

Dokumentreferens Trafikutredning_250924 4/30



- A SWECO %

Inom ramen for denna utredning har ingen inventering pa plats gjorts.
Kannedom om befintliga férhallanden har inhamtats genom studier av kartor,
ortofoto, NVDB (Nationell Vagdatabas, Trafikverket) och STRADA
(olycksdatabas, Transportstyrelsen).
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2.1 Biltrafik

2.1.1 Funktion och standard

E22 genom Kalmar lan ar utpekat som ett riksintresse. Vidare &r vagen en del
av det transeuropeiska transportnatet (TEN-T), den ar utpekad som funktionellt
prioriterat vagnat for godstransporter och langvaga personresor,
rekommenderad fardvag for farligt gods samt som en vag som binder samman
anlaggningar av riksintresse (Trafikverket 2023).

V&g 528 ar en statlig lansvag som I6per mellan Paryd i séder och Vassmoldsa i
norr. Inom utredningsomradet har vagen en vagbredd som varierar mellan

6,1 meter i séder och uppemot 8 meter i norr. Vagen medger att tva lastbilar
kan motas om de inblandade fordonen anpassar sitt kdrsatt och hastighet. Den
enskilda vag som ansluter mellan vag 528 och den planerade
biogasanlaggningen (hadanefter benamns denna vag som "den enskilda
vagen”) har en vagbredd som uppskattas till 3,5 meter vilket inte medger att tva
fordon méts. Den skyltade hastigheten ar 70 km/tim p& saval vag 528 som pa
den enskilda vagen (Trafikverket 2023c).

Mellan den norra delen av trafikplats Kulltorp och korsningen mellan vag 528
och 561 ar utpekad som en del av det strategiska vagnatet for tyngre

transporter. Strackan &r klassad som "temporéara volymer av tyngre transporter”.

Samma stracka ar dven utpekad som "6vriga fér naringslivets viktiga vagar”
(Trafikverket 2023c).

Belysning saknas pa stora delar av vag 528 i utredningsomradet. Strackan
mellan den norra delen av trafikplats Kulltorp till korsningen mellan vag 528 och
den norra vagen till Melltorp ar belyst.

I héjd med Vantorp, cirka 250 meter norr om den sddra korsningspunkten, finns
en bro pa vag 528 6ver Hagbyan. Bron ar cirka 13 meter lang, 6 meter bred och
har barighetsklass BK 4.

Véag 528 ar i sdder klassad som BK 1 och i norr BK 4 med sérskilda villkor (se
figur 2). BK 1 innebar att max 64 tons bruttovikt tillats och BK 4 innebar att max
74 tons bruttovikt tillats, vilket ar den hogsta klassningen. For den enskilda
vagen finns ingen béarighetsklass definierad. Den byggdes i samband med
ombyggnation av E22 till 2+1-vag kring ar 2000 och ar enligt uppgift byggd pa
sprangsten med 6verbyggnadstjocklek 500 mm. Se tabell 1 for maxvikt per
béarighetsklass.
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Tabell 1. Sammanstélining av maxvikt per barighetsklass (Trafikverket 2023b). Fargen avser
linjerna i figur 2.

Béarighetsklass Maxvikt, bruttovikt

BK 1 (grén linje) 64 ton
BK 2 51,4 ton
BK 3 37,5ton

BK 4 (rosa och svart linje) 74 ton
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Figur 2. Barighetsklasser. Gron linje avser BK 1, svart linje avser BK 4 och rosa linje avser BK 4 —
sarskilda villkor. Karta hamtad fran NVDB (2023c).

2.1.2 Linjeforing och sidoomrade

Véag 528 har en relativt rak linjeféring med mjuka kurvor genom landskapet. Den
raka linjeféringen kan inbjuda till relativt hoga hastigheter vilket ocksa
Trafikverkets matningar visar. Enligt Trafikverkets vagtrafikflodeskarta (ar 2014)
Overstigs den skyltade hastigheten med cirka 5 km/tim pa den sodra delen av
vag 528 (medelhastigheten ar cirka 75 km/tim) (Trafikverket 2023a).

Sidoomradena varierar, men mestadels utgérs de av diken/slanter med
omgivande skogs- och akerlandskap. Pa flera stallen finns sidoracken pa bada
alternativt ena sidan av vagen.

2.1.3 Korsningspunkter

Ett antal vaganslutningar finns 1angs med vag 528. De flesta av dessa utgors av
mindre fastighetsanslutningar eller skogsvagar. De korsningspunkter som ar av
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sarskild betydelse fér denna utredning och som kommer trafikeras av fordon
kopplade till biogasanlaggningen ar tv& korsningspunkter, en i soder mellan vag
528 och den enskilda vagen samt en i norr dar 528 ansluts till E22.

Korsningspunkten i séder ar en fyrvagskorsning och ar reglerad med
vajningsplikt dar den anslutande vagen i vaster ar en mindre grusad vag. | figur
3 och figur 4 nedan visas foton pa korsningen.

Figur 4. Foto pa korsning i soder. Vy fran soder. Foto hamtad frAn Google Maps (2023).

Korsningspunkten i norr ar en trevagskorsning och ar reglerad med stopplikt. |
figur 5 och figur 6 visas foton pa korsningen.
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Figur 5. Foto pa korsning i norr. Vy fran séder. Foto hamtad fran Google Maps (2023).

Figur 6. Foto pa korsning i norr. Vy fran oster. Foto hamtad frdn Google Maps (2023).

| VGU Krav (2022) finns krav for matt pa siktomradet i korsningar. Inom
siktomradet far inget som skymmer sikten finnas, exempelvis mur, racke, plank,
trad, byggnad. Vag 528 har skyltad hastighet 70 km/tim vilket ger ett siktkrav pa
cirka 170 meter at vardera hall (Lp) frdn den anslutande vagen. Avstandet pa
sekundarvagen ska overstiga 5 meter (Ls). D& vagen ar pa landsbygden och
det finns risk for omkorning behéver siktomradet utokas ytterligare.

Lp (primarvag) Lp (primarvag)

I 7_7".;’__—______ e e ___Z.T__—_

Ls (sekundarvag)

| tatort

Pa landsbygd dar omkérning
kan férekomma

Figur 7. Siktomrade i korsning enligt VGU (2022).

Den sodra korsningen ligger i en kurva men bedéms andock uppna siktkraven
saval soder- som norrut (se figur 8). Sikten i den norra korsningen, saval sdder-
som norrut, beddms vara tillracklig.
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Figur 8. Rott omrade avser krav pa siktomréde i korsningen.

Den enskilda vagen korsar E22 planskilt i form av en tunnel. Tunneln &r cirka
18 meter lang, har bredden 6,5 meter och hojden 6verstiger 4,7 meter. Den
enskilda vagen har en svag lutning till tunneln ifrdn bada hallen. Det saknas
utrymme for moéte i anslutning till tunneln vilket kan leda till att fordon tvingas
backa en langre stracka (cirka 150-200 meter). Sikten genom tunneln bedéms
uppfylla kraven for enféltiga vagar enligt VGU. Se foton nedan i figur 9.

Figur 9. Foto till vanster visar vy fran norr och foto till hoger visar vy fran séder. Foto hamtad fran
Google Maps (2022).
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2.1.4 Trafikflode och hastighet

Trafikverket har genomfért trafikméatningar i och i anslutning till
utredningsomradet mellan ar 2014 och 2022, se figur 10 (Trafikverket 2023a).
For att kunna jamféra trafikfloden har dessa raknats upp till ett gemensamt
nulage (ar 2023). Upprakningen har dels gjorts med hjalp av historisk utveckling
i respektive matpunkt, dels med Trafikverkets trafikuppréakningstal for Kalmar.
De uppréaknade trafikflodena sammanstalls i tabell 2 nedan. Tabellen visar att
arsmedeldygnstrafiken p& vag 528 varierar mellan cirka 400 och 900 fordon per
dygn och andelen tung trafik varierar mellan 7 och 11 %. | matpunkt 1 pa den
enskilda vagen saknas trafikméatningar. Denna vag har i dagslaget ingen
vasentlig mangd trafik, en uppskattning av flédet har gjorts.

Tabell 2. Sammanstélining av ADT (&rsmedeldygnstrafik) ar 2023.

Matpunkt Antal fordon per dygn (andel tung trafik)

10 (41 %) (uppskattning)

430 (11 %)

430 (11 %)

910 (7 %)

540 (8 %)

540 (8 %)

N[O WIN|F-

5990 (8 %)
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Figur 10. Markering av matpunkter. Bakgrundskarta hamtad frdn NVDB (2023c).

2.2 Kollektivtrafik

Vag 528 trafikeras av busslinje 123 mellan Ljungbyholm och Halltorp via
Skallby. Turtaten for linjen varierar under veckan. | snitt har linjen en avgang
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per timme under morgonen (06:00-08:00) och en avgang per timme under
eftermiddagen (14:00-17:00) (KLT 2023).

Strax norr om Vantorp, i hojd med korsning vag 528 och vag 561, finns hallplats
Vantorp (se figur 11). Hallplatsen ar utformad som en fickhallplats utan
plattform. | norrgaende riktning finns ett enkelt vaderskydd. | anslutning till den
norra delen av trafikplats Kulltorp finns hallplats Kulltorp Vastra. Aven denna
hallplats ar utformad som en fickhallplats utan plattform.

Enligt Kalmar Lanstrafik har hallplatserna 2-3 pastigande per dag (ar 2023).
Region Kalmar lan har en hallplatshandbok som beskriver malbilder for olika
hallplatsklasser baserat pa antalet pastigande. Med aktuell resandestatistiken
inryms hallplatserna i hallplatsklass E — "1-19 pastigande, landsbygd regionalt
strak”. | malbilden for hallplatsklass E i de svaga kollektivtrafikstraken ar
fickhallplats en lamplig héllplatstyp om den ar forsedd med en vit sparrlinje och
en 1,5 m bred pa- och avstigningsyta samt enklare anslutning till narmsta
korsning for gang- och cykeltrafikanter (Region Kalmar Lan u.d). Samtliga
hallplatslagen langs med strackan saknar en sadan pa- och avstigningsyta som
ar skild fran bussytan med sparrlinje samt anslutning fér gang- och
cykeltrafikanter och har saledes for lag standard. Konsekvensen av detta blir en
lagre tillganglighet, sarskilt for funktionshindrade och barn, och en lagre
trafiksékerhet for dem som nyttjar hallplatserna. Hallplatserna blir aven svara att
upptacka for motorfordonsforare, vilket medfor en trafiksakerhetsrisk da
resenérer ska passera vagen.

5 —"\ \
Kulltorp"deastra { ) ~

SCRY | i
' i f AR " o —
,m L Kulltorp
Melltorp § Vassmolosa
— ¥ Bergslund /_» l‘* ),
Parkgardet Q"::’aga 7 / Jaeaxanon. R
Vantorp /
: Drakaror
I/ .
Linje 123
%
Drak
‘» Skrallen
/: h“ﬁ;’age” Tranget
Applerum
\  Vassmolosa
\ 0 500m
, § 4 EENS, W, i Sy

Figur 11. Markering av hallplatser samt linjedragning av linje 123. Bakgrundskarta hamtad fran
NVDB (2023c).

For att transportera skolbarn till och fran skolan anvands en skolskjuts som kor
langs vag 528. Barnen stiger pa och av langs vagen och det finns ingen speciell
hallplats for detta andamal.
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2.3 Gang- och cykeltrafik

Malpunkter for gang- och cykeltrafikanter i omradet ar framst busshallplatser.
Till dessa saknas anslutande gang- och cykelbana. Det ar vanligt att skolbarn
gar och cyklar langs vag 528 till och fran bussen. Skolbarn som har skolskjuts
har pa- och avstigning utmed vag 528, sarskilda hallplatser for detta saknas.

DA malpunkter i form av bostader och busshallplats ligger langs och kring
vagen finns behov for fotgangare att réra sig bade langs och tvars 6ver vag
528. Utmed vagen saknas separerad gang- och cykelbana och gang- och
cykeltrafikanter fardas istéllet i blandtrafik. Av denna anledning tvingas
fotgangare att sta i dike/vagren i handelse av att ett tungt fordon far mote
samtidigt som fordonen passerar gaende. De befitnliga vaggrenarna ar
dessutom smala. Trafikmiljon ar sdledes osaker fér gang- och cykeltrafikanter.
Att en stor andel av motortrafikanterna dvertréader hastighetsbegréansningen i de
stdra delarna av vag 528 forstarker detta problem ytterligare.

2.4 Olycksstatistik

Trafikolycksstatistik fran Transportsstyrelsens databas STRADA har inhamtats
for perioden 2013-01-01 och 2022-12-31 (Transportstyrelsen 2023). | figur 12
illustreras uttagningsomradet for olycksstatistik. Inom omradet har 11 olyckor
rapporterats under tidsperioden varav tio klassats som lindriga olyckor med
personskador. Olyckan som inte resulterat i personskadeolycka ingar inte i
kommande statistik. Ur statistiken kan det konstateras att halften av olyckorna
ar av olyckstypen singelolycka. 80 % av olyckorna har skett pa vagstracka och
resterande i korsning. Majoriteten av olyckorna har skett pa E22. De olyckor
som skett pa vag 528 ar fa och trafiksakerheten bedoms darmed som god givet
dagens forutsattningar. Samtliga olyckor pa vag 528 har varit lindriga och
orsakats pa grund av ogynnsamma vagforhallanden som halka och ojamnheter
pa vagen.

Kulltorp

Glomr

Figur 12. Sammanstallning olycksstatistik (Transportstyrelsen 2023).
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2.5 Natur- och kulturmiljo

Strackan mellan korsningen mellan vag 528 och vag 561 samt strax norr om
den s6dra anslutningen till E22 till den norra anslutningen ingar i
vattenskyddsomradena Véantorp, Hagbyan samt Olvingstorp, Vassmolosa
(markeras i figur 13). | anslutning till Hagbyan galler strandskydd.

7

Figur 13. Markering av vattenskyddsomrade (Naturvardsverket 2023).

| och i anslutning till utredningsomradet finns ett antal kanda kulturhistoriska
lamningar enligt Riksantikvarieambetet databas "Fornsok”, dessa sammanstélls
i figur 14 (Riksantikvarieambetet 2023).

e o g0 gLO@8 \ {
e e ‘W7 .
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alariim .9 /,;7"/ ‘ \ - @ '. -~ 4

Figur 14. Markering av k&nda kulturhistoriska lamningar (Riksantikvariedambetet 2023).
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3.1 Planerad verksamhet

En biogasanlaggning om cirka 11 hektar planeras anlaggas pa fastigheten
Kristinelund 5:1 i Kalmar kommun. Biogasanlaggningen planerar att
transportera gédsel, avfalls- och restprodukter med lastbil och substrat med
tankbil. Anlaggningen forvantas hantera upp till cirka 400 000 ton gédsel och
andra avfalls-/restprodukter per ar.

Angoring planeras att ske via enskild vag under E22 med koppling mot vag 528
och vidare mot trafikplats Kulltorp norr om etableringsomradet.

3.2 Forvantade transporter kopplade till
verksamheten

De transporter som Biokraft planeras generera ar framst transporter med
flytande och fasta substrat (inkommande flode) samt fast och flytande biogddsel
(utgéende flode).

Enligt Biokraft forvantas biogasanlaggningen generera upp emot 80 tunga
fordonsrorelser per dag. Utéver detta tillkommer fordonsrérelser genererade av
anstallda vilka har bedémts till cirka 25 fordonsrorelser/dag.

Maxlangd och dimensionerande fordonslangd som férvantas genereras av
Biokraft ar fordonstypen Ls som har en fordonslangd pa 24 meter.
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4.1 Biltrafik

Den férvantade mangden transporter kopplade till biogasanlaggningen har
adderats till dagens trafikmangd (enligt avsnitt 2.1 Biltrafik) och férdelats ut i
vagnatet. Av transporterna fran biogasanlaggningen forvantas 50 % nyttja den
sbdra delen av trafikplats Kulltorp och 50 % nyttja den norra delen av trafikplats
Kulltorp. Trafiken har sedan raknats upp till &r 2040 med hjalp av Trafikverkets
trafikuppréakningstal for Kalmar. | tabell 3 sammanstalls férvantade trafikfloden
for &r 2023 och ar 2040 med och utan en biogasanlaggning. | figur 15 gors en
jamforelse av antalet fordon och andelen tung trafik utan och med en
biogasanlaggning for ar 2040. Matpunkterna markeras i figur 10.

Tabell 3. Sammanstélining av ADT &r 2023 respektive 2040 med forutséttningen att en
biogasanlaggning anlédggs. Anges i fordon per dygn (andel tung trafik inom parentes).

Ar 2023 : Ar 2040
Matpunkt . N Utan . .
Utan biogasanlaggning biogasanldggning Med biogasanlaggning

1 10 (41 %) : 10 (44 %) 110 (74 %)

2 430 (11 %) 500 (12 %) 500 (12 %)

3 430 (11 %) : 500 (12 %) 630 (26 %)

4 910 (7 %) i 1050 (8 %) 1180 (16 %)

S 540 (8 %) 620 (9 %) 690 (15 %)

6 540 (8 %) . 620 (9 %) 690 (15 %)

7 5990 (8 %) i 6930(9%) 7 060 (11 %)
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Figur 15. Antalet fordon per dygn ar 2040 med respektive utan en biogasanlaggning.
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Figur 16. Andelen tung trafik &r 2040 med respektive utan en biogasanlaggning.

Som framgér av tabell 3, figur 15 och figur 16 forvantas en generell trafikokning
i omradet fram till prognosar 2040. Med den planerade biogasanlaggningen
kommer 6kningen att bli nagot stérre, men framforallt kommer andelen tung
trafik langs vagen oka.

De hastighetsmatningar som gjorts av Trafikverket indikerar att
hastighetsovertradelser ar frekventa i de sédra delarna av vag 528. Detta
innebar sakerhetsrisker bade for motortrafiken och for oskyddade trafikanter, i
synnerhet med den smala bredd som vagen har redan idag. Med en 6kad
mangd tunga fordon forstarks detta problem ytterligare da dessa har en langre
bromsstracka &n vad personbilar har.

Problematiken kring den smala koérbanan pa den enskilda forstarks med en
Okad trafikmangd och resulterar i att fordonen behéver backa tillbaka till
anslutande vag, cirka 150-200 meter, vid mote.
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Den sédra korsningen beddms vara for smal och ar inte dimensionerad fér den
trafik som Biokraft férvantas generera.

4.2 Kollektivtrafik

En utbyggnad av biogasanlaggningen bedéms inte paverka resandestatistiken i
nagon storre utstrackning och saledes inte heller klassificeringen av
hallplatsstandard. Dagens hallplatseutfomning ar vanligt forekommande pa
landsbygden. Samtliga hallplatser ligger skilda fran kérbanan vilket
rekommenderas dar barn i yngre aldrar anvander hallplatsen i stor omfattning
(Trafikverket och SKR, 2022). Med en 6kad mangd motorfordon forstéarks dock
konsekvenserna av en hallplatsutformning med lag standard, i form av lag
tillganglighet, otrygghet och Iag trafiksakerhet.

4.3 Gang och cykeltrafik

Mangden gang- och cykeltrafikanter bedoms vara lag pa vag 528 och bedoms
inte paverkas namnvart av biogasanlaggningens etablering. Befintlig skolskjuts
medfor att skolungdomar ror sig utmed vagen.

Trafikmiljon for cykeltrafikanter beddms idag som god (se Tabell 4 nedan). Vid
hastighetsgrans 70 km/tim anses cykling i blandtrafik, vid ADT lagre an 1000
fordon per dygn (Trafikverket, 2014), vara god standard. Dagens trafikflode &r
cirka 910 fordon per dygn.

Beraknat trafikflode pa vag 528 ar 2040 utan att en biogasanlaggning etableras
estimeras till cirka 1 050 fordon per dygn. Mellan ADT 1000 och 2 000 fordon
per dygn kan cykling i blandtrafik vara okej, men da rekommenderas atminstone
ett cykelfalt. Detta innebér att oavsett om en biogasanlaggning etableras eller ]
sa kommer trafikflodet framgent att vara for hogt for att man ska kunna
rekommendera cykling i blandtrafik utan atgarder. Avsaknaden av separerad
gang- och cykelbana och smala vagrenar i kombination med en 6kad mangd
trafik, i synnerhet mangden tung trafik, medfor ocksa ckade risker for gaende
och cyklister. Att det fardas skolungdomar som ar pa vag till eller ifrAn skolskjuts
pa vag 528 forstarker denna problematik ytterligare.

Givet att en biogasanlaggning etableras beraknas trafikmangden péa vag 528 till
cirka 1 180 fordon/dygn i méatpunkt 4, vilket motsvarar en 6kning om ca 12%.
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Tabell 4. Rekommenderad trafiksituation for cykling i blandtrafik pa landsbygd. Gron=ok, gul=helst
inte (kraver da atminstone cykelfalt), rod=ej acceptabelt. Kalla: Trafikverket, 2014.

Adt

Hastighet
km/tim

< 250

<1000

<2000

< 2500
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Nedan sammanstélls slutsatser fran nulagesbeskrivningen och
konsekvensanalysen.

En generell trafikokning i omradet forvantas fram till prognosar 2040.
Med den planerade biogasanlaggningen kommer 6kningen att bli ndgot
storre, men framforallt kommer andelen tung trafik l1angs vagen 6ka.

Det ar idag vanligt med hastighetsoévertradelse i de sédra delarna av

vag 528 vilket medfor sakerhetsrisker. Problemet kan forstarkas med
en 6kad mangd fordon, i synnerhet den tunga trafiken som har langre
bromsstracka.

Korbanan pa den enskilda vagen ar smal och saknar motesficka vilket
resulterar i att fordonen vid méte kan behdva backa tillbaka fran tunneln
till anslutande vag. Problemet férstarks med en 6kad mangd tung trafik
pa den enskilda vagen.

Den sédra korsningspunkten (vag 528 — enskilda vagen) ar for smal
och ar inte dimensionerad for den trafik Biokraft genererar.

Okad trafik trafik pa vag 528 innebar en att gransvardet for god
standard avseende cykling i blandtrafik 6verskrids, om an marginellt
och pa en begransad delstracka. Avsaknaden av separerad gang- och
cykelbana, alternativt breda vagrenar utmed vag 528 innebar en osaker
trafikmiljo for gang- och cykeltrafikanter. Att skolungdomar vistas pa
vag 528 forstarker denna problematik. En 6kad méngd tung trafik kan
bidra till 6kad otrygghet.

Hallplatslagena utmed vag 528 har idag lag standard avseende
tillganglighet, trygghet och trafiksdkerhet. Med en 6kad trafikmangd
forstarks problemet ytterligare. Bedomd resandeutveckling féranleder
dock inget sarskilt behov av atgarder avseende hallplatsstandard.

Belysning saknas pa stora delar av vagen i utredningsomradet. Detta
kan bidra till en otrygghet for gdende, cyklister och bussresenarer som
vistas pa vagen.

De brister som identifierats avseende otrygghet fér gang- och
cykeltrafikanter samt for kollektivtrafiken ar vanligt forekommande pa
landsbygden. Den planerade biogasanlaggningen foranleder i sig inget
behov av atgarder for 6kad trafiksékerhet och trygghet.
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6.1 Atgardsforslag

Da den totala trafiken och andelen tung trafik langs med vag 528 och E22
forvantas oka, ar det viktigt att sakerstalla att trafiksakerheten inte paverkas
negativ samtidigt som E22 funktion som nationell transportled och riksintresse
inte forsamras. Funktionen fér vag 528 som strategisk vag avseende tunga
transporter ar ocksa viktig att sakerstalla. Behov av atgarder finns aven for den
enskilda vagen under E22.

De primara atgardsforslag som redovisas nedan syftar till att forbattra
framkomligheten och tillgangligheten avseende transporter till/fran
biogasanlaggningen.

Nedanstdende inriktningar har legat till grund for de atgardsforslag som bor
Overvagas for okad trafiksakerhet, trygghet och tillganglighet.

e Oka trafiksdkerheten vid vissa anslutningsvagar

e Forbattra trafikmiljon for fotgdngare och cyklister

e Skapa battre forutsattningar for kollektivt resande till/fran
biogasanlaggningen

Atgardsférslagen &r enbart principiellt beskrivna utifran en férsta bedémning.
Vidare detaljstudier for att undersdka och sékerstélla genomforbarheten kravs.

6.1.1 Primara atgarder

Dessa atgarder bedoms kritiska for att sakerstalla tillgangligheten och
framkomligheten for transporter till/fran biogasanlaggningen.

e Atgard 1: Korsningséatgarder vid anslutning av enskild vag mot
vag 528

For att korsningen vag 528 — enskilda vagen ska mota den 6kade trafiken fran
biogasanlaggningen samt klara den nya funktionen behdver korsningen byggas
om. Korsningen behover forstoras och breddas for svangande fordon till/fran
den enskilda vagen. Breddningen paverkar befintligt elskap, en
milsten/granssten samt vagvisare sdder om den enskilda vagen, se Figur 17
ochfigur 17 Figur 18. Dessa objekt, liksom en befintlig elstolpe norr om vagen
behdver flyttas till foljd av ombyggnationen. Se dven Bilaga 1.
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/ *x,' TECKENFORKLARING

BEF. VAGKANT S
NY VAGKANT
NYTT SUITLAGER

Befintlig elstolpe*

Befintlig elsk&p*

Befintlig milsten/gréanssten*

MILSTEN/GRANSSTEN

VAGVISARE

Figur 18. Objekt som paverkas vid breddning av korsning.

e Atgard 2: Atgarder pa den enskilda vagen
En bredare kérbana (6,5 meter) med tva korfalt mojliggor mote mellan tva
fordon. God sikt bér sakerstallas genom tunneln genom att bredda vagen oster
om E22. En ombyggnation av tunneln under E22 bedéms dock inte som aktuellt
och ar dessutom mycket kostsamt. | stéllet regleras trafiken med forkdrsratt for
fordon in till anlaggningen (se figur 19).
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Figur 19. V&jningsplikt mot moétande trafik (B6).

En bredare kérbana kan skapas genom att 1) befintlig vagkropp breddas,
alternativt genom att 2) anlagga en helt ny vag. Risken med breddning av
befintlig vagkropp ar framtida sattningar och sprickor. For att avgoéra vilket
alternativ som ar mest Il6nsamt foreslas att en djupare geoteknisk utredning
genomfors.

Breddningen anpassas for att undvika paverkan p& pumpstation vaster om
vagen och befintlig stenmur éster om vagen, se figurer nedan samt bilaga 1 och

2.
‘g UPPSKATTAT VAGOMRADE =~ =+ =+
S | B | BEF. VAGKANT  ——————

L \ CRISTUNY vAakaNT -
NYTT SLITLAGER

NY SLANT/DIKE

Figur 20. lllustration av atgarder pa den enskilda vagen. Vastra delen.
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N
TECKENFORKLARING
UPPSKATTAT VAGOMRADE =~ =+=——-— V)
BEF. VAGKANT ——————
NY VAGKANT  ——————
NYTT SLITLAGER

— NY SLANT/DKE e
Pumpstation

/
/

Befintlig stenmur

L
\Lss

Befintlig stenmur

Figur 22. Breddad vag (6,5 m) anpassas for att inte paverka befintlig stenmur.

6.1.2 Ovriga atgarder som kan 6vervagas

Atgardsférslagen nedan och &r av mer generell karaktar och kravs inte for
genomforande av detaljplanen och etablering av biogasanlaggningen. De kan
dock bidra till att 6ka tryggheten och sékerheten, framst for oskyddade
trafikanter. Atgarder for okad tillganglighet till kollektivtrafik kan ocksé
Overvagas.

o Atgarder for kollektivtrafikanter
Standarden for kollektivtrafiken kan forbattras. Nedan listas mojliga atgarder:
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Atgard 3: Busshallplatsernas standard

Hallplatserna har idag lag standard vilket medfor 1&g trafiksakerhet.
Hallplatsernas standard bor motsvara riktlinjerna i Region Kalmar lans
hallplatshandbok med pa- och avstigningsyta, vit sparrlinje samt enklare
anslutning till narmsta korsning for gdng- och cykeltrafikanter.

Koppling till ndrmsta korsning kan férbattras genom att bredda upp vagrenen
frén hallplatsen till narmsta korsning samt genom att anlagga en gangpassage
med refug mellan for att kunna ta sig till hallplatserna, se figur 23 och figur 24.
Passagerna medger att gdende kan passera vag 528 i tva etapper vilket okar
trafiksakerheten. Refugen synliggér passagen for bilisterna och bidrar till en
hastighetsséankning.

Figur 23. Anslutning till narmsta korsning vid hallplats Vantorp. Gula linjer avser breddning for
gaende och gront kryss avser gangpassage. Bakgrundskarta hamtad fran NVDB (2023c).
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Figur 24. Anslutning till narmsta korsning vid hallplats Kulltorp Véastra. Gula linjer avser breddning
for gdende och gront kryss avser gdngpassage. Bakgrundskarta hamtad fran NVDB (2023c).

Atgard 4: P&- och avstigning fér skolbarn som har skolskjuts

Skolungdomar vistas pa vag 528 for pa- och avstigning av skolskjuts. Om pa-
och avstigning sker p& andra stallen an vid hallplatser kan mobila plattformar
vara ett alternativ for att forbattra tryggheten och trafikséakerheten.

Figur 25. Mobil hallplatsplattform for pa- och avstigning (Occas Ab u.d).

e Atgarder for gdng- och cykeltrafikanter
Standarden for gang- och cykeltrafikanter kan forbattras. Nedan listas exempel
pa mojliga atgarder:

Atgard 5: Varningsskyltar

For att uppmarksamma bilister pa att det finns gang och cyklister pa vagen kan
varningsskyltar sattas upp, se figur 26. | ett kommande skede behover lampliga
platser fér detta identifieras.
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Figur 26. Skylt fér varning for cyklande (A16) och géende (A14).

Atgard 6: Bygdevag

Sarskilt utrymme for gang- och cykeltrafikanter kan skapas genom att anlagga
gang- och cykelbanor intill vagen. En sadan atgard ar dock kostsam och inte
motiverad med hansyn till det laga flode av gdng- och cykeltrafikanter pa vag
528. En alternativ |6sning skulle kunna vara att géra om vag 528 till bygdevag.
En bygdevag ar en landsvag med extra breda vagrenar och ett smalare korfalt i
mitten avsett fér motorfordon. Atgarden bér studeras vidare dar mangden tung
trafik behover tas i beaktande.

Atgard 7: Belysning
For att forbattra tryggheten och trafiksakerheten for gdende- och cyklande pa
vag 528 kan vagen belysas, sarskilt viktigt vid hallplatser.

Atgard 8: Justering av hastighetsgréans

En sankning fran 70 till 60 km/tim innebar en battra trafikmiljo for gdende och
cyklister och har begransad paverkan pa framkomligheten for biltrafiken. Med
60 km/tim uppnas god standard for cykling i blandtrafik. En sankning av
hastighetsgransen kan kompletteras med hastighetssankande atgarder, till
exempel anlaggande av avsmalnade gang- och cykelpassager.

6.2 Kostnadsberakning

En kostnadsberakning har gjorts for respektive atgard och finns sammanstalld i
Tabell 5 och Tabell 6. Kostnaderna anges i 2023-08 ars prisniva.
Kostnadsberakningen &r grov och ar anpassad efter det underlag som finns. |
kostnaden ingar byggherrekostnader pa 25 %.

Tabell 5. Sammanstéllning kostnadsberéakning av primara atgarder. Kostnad i miljoner kronor.

Priméara atgarder Beskrivning av atgard Kostnad
Alternativ 1: Breddning av befintlig vég
. Ingér kostnad for skylt inkl. stolpe och fundament, ny 2.7 mkr
Atgarq 1 _Oc__h 2 Overbyggnad vid breddning av véag och korsning samt nytt
Korsning i séder och slitlager pa hela vagen
atgarder pa den enskilda . -
végen Alternativ 2: Ny vag

Ingar kostnad fér skylt inkl. stolpe och fundament, ny 4,5 mkr
overbyggnad vid ny vag och korsning
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Tabell 6. Sammanstéllning kostnadsberakning av évriga atgarder. Kostnad i miljoner kronor.

Ovriga atgarder Beskrivning av atgard Kostnad
Atgard 3 Malning av sparrlinje pa hallplats (4 st lagen), breddning
haliol dard av hallplats (2 st lagen), breddning av vagren samt 1 mkr
Busshallplatsernas standar gangpassage med refug (3 st)
Atgard 4
Pa&- och avstigning for 2st 0,07 mkr
skolbarn som har skolskjuts
Atgérd 5 )
) Skyltar inkl. stolpe och fundament 0,2 mkr
Varningsskyltar
Atgérd 6 . )
. Malning samt skyltar inkl. stolpe och fundament 0,2 mkr
Bygdevag
Atgard 7 . . )
. Enkelsidig belysning pa en stracka om 1,6 km 2,1 mkr
Belysning
Atgérd 8 )
Skyltar inkl. stolpe och fundament 0,02 mkr

Justering av hastighetsgréns
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