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PM Mobilitetshus Barlastgatan

Uppdrag

I samband med planerad exploatering f6r S6dra Kvarnholmen har det fram-
kommit att fler parkeringsplatser behover tillsittas i omradet. For att optimera
parkeringssituationen planers det for ett mobilitetshus.

Mobilitetsenheten ska se 6ver hur ett mobilitetshus vid Barlastgatan paverkar
vignitet och trafikflédena f6r S6dra Kvarnholmen. Biade motorfordonstrafik
samt gang- och cykeltrafik ska behandlas.

Syfte

Genom att studera det planerade mobilitetshusets paverkan pa kringliggande
viagnit kan limpliga atgirder identifieras fOr att skapa en bra trafiksituation vid
fardigstillt mobilitetshus.

Bakgrund

For sodra delen av Kvarnholmen planeras det f6r exploatering av bade hotell,
kontor, handel och bostider. Det nya universitetsomradet utgor en del av
Sodra Kvarnholmen och dr det forsta av flera byggprojekt.

Vid planeringen av S6édra Kvarnholmen har det identifierats ett behov av att
Oka antalet parkeringsplatser for omradet. Da ytorna ar begrinsade har det {6-
reslagits att anldgga ett mobilitetshus 1 omradet. Féreslagen placering dr pa Bar-
lastgatan lings Tjarhovsgatan (se figur 7). Antalet parkeringsplatser ar i dagsla-
get inte faststillt, men det finns tva alternativ. Det ena alternativet omfattar
cirka 500 parkeringsplatser och det andra cirka 1000 parkeringsplatser.
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Trafikflode Barlastgatan

En framtida prognos for trafikflodet pa Barlastgatan visar att gatan kommer att
ha cirka 2500 ADT med 16 % tung trafik, 4r 2035. Prognosen har inte mobili-
tetshuset inrdknat.

For att berakna fram mobilitetshusets forvintade trafikfléde har beldggnings-
graden pa olika, jimforbara, parkeringar pa Kvarnholmen studerats. Belagg-
ningsgraden baseras pa en utrikning utifran trafikflodet f6r mars ar 2019 (se fr-
gur 2).

Figur 2: Bilrorelse-snitt per parkeringsplats

Det ar svart att med sakerhet sdga hur mycket mobilitetshuset kommer att ge-
nerera med trafik, men med hinsyn till de jimf6rbara parkeringsplatsernas be-
ligening bedéms mobilitetshuset att generera 3.5 bilrorelser/dag per parke-
ringsplats.

For Barlastgatan, ar 2035, blir sdledes det totala berdknade trafikflodet med
mobilitetshuset inriknat:

Barlastgatan + Mobilitetshus (500 p-platser): 4250 ADT
Barlastgatan + Mobilitetshus (1000 p-platser): 6000 ADT

Trafikflode Tjarhovsgatan

Tjarhovsgatan kommer liksom Barlastgatan att paverkas av mobilitetshuset.
Prognosen for ar 2035 medger att Tjarhovsgatan kommer att ha cirka 3500
ADT med 17 % tung trafik. Mobilitetshus ej inriknat.

Med mobilitetshuset inriknat férvintas Tjirhovsgatan fa foljande ADT ar
2035:

Tjdrhovsgatan + Mobilitetshus (500 p-platser): 5250 ADT
Tjéarhovsgatan + Mobilitetshus (1000 p-platser): 7000 ADT
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Forslag

Oavsett om mobilitetshuset far 500 eller 1000 parkeringsplatser foreslas att
samma typer av atgirder behovs for att kunna hantera det 6kade trafikflodet.
Nedan féljer utformningsforslag pa de platser som bedéms behéva atgirdas
for att kunna hantera den 6kade trafikmingden.

Viktigt ar att mobilitetshuset mojliggor for flera olika transportslag for att verka
som en mobilitetsnod, en sa kallad ”hub”.

Angédring mobilitetshuset

Motorfordonstrafik

Angoring till mobilitetshuset bor ske fran en egen separat gata vid Barlastgatan.
Med tanke pa den férvintade trafikmingden bor motorfordonstrafiken angéra
huset fran en separat gata och inte direkt fran Barlastgatan (se figur 3). Gatan
foreslas ha >7 meter i kérbanebredd. Totala gatubredden bor vara 12-13 meter
for att kunna mojliggoéra eventuell lingsgdende framtida gang- och cykelvig
samt for sidoomrade. Ytterligare viktiga aspekter ar att sikten ska vara god for
in- och utfarten vid Barlastgatan och att fordon kan vinda pa gatan. Mobilitets-
huset bor enbart gilla for personbilar.

En in- och utfart direkt fran Barlastgatan dr inte att foredra dd det skapas en
mer trafikosiker situation med fler konflikter. Trafikflodet skulle pa s sitt bli
ryckigt pa Barlastgatan med de fordon som ska in och ut fran mobilitetshuset.

Mobilitetshus

Figur 3: Foreslagen in- och utfart for mobilitetshuset
Gang och cykel

For de som gar och cyklar till och frin mobilitetshuset ar det viktigt att det
finns ett trafiksdkrat 6vergangsstille 6ver Barlastgatan 1 anslutning till Pedal-
straket vid Linnéuniversitetet. Pedalstriket ir en genare vig till Olandskajen
och till delar av universitetet (se figur 4). Pa Pedalstrdket finns dven flertalet cy-
kelparkeringar vilka kan nyttjas for de som parkerat vid mobilitetshuset och ska
vidare. Mobilitetshuset bér dock ha ”egna” cykelstill.

Overgangsstillets placering behéver studeras nirmre men bor placeras i det
“naturliga” rorelseflédet mellan Pedalstraket, Barlastgatans norra gang- och cy-
kelvig och mobilitetshuset, for att undvika att fotgingare felaktigt genar Gver
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Barlastgatan och inte nyttjar évergangsstillet. Overgangsstillet foreslds vara
obevakat.

Troligtvis lir en del oskyddade trafikanter att fardas visterut lings Barlastgatan
mot Tjirhovsbagen och Sylvanderparken. Detta flode behéver beaktas och stu-
deras vidare hur den kopplingen ska fungera och utformas.
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Figur 4: Flideskarta for ging och cykel, till och fran mobilitetshuset

Korsning Tjdrhovsgatan/Barlastgatan

Nuvarande utformning av korsningen Tjiarhovsgatan/Batlastgatan bedoms
vara acceptabel dven vid framtida 6kade trafikfldden. Tjiarhovsgatans vinster-
svingkorfilt mot Barlastgatan dr mycket limplig da bilar som ska till Barlastga-
tan inte hindrar de som ska fortsitta vidare lings Tjirhovsgatan, déribland far-

ligt gods-trafik.

Anton Johansson

Trafikplanerare
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