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E = a Kalmar kommun Datum: 2026-03-13

PM Trafikplats Halltorp
(utokad anstalt)

Uppdrag

| samband med detaljplanarbete for utdkning av kriminalvardsanstalt i Halltorp
ska kommunen redogéra Trafikplats Halltorps paverkan av exploateringen. Dartill
ska alternativa angoringsvagar till anstalten studeras, utéver den redan byggda
huvudsakliga in- och utfarten.

Syfte

Studera Trafikplats Halltorps paverkan vid ett fardigstallande av
kriminalvardsanstalt med 1 000 platser (intagna).

Bakgrund

Kalmar kommun detaljplanelagger ytterligare mark norr om befintlig anstaltstomt i
syfte att mojliggora en anstalt med totalt 1 000 platser. Det innebar att cirka 900
manniskor kommer att arbeta pa anstalten fordelat éver dygn och ar.

De manniskor som kommer att arbeta pa anstalten och som reser dit med bil
beddms framst komma via E22 norr- och soderifran. En mindre andel av de
anstallda férvantas komma via vagar vaster- och dsterifran, till exempel Halltorp.

En busshallplats kommer anlaggas pa vastra sidan av E22 och trafikeras initialt
av busslinje 121 som gar mellan Kalmar och Bergkvara. Ambitionen &r ocksa att
busslinje 500 mellan Kalmar och Karlskrona ska angdra hallplatsen vid anstalten.
Kriminalvardens bedémning/férhoppning ar att halften av personalen tar sig till
arbetet med kollektivtrafik.

Utdver personalens rdrelser med bil, buss och cykel sker transporter av intagna
med bil och mindre bussar. Besdkare till de intagna, konsulter och hantverkare
av olika slag ror sig ocksa frekvent fran och till anlaggningen.

Olika typer av gods transporteras kontinuerligt i lastbilar med eller utan slap.

En anstalt med 1 000 platser bedéms utifran befintliga anlaggningar generera ett
persontrafikfldde maximum pa vardagar av cirka 275 personbilar mellan kl.
06.00- 08.00 samt cirka 300 personbilar mellan kl. 16.30-17.30. Hégsta flodet per
vecka bedéms uppsta pa helger runt kl. 16.30, da manga slutar ungefar
samtidigt, med 335 personbilar i timmen.

@ Christer Olsson Anton Johansson {‘, 010-352 00 00 B3 Kalmar kommun @ kalmar.se
Infrastrukturstrateg  Trafikplanerare Box 611
391 26 Kalmar

@ sam.byggnadskontoret@kalmar.se @ Storgatan 35A, Kalmar
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Godstransporter via skapbilar och lastbilar genererar under vardagar ett
maximum av cirka 50 transporter mellan kl. 8-17. Pa helger sker ett lagre antal
godstransporter.

Andelen personal som kommer rdra sig till fots- och pa cykel till/fran anstalten
beddms initialt vara mycket fa, da det bor valdigt fa i ndromradet. Trafikplatsens
utformning med viadukt ar heller inte anpassad for gdende och cyklister, vilket i
sig kommer att skapa en otrygghet att cykla eller ga dar. | ett senare scenario,
nar till exempel anstéllda bosatter sig i ndromradet 6sterut, kommer trafikplatsen
sannolikt att behdva atgardas med bland annat gang- och cykelvagar och
eventuellt ett antal framkomlighetsatgarder for buss- och biltrafik.



Kapacitetsanalys Trafikplats Halltorp

Nulage

Trafikméangder i naromradet (arsmedeldygnstrafik):

n ADT - Nulage ADT - Ar 2045

Trafikfloden vid Trafikplats Halltorp

Figur 1:

1 28

Ar 2021, 7,7% tung trafik 7 % tung trafik

2 168
Ar 2021, 157 % tung trafik 7 % tung trafik

3 140 280
Ar 2024, 7 % tung trafik 7 % tung trafik

4 280
Ar 2024, 7 % tung trafik 7 % tung trafik

) 280 560
Ar 2024, 7 % tung trafik 7 % tung trafik

6 280
Ar 2024, 7 % tung trafik 7 % tung trafik

T 140 280
Ar 2024, 7 % tung trafik 7 % tung trafik

8 20
Ar 2024, 10 % tung trafik 7 % tung trafik

450 900
Ar 2024, 7 % tung trafik 7 % tung trafik

Trafikméngder trafikplats (nuldge) och ar 2045 (dublering av nuldge)

| -
4
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Korsningsanalys

Indata - antaganden
Nedan géaller gemensamt for de bada scenarierna som ska studeras.

Trafikmangderna utgar fran trafiksituationen ar 2045 och baseras pa nedan
trafikdata. Kapacitetsanalysen sker pa korsningsniva och utférs med hjalp av
Capcal vilket ar ett digitalt berakningsverktyg/program. Trafikplatsen antas ha
samma utformning och trafikreglering som nulage (mars 2026).
Maxtimmestrafiken antas vara pa vardag mellan kl. 16.30-17.30 och utgérs av 15
% av totala vardagsmedeldygnstrafiken. Generellt antas andelen tung trafik vara
7 %.

Antagande 1 ar att befintlig trafik i, och i ndromradet, av trafikplatsen
dubbleras, se Figur 1. Syftet ar att beskriva ett scenario med en mycket vl
tilitagen trafikokning:

e Trafikplatsens trafikmangder fran ar 2024 (Vagtrafikflodeskarta, Trafikv.)

e Enskild vag mot Prastlycke fran ar 2021

e Enskild vag mot Yggesbo fran ar 2021

e Busstrafik utgar fran 2026-ars turutbud (antagande att linje 121 och 500

trafikerar trafikplatsen)

Antagande 2 innebdr att nedanstaende tillkommande och fardigstéllda
verksamheter/bostader inkluderas i analysen, utdver en dubblering av
trafikflodena. Antagande gors att alla motortrafikanter kor via trafikplatsen:
e Kriminalvardsanstalt med 1 000 platser for intagna
¢ Verksamhetsomrade,19 800 BTA m? smaindustri/hantverkare
e Detaljplan Lyckhult 1:111 m.fl.
- Bostad: 4 000 BTA m?
- Detaljhandel: 200 m?
- Narbutik: 500 m?
- Restaurang: 100 m?

Tre korsningar vid trafikplats Halltorp har studerats specifikt (se Figur 2):

Studerade korsningar %z\ |

Trafikplats / Vag mot Préstlyck
i

Figur 2: Studerade korsningar vid trafikplats Halltorp
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Scenario 1 — Storre andel till/fran Kalmar/norr

| Scenario 1 har analysen utgatt fran en fardriktningsférdelning
(inkommande/utkommande) med 70 % Kalmar, 20 % Torsas och 10 % Halltorp.
Det &r inte orterna i sig som anses, utan ar en férenklad beskrivning om
fardriktning. Fardriktningsférdelningen galler enbart for de nytillkomna
bostaderna/verksamheterna som beskrevs i ovan kapitel. Trafik mot Yggesbo
och Prastlycke ar inréknat i trafikplatsens generella uppraknade trafikdkning.

*Trafikplats:
2024-ars trafik x2

Inkommande Scenario1
Kalmar Stérre fldden till/fran Kalmar/norr
Maxtimme (15% av VaDT) (K. 16.30-17.30)
Trafik-indata
Antagande: Alla trafikerar Trafikplats Halltorp
T :I'raﬁllf\plats pchav .~-- vagar (Prastly Yggesbo*)
4
i angder ingar i ppraknade siffror
Verksamhetsomrade (20 % vid maxtimme ar inkommande)
Trafikalstringsverktyget
Anstalt (20 % vid maxtimme ar inkommande)
Tillk allna tal (50 % av p | aker med kollektivirafik)
**Trafikplats: 2 e
A DP Ly (80 % av ar
2024-ars trafik x2 Trafikalstringsverktyget
0B e
Utgar fran 2026-ars turutbud och att Linje 121 och 500
trafikerar trafikplatsen
[N ’ Y
,:;1;’2’
%,
%,
| E22 | ;;,j
Sapvert 2
**Se trafikplatsens antagna svangandelar i korsningsanalyserna Torsas
Utgdende Scenario1
Kalmar Storre floden till/fran Kalmar/norr

Maxtimme (15% av VaDT) (Ki. 16.30-17.30)

Trafik-indata
Antagande: Alla trafikerar Trafikplats Halltorp

Trafikplats och enskilda vagar (mot Prastlycke/Yggesbo)
e E o

g

Ver (80 % vid i ar
Trafikalstringsverktyget

Anstalt (80 % vid maxtimme ir utgaende)
«  Tillhandahallna tal (50 % av personal aker med kollektivtrafik)

DP Ly (20 % av i ar utg;

. Trafikalstringsverktyget

Buss
Utgar fran 2026-ars turutbud och att Linje 121 och 500
trafikerar trafikplatsen

Wb

RS

Enskilda vagar
L(YggesbolPréstlycke)J % 2003

F201%) 0%
Torsas

*Se trafikplatsens antagna svangandelar i korsningsanalyserna

Yo,

~“OP—> Halltorp
WD
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Resultat

Korsning Trafikplats/Vag mot Prastlycke

Sammanfattning: Hogsta belastningsgrad blev 0,55 (utgaende koérfalt fran Vag
mot Prastlycke). Vardet motsvarar "6nskvard” belastningsgrad. Kélangden

(genomsnittligt) blev som hégst 1,1 vilket motsvarar 8 meter. Vardet bedéms
godtagbart.

Anstailt: 14

DP Lyckhult: 37
(70 % fran Kalmar)

(80 % fran Kalmar)
Ovrig trafik: 34
(80 % fran Kalmar)

Verksamhetsomrade: 63
(70 % fran Kalmar)

Anstalt

Ovrig trafik: 8
(20 % fran Kalmar)

Anstalt: 16
(20 % till Torsas)

Verksamhetsomrade: 72
(20 % till Torsas)
Linjebuss: 3
Ovrig trafik: 1
(20 % till Torsas)

DP Lyckhult: 2
(20 % till Torsas)

Anstalt: 65
(80 % till Kalmar/Halltorp)

Verksamhetsomrade: 288
(80 % till Kalmar/Halltorp)

Linjebuss: 3

Ovrig trafik: 6
(80 % fill Kalmar/Halltorp)

Resultat. en timme.
K.apacitet och kolangder per kaorfalt

Tillfart Fafalt

Anstalt: 7
(30 % fran Torsas/Halltorp)

Verksamhetsomrade: 27
(30 % fran Torsas/Halltorp)

Linjebuss: 5

Ovrig trafik: 3
(20 % fran Torsas/Halltorp)

Ovrig trafik: 13
(80 % till Torsas)

Korsningstyp Onskvard

serviceniva

LAC = Stopp & veining _b= 0.8

Kiolangd [antal fordon] D = Cirkulationsplats b=08

E = Trafiksignal

Rikthing Flade [t Kapacitet [f4] | Belasthingsgrad [Medel
V&g mot Prastiycke 1 Hy 454 828 0.55 1.1 * = kraver godkénnande av TRV
Lufartsramp frén Kalmar 1 HR 156 1307 0.08 0.0 Kan finnas skél att éverstiga 1,0 i belastningsgrad!
Tplbra 1 Ry 57 1039 0.05 no
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Korsning Trafikplats/Avfartsramp fran Torsas

Sammanfattning: Hogsta belastningsgrad blev 0,38 (vastkommande trafik, fran
bro). Vardet motsvarar "6nskvard” belastningsgrad. Kélangden (genomsnittligt)
blev som hogst 0,4 vilket motsvarar 3 meter. Vardet bedéms godtagbart.

Anstalt: 13
20 % till Hallto
Anstalt: 51 bk P)

(80 % till Kalmar) Verksamhetsomrade: 58

(20 % till Halltorp) Anstalt: 2
Verksamhetsomrade: 230

(80 % till Kalmar) DP Lyckhult: 37 {10 % fran Halltorp)
(80 % fran Kalmar) Verksamhetsomrade: 9
Linjebuss: 2 (10 % fran Halltorp)

Ovri - = DP Lyckhulit: 2
Ovrig trafik: 13 Ovrig trafik: 54 . -
(20 % till Kalmar) (80 % till Halltorp) (20 % till Torsas/Vast)

Linjebuss: 1

Linjebuss: 2

Ovrig trafik: 5
(20 % till Torsas/Vast)

Anstalt: 4
(20 % fran Torsas)

3 DP Lyckhult: 9
Verksamhetsomrade: 18 . "
(20 % fran Torsas) (20 % fran Torsas)

Linjebuss: 3 Ovrig ?’aﬁk: 34
(80 % fran Torsas)
Ovrig trafik: 8

(20 % fran Torsas)

Resultat, en timme.

Korsningstyp Onskvird Godtagbar
serviceniva | serviceniva

Kapacitet och kolangder per korfalt

K.olangd [antal fordon] D = Cirkulationsplats b=08 b<1,0
E = Trafiksil |
Tilfart Kttt Rikthing Flcide [f/t Kapacitet [ft]  [Belastningsarad| Meded s
T|:I| bro wast 1 Ry 453 1220 038 04 * = kréver godkénnande av TRV
Halltorpswagen 1 R 20 1754 0.o1 0.0 ) ) ) )
. . Kan finnas skal att 6verstiga 1,0 i belastningsgrad!
Awlartzramp fran Torzas 1 HR 7E 485 016 0.1
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Korsning Pafartsramper Kalmar

Sammanfattning: Hogsta belastningsgrad blev 0,35 (pafartsanslutning till
Kalmar fran trafikplatsens bro). Vardet motsvarar "6nskvard” belastningsgrad.
Kélangden (genomsnittligt) blev som hdgst 0,5 vilket motsvarar 4 meter. Vardet
beddéms godtagbart.

DP Lyckhuit: 9
Ovrig trafik: 22

Anstalt: 51
Verksamhetsomrade: 230

Linjebuss: 1

Ovrig trafik: 16

Resultat, en timme. Onskvird | Godtagbar
serviceniva serviceniva
I .
Kapacitet och kilangder per korfalt LACE Stopp & véining, bs=08_ _ _ b<10_ _ 1
e D = Cirkulationsplats b=08 b<1,0
K.ilangd [antal fordon E = Trafiksignal
Tillfart Koifalt Riktning Flode [ft] Kapacitet [(/t]  Belastningsgrad Medel
Patat Kalmar [Ostia benet] |1 R 3 1838 0.02 0o " = kréver godkdnnande av TRV
Patartzanzlutning frén Tpl bro |1 W 298 883 0.35 0& Kan finnas skal att éverstiga 1,0 i belastningsgrad!
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Scenario 2 — Storre andel till/fran Torsas/soder

| Scenario 2 har analysen utgatt fran en fardriktningsférdelning

(inkommande/utkommande) med 20 % Kalmar, 70 % Torsas och 10 % Halltorp.
Det &r inte orterna i sig som anses, utan ar en férenklad beskrivning om
fardriktning. Fardriktningfordelningen galler enbart for de nytillkomna
bostaderna/verksamheterna som beskrev i ovan kapitel. Trafik mot Yggesbo och
Prastlycke ar inraknat i trafikplatsens generella uppraknade trafikkning.

{704%] 80)%)

*Se trafikplatsens antagna svangandelar i korsningsanalyserna Torsas

Inkommande Scenario2 L
Kalmar Storre floden till/fran Torsas/séder
Maxtimme (15% av VaDT) (k.. 16.30-17.30)
Trafik-indata
Antagande: Alla trafikerar Trafikplats Halltorp
] :I'raﬁkplets.ochr\ ns| " a\:ligalf (Prastly cl Yggesbo*)
o
*Trafikmangder ingar i p ppraknade siffror
Verksamhe! ade (20 % vid i aril
Anstalt (20 % vid maxtimme ar inkommande)
Berakning: Tillhandahalina tal (50 % av personal aker med kollektivirafik)
**Trafikplats: ; - e
2024-4rs trafik x2 i Tt T o
10173 Buss
. Utgar fran 2026-ars turutbud och att Linje 121 och 500
trafikerar trafikplatsen
.
[} [
**Se trafikplatsens antagna svangandelar i korsningsanalyserna Iorsas
Utgéende Scenario 2
Kalmar Stérre fléden till/fran Torsas/soder
Maxtimme (15% av VaDT) (k. 16.30-17.30)
Trafik-indata
m% Antagande: Alla trafikerar Trafikplats Halltorp
Trafikplats och enskilda vagar (mot Prastlycke/Yggesbo)
P 201 Traikplats och enskik avu._s( istlycke/Yggesbo)
Verksamhetsomrade (80 % vid maxtimme ar utgaende)
- akning: T i yget (T )
Anstalt (80 % vid maxtimme r utgiende)
Berakning: Tillhandahallna tal (50 % av personal aker med kollektivtrafik)
*Trafikplats: DP Ly <hul (20 % av " i ar a
2024-4rs trafik x2 ’ = ot J
Buss
Utgadr fran 2026-ars turutbud och att Linje 121 och 500
trafikerar trafikplatsen
)
&
. ~OB=>  Halitorp | §
104% DP Lyckhult
%, = y = - d
Enskilda vagar 70000, g o
(Yggesbo/Prastlycke) ) &




Korsning Trafikplats/Vag mot Prastlycke
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Sammanfattning: Hogsta belastningsgrad blev 0,67 (utgaende korfalt fran Vag
mot Prastlycke). Vardet motsvarar "godtagbar” belastningsgrad, men kraver
godkannande fran Trafikverket. K6langden (genomsnittligt) blev som hogst 1,7

vilket motsvarar 13 meter, vilket ar i h6jd med den vastra mittrefugen. Vardet
beddms godtagbart.

Anstalt: 4
(20 % fran Kalmar)

Verksamhetsomrade: 18

(20 % fran Kalmar)

Ovrig trafik: 8
{20 % fran Kalmar)

Anstalt: 56
(70 % till Torsas)

Verksamhetsomrade: 252
(70 % till Torsas)

Linjebuss: 3

Ovrig trafik: 6
(70 % fill Torsas)

Anstalt: 24
(30 % till Kalmar/Halltorp)

Verksamhetsomrade: 108
(30 % fill Kalmar/Halltorp)

Linjebuss: 3

Ovrig trafik: 2
(30 % till Kalmar/Halltorp)

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Tilltart koifal
Wag mot Prasthycke 1
Avfartsramp frén Kalmar 1
Tpl bro 1

Anstalt: 16
(80 % fran Torsas/Halltorp)

Verksamhetsomrade: 72
(80 % fran Torsas/Halltorp)
Linjebuss: 5

Ovrig trafik: 12
(20 % fran Torsas/Halltorp)

K.alathad [antal fordot

DP Lyckhult 9
{20 % fran Kalmar)

Ovrig trafik: 34
(80 % fran Kalmar)

DP Lyckhult 9
(80 % fill Torsas)

Ovrig trafik: 47
(80 % till Torsas)

Onskvird

serviceniva

Godtagbar

serviceniva

D = Cirkulationsplats b=0,8

Rikining Flid (it Kapaciet [f4] [Belastingsariad |Medel E = Trafiksignal

HY 454 B74 LE? 17 * = kraver godkénnande av TRV

HR 73 1907 0.04 n.ao

=3 161 1181 014 01 Kan finnas skal att éverstiga 1,0 i belastningsgrad!
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Korsning Trafikplats/Avfartsramp fran Torsas

Sammanfattning: Hogsta belastningsgrad blev 0,23 (avfartsrampen fran
Torsas). Vardet motsvarar "6nskvard” belastningsgrad. Kélangden

(genomsnittligt) blev som hégst 0,2 vilket motsvarar 2 meter. Vardet bedéms
godtagbart.

Anstalt: 5
20 % till Hallto
Anstalt: 19 ( : P)

(80 % till Kalmar) Verksamhetsomrade: 22

AL (20 % till Halltorp) T
erksamnetsomradce: =
DP Lyckhuit: 9 10 % fran Hallto
(80 % till Kalmar) ¥ (10% p)

(20 % fran Kalmar) Verksamhetsomrade: 9

Linjebuss: 1 Linjebuss: 2 (10 % fran Halltorp)

Aers P DP Lyckhuit: 8
Ovrig trafik: 5 Ovrig trafik: 20 - e
(20 % till Kalmar) (80 % till Halltorp) (80 % till Torsas/Vasf)

Linjebuss: 2

Ovrig trafik: 22
(80 % till Torsas/Vast)

Anstalt: 14
(70 % fran Torsas)

Verksamhetsomrade: 63 SD:‘;{:yf:h'l;'t 3'7
(70 % fran Torsas) 38 ( n Torsas)

Linjebuss: 3 Ovrig tcrafik: 34
(80 % fran Torsas)
Ovrig trafik: 8
(20 % fran Torsas)

Resultat, en timme. Korsningstyp Onskvird Godtagbar
serviceniva | serviceniva

Kapacitet och kiolangder per kiorfalt !

LACE Stopp & vaining, b=06_ _ _ b=10__ I
Kilanad [antal fardon] D = Cirkulationsplats b=08 b<1,0
Tilkart Kkt Riktning Flade (1] Kapacitet (] ||Belastningegrad| Ml E = Trafiksignal
Tpl bro vist 1 Ry 163 1187 014 01 = kver godkinnande av TRY
Halltorpsvagen 1 R 43 1734 0.0z (1]

Avlartsramp frén Torss 1 HRY 159 £ 123 02 Kan finnas skal att 6verstiga 1,0 i belastningsgrad!
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Korsning Pafartsramper Kalmar

Sammanfattning: Hogsta belastningsgrad blev 0,13 (pafartsanslutning fran
trafikplatsens bro). Vardet motsvarar "0nskvard” belastningsgrad. Kélangden
(genomsnittligt) blev som hégst 0,1 vilket motsvarar 1 meter. Vardet bedéms
godtagbart.

DP Lyckhuit: 2
Ovrig trafik: 5

Anstalt: 19
Verksamhetsomrade: 86
Linjebuss: 1

Ovrig trafik: 8

Resultat. en timme.

Korsningstyp Onskvird

K.apacitet och kolangder per korfalt serviceniva

Kidlanad [antal fordon] | A-C = Stopp & vaining _b=06_ _ _ b<10__ _
Tillfart Kiifalt Riktning Fliode [f] Kapacitet [ft]  |Belastningegrad |Medel DiSiCirkulationsplatas s b= 0.8 bi=1.0
N = E = Trafiksignal
Patart K.almar [dstra benet) 1 R 7 1888 0.00 0.0

Péfartsansiutring frén Tpl bra |1 W 114 891 013 01 * = kréver godkannande av TRV

Kan finnas skal att éverstiga 1,0 i belastningsgrad!
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Alternativa angoringsvagar - kriminalvardsanstalt

Anstalten ar i huvudsak beroende av transporter via Trafikplats Halltorp for att
uppratthalla sina funktioner. | handelse av akut stérning av trafikplatsens funktion
finns/foreslas ett antal ndédvagar (se Figur 3):

A. En nodvag kan skapas fran det aktuella planomradet norrut direkt pa befintliga
skogsbilvagar till Olsbovagen. Kommunens fastighet ar delagare i den
gemensamhetsanlaggning som ager skogsbilvagen som ansluter till Olsbovagen.
Om kriminalvardens fastighetsagare skulle vilja att anstaltsfastigheten ingar i
anlaggningen kan en nédvag sakerstallas. | det fallet behdver aven andra agare
till fastigheterna i gemensamhetsanlaggningen godkanna detta. | annat fall kravs
det en ny detaljplan for att astadkomma anslutningen.

B. Ett annat alternativ ar att angéra Olsbovagen norr om anstalten via
Prastlyckevagen via Olsbo och Germundslycke och vidare till Trafikplats Resby.

C. Via trafikplatsen i S6derakra kan man kora via Haknabo till anstaltens
huvudinfart.

D. Via Vag 570 och Halltorp kan bron éver E22 (Olsbovagen) nyttjas for trafik
Osterut.

3 ‘\‘;‘l*"" Alternativa angoringsvagar (nodfall)

| A. Trafikplats Resby — Olsbo — Anstalt norr
B. Trafikplats Resby — Olsbo — Prastlycke — Anstalt soder

Tra_fikpla C. Trafikplats Soderakra — Haknabo — Anstalt soder
Soderakra D. Vag 570 — Halltorp — Anstalt norr

Figur 3: Alternativa vagar (nédfall) om ordinarie in- och utfart &r obrukbar

\
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Skulle den huvudsakliga/planerade in- och utfarten i séder paverkas av en akut
storning sa foreslas en nédvag fran fastigheten ut mot vagen till/fran Prastlycke
som |6per utmed fastighetens sddra grans (se Figur 4). Har har en fungerade
vag skapats under byggskedet och kommunen har asfalterat vagen inom
planomradet.

Angoring anstalt soderifran

Trafikplats

Anstalt  Huvudsaxig &
: in - och utfart &%
till anstalt
Alternativ
angoringsvag i
nodfall

Figur 4: Alternativ angéringsvéag i séder
Under byggskedet

Kommunen har ingen exakt insyn eller kontroll pa vilken byggtrafik som
genereras under byggtiden. Den anstalt som byggs i etapp 1 kommer att ge
kunskap infor framtida etapper. Den utbyggnadsetapp pa cirka 350 platser som
den utokade detaljplanen syftar till kommer vara en mindre etapp @n den
pagaende byggnationen av cirka 650 platser.

Analys och konsekvenser

Trafikplats Halltorps trafikmangd till &r 2045 &ar inte helt enkel att uppskatta.
Utifran grévre antagande dar trafikmangderna far anses vara val tilltagna sa
klarar de tre kritiska korsningspunkterna vid trafikplatsen kapaciteten 6verlag
med god marginal. Det hégsta ("samsta”) vardet i Capcal var 0,67 och galler for
utgaende korfalt fran vdg mot Prastlycke i scenario 2, dar storre andel ska till/fran
Torsas. Antagandet om 70% in- och utflode fran Torsas/sdderifran torde dock
vara osannolikt. Det mesta tyder pa att de storsta trafikvolymerna till
anstalten/verksamhetsomradet kommer fran Kalmar/norrifran.

Det nast hogsta vardet var 0,55 och avsag samma utgaende korfalt fast i
scenario 1. Varde <0,6 anses vara "0nskvard serviceniva” och varde >0,6 - <1.0
anses vara "godtagbar serviceniva”, men kraver godkannande av Trafikverket.



| 6vrigt ar det inte osannolikt att fardriktningsférdelningen blir mer jamn, framst
avseende norr- och sdderifran, an det som analysen testat. Scenario 1 och 2 ska
ses som ytterligheter norr- respektive séderifran, aven om scenario 1 torde vara
mer realistisk. En jamnare fardriktningsférdelning ger generellt sett lagre varden i
belastningsgrad. Korsningsanalyser av en jamnare férdelning visar att inget
varde 6verstiger 0,6.

Dessutom antogs exempelvis att all trafik till/fran anstalten och

verksamhetsomradet nyttjar trafikplatsen. Verkligheten kommer sannolikt att visa
sig nagot annorlunda.

Andelen hallbara resor paverkar ocksa belastningen vid trafikplatsen. | analysen
antas att 50 % av personalen till/fran kriminalvardsanstalten aker med buss,
vilket ar Kriminalvardsverkets bedomning. Av analysen att déma genererar
verksamhetsomradet mer trafik &n anstalten, varfor en lagre andel kollektivtrafik
till anstalten far mindre paverkan.

Trafikalstringsverktyget (berakningsmodell fran Trafikverket) angav att 3 % aker
med buss fran Detaljplan Lyckhult 1:111 m.fl. respektive Verksamhetsomradet.
Forhoppningsvis kommer den andelen att vara hogre, atminstone ar kommunens
ambition och 6nskan det.

Stopplikt jamfort med vajningsplikt

Att infora vajningsplikt istallet for stopplikt vid de tre korsningspunkterna skulle
forbattra resultatet, bade vad galler korsningsbelastning och for den
genomsnittliga kdlangden. Vad galler belastning sa anses varde <0,6 vara
"6nskvard serviceniva” och varde >0,6 - <1.0 anses vara "godtagbar serviceniva”,
men kraver godkannande av Trafikverket (se Figur 5).

Sida 15 av (17)
Datum: 2026-03-13

Korsning Scenario Stopplikt - Belastning Vijningsplikt - Belastning W  Stopplikt - Kélangd Vijningsplikt - Kdlingd W
Hogsta vardef Hogsta vardet Higsta virdet fgenomsnitt) Hégsta vardet (genomsnitf)

Trafikplats/ 1 0,55 0,49 1,1 0,9

Vag mot Prastlycke SHFEIMEE [ neD (8 m) (7 m)
Trafikplats/ 1 0,38 0,38 04 04

Av-ramp fran Torsas | Storstandel Kalmar (3 m) (3m)
Pafarter till Kalmar 1 0,35 0,31 0,5 04

Storst andel Kalmar (4 m} (3 m}

Trafikplats/ 2 . 0,67 0,59 1,7 1,2
Vag mot Prastlycke Storst andel Torsas (13 m) (9 m)
Trafikplats/ 2 0,23 0,20 0,2 02
Av-ramp fran Torsas | Storstandel Torsas (2 m) (2m)
Pafarter till Kalmar 2 0,13 0,11 0,1 0.1
Starst andel Torsas (1 m) {1 m)

Figur 5: Tabell med jamférelser mellan stopplikt och véjningsplikt
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Val av stopplikt/vajningsplikt paverkas till stor del av siktférhallandena. | kartan
nedan (se Figur 6) har siktférhallanden ritats ut enligt krav fran VGU (Vagars och
gators utformning, 2024) Siktkraven blir lagre desto lagre hastighet véagarna har.
Utifran kartans resultat borde (vid en snabbare analys) rimligen vajningsplikt vara
ett fullt mojligt alternativ, utifrén radande siktférhallanden. Fragan bor studeras
vidare.

Siktstudie
Nuvarande hastighet
70 km/h

30 40 S0 60 70 80 90 100 110
*) Endast efer TrVs godkdnnande VR (km/h)

Teur 9.1.1.9.1-2 Sikt § korsning, maet Lp

Figur 6: Godtagbara siktférhallande-matt (enligt VGU) vid Trafikplats Halltorp

Infrastruktur for hallbart resande

Ovanstaende analyser avser trafikfldden och korsningskapacitet for bil och
lastbil. Vad galler forutsattningar for gang- och cykeltrafikanter vid trafikplatsen ar
dess nuvarande utformning bristféllig och det saknar separerad yta for gang- och
cykeltrafikanter. Att forbattra forutsattningarna fér dessa pa bade kort och lang
sikt ar av stor vikt for att trafikplatsen och dess intilliggande verksamheter ska fa
en god helhetsldsning vad géller trafikhantering. Inte minst for att pa sikt oka
andelen hallbara resor. Detta ar ett arbete som inom snar framtid bor hanteras i
en separat utredning.

Det planeras for en busshallplats nordvast om korsningen mellan vagen mot
Prastlycke och avfartsrampen fran Kalmar. Hallplatsen kommer att ligga pa
samma sida om trafikplatsen som bade kriminalvardsanstalt och nytt
verksamhetsomrade vilket ar positivt. Dartill ar det av stor vikt att bra busslinjer
trafikerar hallplatsen, bade fran norr -och séderifran. | nulaget kommer
regionbusslinje 121 Kalmar-Bergkvara att trafikera hallplatsen initialt. Ambitionen
ar att aven regionbusslinje 500 Kalmar-Karlskrona kan ansluta hallplatsen.

Om battre forutsattningar ges till hallbart resande kommer férhoppningsvis
trafikplatsens motortrafikbelastning att minska och trafiksituationen blir mer
hallbar.
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Forvantat resultat

Utifrdn genomférd analys forvantas Trafikplats Halltorp att klara anstaltens
utékning upp till 1 000 platser samt kunna hantera de i 6vrigt beraknade
tillkommande trafikflédena for ar 2045.

Christer Olsson
Infrastrukturstrateg

Anton Johansson
Trafikplanerare



