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PM Trafik: Gang- och Cykelvig —
DETALJPLAN FOR

Fastighet Dampehammar 1:63

i Rockneby, Kalmar kommun

Bakgrund & syfte

En ny detaljplan dr under framtagande foér fastigheten Dampehammar 1:63.
Planforslaget skapar forutsattningar for bostider med nirhet till dagligvaru-
handel och service. I detaljplanearbetet har det uppmirksammats att de tva
gang- och cykelvigarna som passerar genom Dampehammar 1:63 fortsitter pa
privat mark i bada riktningar (Knapegarden 2:1), se roda linjer i Figur 1.
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Figur 1: De tva befintliga gang- och cykelvigar inom Dampehammar 1:63 och Knapegarden 2:1
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Rittighet att bygga och bibehalla de befintliga gang- och cykelvigarna pa jord-
bruksfastigheten Knapegarden 2:1 upplits med storsta sannolikhet muntligt av
tidigare fastighetsigare till kommunen, da inget skriftligt avtal har dterfunnits.
Att uppfora gang- och cykelvigar for att forenkla transportmojligheterna var
troligtvis viktigt f6r de boende i Rockneby inklusive dgare av Knapegarden 2:1.
Nir i tiden som giang- och cykelvigarna anlades har inte kunnat fastslds, men
de har funnits pa platsen i flera decennier.

Allminna gang- och cykelvigar ir viktiga for oskyddade trafikanters trafiksa-
kerhet och framkomlighet. Kalmar kommun Onskar att sdkra tillgangen till
allmédnna gang- och cykelvigar runtom i kommunen. Detta PM utreder darfor
betydelsen och placeringen av de tva gang- och cykelvigarna som uppmirk-
sammats i detaljplanearbetet.

Metod

I detta PM studeras gang- och cykelvigarna utifran ett storre perspektiv. Den
ena gang- och cykelvigen utgor en del av norddstra Rockneby och den andra
utgdr en del av centrala Rockneby. Ging- och cykelvignitet f6r norddstra re-
spektive centrala Rockneby kommer att redovisas separat i detta PM.

For att studera gang- och cykelvignitet i Rockneby ar det relevant att fa en
overblick 6ver vart de storre malpunkterna 1 samhaillet finns. De stérre mal-
punkterna i Rockneby finns i de centrala delarna. I de centrala delarna finns
dagligvaruhandel, skolverksamhet, servicecentral, idrottsplats och kyrka (se
Figur 2). Dessa platser antas vara de storre malpunkterna i Rockneby, dit flest
tOr sig till och fran. Det dr ddrfér betydande att malpunkterna dr tillgingliga
och littatkomliga for gang- och cykeltrafik. Idag finns ett befintligt ging- och
cykelvignit till dessa malpunkter, vilket de tva gang- och cykelvigarna utgor en
del av.
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Figur 2: Rocknebys malpunkter.



Samhallsbyggnadskontoret Tjansteskrivelse 3(10)

Datum Arendebeteckning i
2020-03- PM Trafik: Gang- och cykelvag —
020-03-05 Dampehammar 1:63

Gang- och cykelvagnit nordostra Rockneby

Befintlig strackning

Nordéstra Rockneby definieras i denna avgrinsning av ett villaomrade med ca
40 bostader (se Figur 3). Gang- och cykeltrafik inom villaomradet sker i bland-
trafik, vilket bedéms vara acceptabelt pa grund av det laga trafikflédet, samt
villagatornas sjilvforklarande gatumiljé som uppmuntrar till laga hastigheter
och vaksamhet.

= Gang- och cykelvig

= =Villagata
(blandtrafik)

Figur 3: Nordostra Rockneby och dess géng- och cykelvignit

Inom det foreslagna planomridet knyter de tva gang- och cykelvigarna sam-
man den norddstra delen av Rockneby med de centrala delarna. Den norra
gang- och cykelvigen ir helt separerad frin biltrafik och dr ca 150 m lang och
2.5 m bred (se Figur 4, 5 och 6).
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Figur 5 och 6: Gang- och cykelvig norr om Dampehammar 1:63 tillh6rande nordéstra Rockneby

Vid fird frin nordostra Rockneby till nigon av samhillets malpunkter finns
idag tva alternativa vigar att vilja. Det mest trafiksikra alternativet ar att vilja
den separerade gang- och cykelvigen inom Knapegarden 2:1 och Dampeham-
mar 1:63. Denna vig ir dessutom den mest gena for flertalet boende i villaom-
radet. Gang- och cykelvigen ansluts sedan till en separerad ging- och cykelvig
vidare mot Rocknebys malpunkter. Giang- och cykelvigen dr sialedes betydande
for de boende i nordéstra Rockneby vad giller mojligheten att forflytta sig
hallbart och trafiksikert inom samhillet. Gang- och cykelvigen erbjuder dven
en naturskon stricka som bidrar till rekreation.

Den andra, alternativa vigen, ar att fardas pa Ryssbyvigen. Ur trafiksikerhets-
synpunkt dr inte Ryssbyvigen att féredra. Vigen dr férhillandevis valtrafikerad
med stor andel tung trafik, senaste mitningen pa Ryssbyvigen gjordes i hojd
med planomridet ar 2018 och visade 1000 ADT (arsmedeldygnstrafik). Vigen



Samhallsbyggnadskontoret Tjansteskrivelse 5(10)

Datum Arendebeteckning i
2020-03- PM Trafik: Gang- och cykelvag —
020-03-05 Dampehammar 1:63

har en smal vigren, dirtill kantas vigen av titt intilliggande fastigheter med
bade utfarter, samt skymmande buskage (se Figur 7 och §).

Figur 7 och 8: Ryssbyvigen i norra Rockneby

Alternativ strackning

Om gang- och cykelvigen inom planomridet fortsatt dar pa privat mark och
tilltride upph6r behover dtgirder goras pa Ryssbyvagen for att 6ka trafiksidker-
heten fér oskyddade trafikanter. En godtagbar 16sning dr i sadant fall att
bredda Ryssbyvigen och anligga en parallell separat gang- och cykelvag. Ytan
som behover tas 1 ansprak for ging- och cykelvigen behover i detta samman-
hang vara minst 4 m bred. Gang- och cykelvigen placeras med fordel pa Gstra
sidan om Ryssbyvigen for att smidigt kunna kopplas samman med befintligt
gang- och cykelvignit séderut. En tinkbar stricka dr att gaing- och cykelviagen
anliggs fram till Grodgatan. Strickan dr ca 200 m och gar nagorlunda parallellt
med befintlig ging- och cykelvig vid villaomridet. En stérre och mer kostsam
atgird dr att anldgga ging- och cykelvig lings med hela Ryssbyvigens bebyg-
gelse norrut, vilket motsvarar en stricka pa totalt ca 500 m (se Figur 9).

Bostadsomradet vister om Ryssbyvigen paverkas inte av en ny gang- och cy-
kelvig da de idag har andra alternativa vigar till malpunkter i samhaillet.

= Alternativ ny » P
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Figur 9: Befintlig gang- och cykelvig samt alternativ ny stricka
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Fordelen med en gang- och cykelvig lings Ryssbyvigen ir att den ger en tra-
fiksdker 16sning f6r de som gér eller cyklar pa denna vig. Det finns exempelvis
sju stycken villafastigheter pa strickan som idag enbart har anslutning via
Ryssbyvagen. Likasa gynnas den genomgiende gang- och cykeltrafiken av en
mer trafiksiker 16sning lings Ryssbyvigen. For den genomgaende trafiken ar
det mest naturligt att anvinda den raka och gena Ryssbyvigen.

En ny gang- och cykelvig lings Ryssbyvigen skulle dock innebdra utmaningar:

o Bebiver lisa in mark fran intilliggande villafastigheter

Genom att bredda Ryssbyvigen med 4 m behdver Kalmar kommun
16sa in mark frin intilliggande villafastigheter. Ca 5 —10 % av fastighet-
ernas areal skulle beh6va 16sas in f6r att bli allmin platsmark. Alterna-
tivet att bygga en ny gang- och cykelvig fram till Grodgatan beror fem
privata villafastigheter och alternativet att bygga lings hela Ryssbyvi-
gens bebyggelse beror 12 villafastigheter (se Figur 10).

Idag ligger fastighetsgrinserna i asfaltskanten eller i de hickar som 16-
per mellan tridgirdarna och Ryssbyvigen. En viss remsa icke-
hardgjord yta krivs ocksa for att hantera det dagvatten som den hard-
gjorda ytan ger upphov till. Plats for sn6 vid skottning samt f6r belys-
ningsstolpar med tillhérande ledningar beh6vs ocksa.

o [ edningar kan paverkas

Vid anlidggande av en ny gang- och cykelvig lings Ryssbyvigen kan
aven konsekvenser for ledningar och kabelskap uppkomma.

o Trafikosdkerhet

En del av fastigheterna kommer att ha in- och utfart mot gang- och cy-
kelvigen, vilket inte dr att foredra ur trafiksikerhetssynpunkt da flerta-
let konfliktpunkter uppstar.

o Insyn och intrang

En gang- och cykelvig framfor fastigheterna medfor storre insynspa-
frestningar ifrin ging- och cykeltrafikanter, men kan teoretiskt skapa
en lugnare och sikrare zon framfér huset. Att 16sa in mark frin en vil-
latomt precis framfor ett hus innebdr ett mycket stort intring for en
privatperson. Den privata sfiren runt ett enbostadshus ar viktig fér en
villafastighet och ett intrang skulle troligtvis paverka fastighetsvirdet
negativt vid en forsiljning.
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Gang- och cykelvag
L&ngd: ca 500 m
Bredd: 4m

Figur 10: Markremsai ansprakvid ny gang- och cykelvig lings Ryssbyvigen
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Gang- och cykelvdagnit centrala Rockneby

Befintlig strackning

Den sédra gang- och cykelvdgen inom planomridet lings Ryssbyvigen utgor
en del av gang- och cykelvignitet i centrala Rockneby. Utformningen och pla-
ceringen bedéms vara god, da den dr 3 m bred och separerad frin intilliggande
biltrafik med en ca 2 m bred gronyta (se Figur 11, 12 och 13). Gang- och cykel-
vigen dr ca 200 m ling och knyter samman bade norra och sédra delen av
Rockneby. Gang- och cykelvigen dr saledes en viktig link och betydande for
hela Rockneby, Dampehammar 1:63 inkluderat.
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Figur 11: Ging- och cykelvig inom planomrade tillhérande centrala Rockneby
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Figur 12 och 13: Ging- och cykelvig inom planomrade tillhérande centrala Rockneby

Alternativ strackning

Dia det redan existerar en ging- och cykelvdg med god utformning parallellt
med Ryssbyvigen anses det inte rimligt ur allminnytta, trafiksikerhet och
framkomlighet att anldgga en ny gang- och cykelvig pa den vistra sidan. Alter-
nativet innebdr dessutom att mark behéver 16sas in fran tre fastigheter, varav
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en av fastigheterna ar den lokala matvaruhandeln vars in- och utfart skulle
korsa gang- och cykelvigen. Att anligga en bit av ging- och cykelvigens
strickning pa den vistra sidan skulle innebdra en osammanhingande strick-
ning med onddigt manga korsningspunkter for oskyddade trafikanter. Det
finns déarfér inga andra rimliga alternativ for placering av en gang- och cykelvig
péa denna stricka lings Ryssbyvigen.

Tas den befintliga gang- och cykelvig bort utan att ersittas, tvingas gang- och
cykeltrafikanter att nyttja Ryssbyvigen, vilket inte dr bra ur trafiksdkerhets- och
trygghetssynpunkt. Med tidigare nimnda argument dr det av stor vikt att be-
fintlig gang- och cykelvig behalls.

”Missing link” inom planomradet

Mellan planomradets bada gang- och cykelvigar férekommer en ”’missing link”
1 form av en grusvag (se Figur 14 och 715). Da de bada gang- och cykelvigarna
foreslas behallas dr det 6nskvirt att grusvigen utformas pd samma sitt som de
intilliggande vigarna, och kopplar samman strickorna, for att fi en samman-
hingande enhetlig gang- och cykelvig.

Figur 14 och 15: Grusvig inom planomrade

Foreslaget overtagande av gang- och cykelvag

Sammanfattningsvis bedoms befintliga gang- och cykelvigar som tillrickliga
bade vad giller utformning och placering. Det ar darfor viktigt att de ingar i
planomradet och blir allminna.

For gang- och cykelvigen som leder till nordéstra Rockneby foreslds inte alter-
nativet att ersatta med en ny separerad gang- och cykelvig lings Ryssbyvigen 1
dagslaget. Inte minst med tanke pa den storre atgird som krivs med intring pa
upp till 12 villafastigheter. Kvar star dock det faktum att en del fortfarande
kommer att gd och cykla pd Ryssbyvigen for att de bor dir eller bara passerar
genom omradet.
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For gang- och cykelvigen som hor till centrala Rockneby dr nuvarande place-
ring den mest fordelaktiga da det inte finns ndgra limpliga alternativ.

Vid ett kommunalt 6vertagande av gang- och cykelvigarna behover ca 0.2-0.3
% av jordbruksfastigheten l6sas in om dessa blir allman platsmark. En remsa
gronmark intill ging- och cykelvigarna behover ocksa 16sas in for att inkludera
de ytor som behovs for att fa ett sikerhetsavstind mot jordbruksmarken som
brukas av tunga jordbruksmaskiner, men ocksa fér dagvatteninfiltrering och
belysningsstolpar med tillh6rande ledningar.

Attl6sa in mark fran del av jordbruksfastighet (Knapegarden 2:1) som inte gar
att odla pa och inte heller ir visentlig for jordbrukstransporterna borde inte
paverka fastighetensmarknadsvirde nimnvirt. De tva gang- och cykelvigarna
ligger 1 utkanten av fastigheten och storre delen av strickningen ligger, ifrin
gardens boningshus sett, bakom dldre trid som skdrmarav mot villatomter och
Ryssbyvagen. Gang- och cykelvigarna ligger intill allmidn vig eller enskilda
villafastigheter i hela sin strickning.

Slutsats

Efter att ha studerat gang- och cykelvignitet i Rockneby ir de tva gang- och
cykelviagarna som berdrs i planarbetet betydande for samhillet. Gang- och
cykelvigarna leder till stérre malpunkter och knyter samman Rocknebys olika
omraden.

Att dndra och ersitta befintliga gang- och cykelvigar leder till storre konse-
kvenser och utmaningar. Den utformning och strickning som gang- och cykel-
vigarna har idag bedéms tillricklig forutsatt att de enhetligt kopplas samman
inom planomradet dir det idag dr en ’missing link”.

Da befintliga gang- och cykelvigarna dr betydande f6r Rockneby dr det viktigt
att tilltrdde till dem kan sikerstéllas, didrfor dr det angeldget att planomradet
utokas till att innefatta dessa och kan 6vertas av Kalmar kommun.

Anton Johansson

Trafikplanerare
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